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lacke vojske Jugoslavije predstavija jake i respektivne snage, sa apsolut-
nom previaséu u vazdusnom prostoru. Nemacka avijacija intenzivnije je
angaZovana u: operaciji ,Konjicev skok® (Rdsselsprung), odnosno u
desantu na Drvar (25. maj 1944); u durmitorskoj operaciji (16 — 26.
avgusta) i u andrijevic¢koj operaciji (18 — 25. avgusta). Posle reorganizo-
vanja svojih vazduhoplovnih snaga, osnovno tefiste dejstva nemackog
vazduhoplovstva predstavija zastita poviacenja Grupe armija ,E*, kao
i prebaziranje eskadrila, koje sve ceide trpe gubitke od saveznickog
vazduhoplovstva.

U to vreme dolazi do narastanja jedinica narodnooslobodilacke
vojske, koje sve jace ucvrséuju svoje pozicije. Pored ofanzivnih akcija
u raznim delovima Jugosiavije, Mornarica NOVJ vodi, takode, uspesne
borbe na moru. Dejstvom 1. i 2. eskadrile NOVI, kao i saveznickog
vazduhoplovstva, protivnikove snage sve vise trpe gubitke — kako na
kopnu i moru tako i u vazduSnom prostoru.



Glava I

Formiranje Prve i Druge eskadrile NOVJ]

obzirom da su se vec bili stvorili povoljni uslovi za regulisanje
S nekih opstih pitanja vojne saradnje sa zapadnim saveznicima,
vrhovni komandant NOV i POJ je odludio da posalje svog
predstavnika u Saveznicku vojnu komandu na Srednjem istoku. Medu-
tim, vojna delegacija NOV i POJ, odredena jo§ u oktobru 1943, koja
je imala zadatak da obavi razgovor sa savezni¢kim komandantima i da
istovremeno zatraZi njihova vazduhoplovna dejstva nad Jugoslavijom,
nastradala je 27. novembra 1943. na glamotkom aerodromu. Tada je
poginuo i Sef delegacije Ivo Lola Ribar, a uniiten je i nag avion Do-17,
kojim je delegacija trebalo da odleti za Kairo.

Treceg decembra 1943. upucena je druga delegacija, ovog puta
ameri¢kim transportnim avionom, koji je, uz pratnju britanskih lovaca,
sleteo i poleteo sa glamotkog aerodroma. Vojnu delegaciju NOV i POJ
predvodio je general-major Vladimir Velebit. Dvanaestog decembra
delegaciju je, u Aleksandriji, prvo primio britanski komandant Levant-
ske (isto¢ne) flote admiral DZon Kaningem, a 13. decembra i saveznicki
vrhovni komandant za Srednji istok general ser Henri Majtland Vilson.
Dva dana kasnije, 15. decembra, vojnu delegaciju NOV i POJ primio
je glavni komandant saveznitkih vazduhoplovnih snaga na Srednjem
istoku (Middle East, Eastern Air Command) general-pukovnik avijacije
Vilijem Solto Daglas.

Na prvom sastanku raspravljalo se o snabdevanju NOV i POJ
pomorskim putem, kao i o povracaju jugoslovenskih ratnih i trgovackih
brodova koji su posle aprilskog rata zaplenili Italijani, a na drugom o
pomoc¢i NOVJ u komandosima i tenkovima. Prema britanskim izvorima
na sastanku sa general-pukovnikom Daglasom:

~a) Dogovoreno je da se zahtevi za vazduhoplovnu pomo¢ 3alju
direktno iz Titovog §taba u RAF (Royal Air Force, p. a). Sva polititka
pitanja ako su u vezi sa vazduhoplovstvom, moraju se slati u HQ
(Headquarters, Glavni 3tab, p.a), RAF, ME (Middle East, Srednji
istok, p. a).

b) Glavni komandant vazduhoplovnih snaga je obeéao partizanima
punu pomo¢ iz vazduha za njihove ofanzive.

c) Partizanske vazduhoplovne snage. Komandant vazduhoplovstva
¢e podneti predloge A. V. M. Tederu (komandant Sredozemnog
savezni¢kog vazduhoplovstva, MAAF - Mediterranean Allied Air
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4. Nadam se da céete se sloziti*!®

Vrhovnom komandantu NOV i POJ je, sredinom februara, obe-
¢ano je da ée NOVJ dobiti i avione tipa ’spitfajer’, kao i da jugosloven-
sko osoblje treba da se ukljudi u RAFVR (Royal Air Force Volunteer
Reserve — Dobrovoljacka rezerva Britanskog kraljevskog vazduhoplov-
stva). Vrhovni komandant je, medutim, 21. februara to odbio, zahteva-
juéi da NOVJ, pod komandom Vrhovnog §taba, ima svoje vazduho-
plovne snage za taktiCku podrSku narodnooslobodilacke vojske, s
obzirom da su se i prvi razgovori vojne delegacije NOV i POJ sa glavnim
komandantom savezni¢kog vazduhoplovstva 15. decembra 1943. vodili
upravo o tome kakav obim i karakter treba da ima saradnja MAAF sa
NOV]J - strategijski ili takti¢ki.

Novi komandant savezni¢kog vazduhoplovstva na Sredozemlju,
general-pukovnik DZon Slesor, bio je protiv toga da NOV]J raspolaze
vlastitim takti¢kim vazduhoplovstvom. General Slesor je 2. marta 1944,
istakao da predmet ratifikacije sporazuma od strane vrhovnog koman-
danta NOV]J treba da bude slededi:

»1) Otpadnici na Srednjem istoku 1 partizani u Bariju treba da se
ukljuée u Dobrovoljacku rezervu RAF i predstavljace 1. jugoslovenski
kontigent unutar Britanskog ratnog vazduhoplovstva.

2) Svi Titovi zahtevi, §to se ti¢e taktiCkog vazduhoplovstva, treba
da se proslede RAF, a RAF ¢e vrditi punu administrativnu i operativnu
kontrolu nad jugoslovenskim kontigentom.

3) Stvaranje jedne eskadrile bombardera tipa ‘hariken’ je predmet
koji zavisi od sposobnosti Glavnog $aba RAF na Srednjem istoku da
izdvoji dovoljno posada za avione, posada za sluzbu na zemlji i za
pomocéne formacije. Svaki viSak Jugoslovena smatraée se pomoénim
osobljem za eskadrilu i sluZiée u bilo kojoj jedinici RAF, dok ne mogu
biti apsorbovani. Osoblje koje od pocetka nije prikladno ili se naknadno
ustanovi da se ne moZe osposobiti, bi¢e vraéeno u Jugoslaviju.

4) Britanski glavni komandant, oficiri i podoficiri na klju¢nim
poloZajima koji rade u paru s jugoslovenskim oficirima, kako budu
osposobljavani, bi¢e zadrzani sve dok RAF ne bude mislio da se mogu
povuéi, a da Jugosloveni mogu preuzeti njihove duZnosti. Jugoslovenski
disciplinski sluzbenik delovade kao savetnik pri komisiji za ateste u
odlu¢ivanju o podobnosti odredene osobe s Titovog stanovi§ta. Sve
ozbiljne razlike u mi§ljenju treba da se proslede vi§oj vlasti na odludi-
vanje. Dodatna funkcija tog oficira bi¢e savetnik britanskom glavnom
komandantu za vreme pocetnog stadijuma stvaranja eskadrile.

5) Pocasni jugoslovenski ¢inovi zadrZaée se uz napomenu da
nemaju efektivno delovanje i da ih RAF ne priznaje. Minijaturne
znatke ¢ina kombinovace se s metalnom plocicom ili specijalnim
znakom, Ciji dizajn mora odobriti RAF. Atest u niZim ¢inovima RAF,

§ Iz izvestaja R.S.C. Stivensona, britanskog ambasadora kod izbegligke vlade i, kasnije,
Privremene vlade DFJ, od 6. februara 1944; Op. cit. britanska dokumenta FO, str.
135 (371/44295, R 2018/197/92)
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tj. aktivni oficiri, piloti i redovi u RAF, bice kasnije unapredeni prema
uspostavljanju funkcije koju obavljaju.

6) Plata ce biti prema praksi RAF. Ako se kasnije prede na fond
skvadrona, individualne finansijske neprilike pa$ée na finansijsku odgo-
vornost fonda.

7) Uslovi proklamacije o kojima je u glavnim crtama dogovoreno,
kao $to je utvrdeno na Srednjem istoku, objavice se i Titovom osoblju
i otpadnicima iz snaga na Srednjem istoku.

8) Prihvaceni zapisnik je na jeziku Jugoslovena i na engleskom, ali
prvom prilikom odnece se Titu radi ratifikacije... Mislim da ée ovaj
sporazum uveriti Tita u nale poverenje i verovatno vrlo koristiti, ali
sada zavisi od nas da se iskreno trudimo da bismo formirali tu eskadrilu
i ukljucili je u operaciju §to je pre moguée. Tito verovatno ne sluti
koliko takav poduhvat traje. Molim obavestite AMSO (Air Member
for Supply and Organisation — ¢lan vazduhoplovstva za snabdevanije i
organizaciju, p. a) o ovoj maloj dodatnoj obavezi §to se tiée *harikena’*!’

Desetog marta savezni¢ki vojni komandanti ponovo stavljaju na
dnevni red pitanje formiranja jedne $kolske eskadrile, odnosno vazdu-
hoplovne $kolske eskadrile pod pokroviteljstvom RAF, a 12. marta je
u Drvaru, u Vrhovnom §tabu NOV i POJ, odrZan sastanak izmedu
marSala Tita i brigadnog generala Ficroja Maklejna, $efa Saveznitke
vojne misije pri Vrhovnom §tabu NOV i POJ, u vezi sa obukom
jugoslovenskog vazduhoplovnog osoblja u sastavu britanskog vazduho-
plovstva.

Protokol sastanka odrZanog 12. marta 1944. o obuci jugoslovenskih
pilota i ostalog vazduhoplovnog osoblja i formiranju jugoslovenskih
lovackih i bombarderskih eskadrila od strane Britanskog kraljevskog
vazduhoplovstva, glasi:

,Posle diskusije izmedu mar$ala Tita i generala Maklejna o
nacelnim odnosnim pitanjima, potpukovnik avijacije DZon Selbi izloZio
je program obuke u britanskom RAF. Na osnovu toga doslo se do
sledec¢ih odluka:

1) Da potpukovnik Selbi za vreme boravka u Egiptu nastoji da se
postojeci program vazd. obuke u RAF, po moguénosti i u sporazamu
sa vrhovnim komandantom RAF, prilagodi specijalnim potrebama
jugoslovenskog osoblja i ubrza, tako da bi se §to pre mogle formirati
jugoslovenske eskadrile.

2) Od prikupljenog osoblja odmah izdvojiti najsposobnije pilote i
struno osoblje koje ée kao prvi doéi u obzir za formiranje lovagke
eskadrile, a ostalo osoblje rasporediti na obuku po raznim struénim
Skolama, prema njihovoj pilotskoj i struénoj sposobnosti.

a) Sposobni piloti i struéno osoblje, ukljucujuéi tu i osoblje bivieg
jugoslovenskog Kraljevskog vazduhoplovstva, koje se ve¢ nalazi na
Srednjem istoku, treba isto tako uvrstiti u osoblje za formiranje prve

® Iz izvestaja general-pukovnika avijacije DZona Slesora od 2. marta 1944; Op. cit.
britanska dokumenta, FO, str, 222-223.
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U Komandi RAF za Srednji istok, 29. marta 1944, potpisan je
Dopunski protokol o formiranju jugoslovenskog kontigenta u okviru
RAF. Ovaj dokument, ,,Sporazum sklopljen izmedu komande Britan-
skog kraljevskog vazduhoplovstva na Srednjem istoku i pukovnika
Pirca, opunomocenog predstavnika mar$ala Tita, da bi stupile na snagu
nacelne odluke donete u ime marSala Tita i brigadira Maklejna iz
Saveznicke vojne misije pri narodnooslobodilagkoj vojsci Jugoslavije u
cilju formiranja jednog jugoslovenskog kontigenta za obuku i operacije
u vazduhoplovstvu®, glasi:

»1) Marsal Tito je sporazuman da u RAFVR stupe ona lica koja
je on poslao u Bari radi obuke u avijaciji, sa izri¢itom namjerom da
bude osnovan jedan Jugoslovenski kontigent u okviru RAF.

2) Marsal Tito je sporazuman da se mogu prikljuciti toj jedinici
disidenti, ili drugi J ugosIovem na Srednjem istoku, ili iz drugih izvora,
koji se dobrovoljno Jave i budu primljeni u RAFVR.

3) Maral Tito je sporazuman da ¢e ova jedinica stajati pod
operativnom i administrativnom kontrolom RAF sve dok zainteresovani
personal bude u redovima RAFVR i dok jedinica bude jedan kontigent
u sastavu RAF.

4) Marsal Tito treba prihvatiti da jedino RAF moZe odlu¢ivati kada
i gdje ce jedinica biti operativno upotrebljena, posto potreba jedinice
mora biti posmatrana sa stanovista plana opstih operacija. Marsal Tito
neka bude uvjeren da ¢e RAF u ovakvim odlukama potpuno voditi
racuna i da ¢e uticati na sve da bi dosli u susret maralovim strategijskim
i taktiCkim planovima i zahtjevima, onako kako on to bude traZio od
RAF. Svako privremeno prenoSenje baza na jugoslovenskoj teritoriji
treba da se sprijeci i ako bi ovo bilo poZeljno sa politickog stanovista
da bi se sprijecili nepotrebni gubici koji bi znaéili, s obzirom na vrlo
%graniéen sastav te jedinice, njeno uniStenje te gubitak njene korisnosti.

im RAF prema postojecoj situaciji bude nasao da se mogu stvoriti
vazd. baze u Jugoslaviji, RAF ée razmotriti moguénost prebacivanja
jugoslovenskog vazd. kontigenta na ove baze. Mar3al Tito moZe biti
siguran da ée RAF dati ovoj eskadrili moderna sredstva za takti¢ku
kontrolu, u koja spadaju i sredstva za vezu aviona sa trupama na zemlji,
ukoliko snabdjevanje bude ovo dozvolilo.

5) Svo zainteresovano osoblje bi¢e poslano na Srednjl istok za
pregled, kategorisanje i uplSlVElIl]e u jedinicu. Kandidati ée biti pridode-
ljeni ]ed1n1c1 prema njihovoj opéoj sposobnosti, a nije nuZno pndrzavatl
se granice starosti, koje su predvidene za RAF. Jugosl. oficir k()]l e
biti odreden kao disciplinski savjetodavac brit. komandantu za vrijeme
pocetnog stadija formiranja grupe, bice i savjetodavac u komisiji za
prijem avijatiCara po pitanju stanovi§ta margala Tita. U slu¢aju ozbﬂ]-
m]lh razmlmoﬂazen]a izmedu komisije i toga oficira, predmet ¢e biti
upucen u arbitraZu viSoj komandi. Na osnovu brojnog stanja leteéih
posada, posada na zemlji i sastava jedinice, kako ée se pokazati posle
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pregleda i kategorisanja vojnika, neposredan cilj ée biti osnivanje jedne
Eskadrile Huri bombardera.

RAF je sporazuman da Eskadrila bude stalno naoruzana Hurika-
nima od dana osnivanja, ukoliko bude na raspolaganju dovoljno
izvjeZbanog personala i ukoliko normalni procenti gubitaka ne budu
prekoraceni.

6) Ona lica koja budu primljena u RAFVR, a iz bilo kojeg razloga
ne mogu dobiti mjesto u Eskadrili, biée upotrebljena kao RAFVR u
bilo kojem svojstvu prema odluci komande RAF sve dok ne budu mogli
biti prikljuCeni Eskadrili ili dok ne svr§i njihova sluzba u RAFVR.
Komandant jugoslovenskog kontigenta bice uvek obavestavan o raspo-
redu i kretanju jugosl. osoblja na sluzbi u okviru RAF prema postojecoj
moguénosti.

Ovaj personal bie jedna rezerva iz koje ¢e se eskadrila popunjavati
i rezerva za formiranje jedne dodatne ili vise eskadrila, ukoliko bi dogle
kasnije u obzir. .

7) Postoji namjera da se stvori jedan potpuno jugoslovenski
kontigent, koji ée biti pod komandom i vodstvom Jugoslavena, ali ovo
zavisi od formiranja jednog kadra odgovarajucih oficira i podoficira,
koji moraju biti izvjeZbani. U tu svrhu u prvo doba ovakvi jugoslovenski
oficiri i podoficiri biée u svakom slu¢aju pridodati britanskim oficirima
i kao takvi biti ée pod obukom dok ne bude odlueno da su spremni
da preuzmu duZnost i da zamjene britanski personal. Iz tog razloga
imace komandu jedan britanski oficir sve dok ne bude odlu¢eno da se
jedinica moZe predati jednom jugoslovenskom komandantu.

8) Ukoliko marSal Tito Zeli da osoblje koje ima &in NOV ili koje
¢e ga kasnije dobiti po njegovom naredenju, taj €n zadrZi, neée biti
nikakve prepreke sa strane RAF, pod uslovom da za vreme sluZbe u
redovima RAF ovakav ¢in bude samo honoraran i ne bude povlagio
nikakave eksekutivne vlasti i da neée nikako biti upotrebljen u suprot-
nosti sa disciplinom i upravom RAF.

9) Dobrovoljci ée stupiti u RAF sa najnizim &inom, te ée kasnije
biti unapredeni prema poloZaju i potrebama jedinice, tj. oficiri ée biti
primljeni kao A/P/O", a ostalo osoblje kao A.C.2.2

10) Oni koji za vrijeme pregleda i kvalificiranja budu proglaseni
nesposobnim, kao i oni koji se pokazu nesposobni za vreme obuke,
biée vraéeni u Jugoslaviju.

11) Usvaja se traZenje mar3ala Tita o uvodenju specijalne trake ili
oznake. Oblik ove oznake, koja ¢e u sebi imati i oznaku poéasnog (tj.
jugoslavenskog) ¢ina, kao i nadin noSenja, bie naknadno usvojen,
zavisno od materijala koji ée biti na raspolaganju a da ova traka ili
znacka ne stvori konfuziju sa ostalim specijalnim znadkama u RAF-u.

12) Sav personal ¢e dobiti platu kako je to u praksi RAF i na isti
nacin kao svi oni koji sluZe u britanskim snagama. Sto se tite RAF

2. Acting Pilot Officer, potpomocnik
Borac
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. Pitanjé polaganja zakletve vihovni komandant NOV i POJ je
regulisao tackom 11. Protokola zapisnika od 12. marta iz Drvara, a
Dopunskim odredbama od 29. marta iz Kaira — uopstenim stavom.
Pukovnik Pirc je u ,Proglasu drugovima borcima vazduhoplovstva
NOVJ na Srednjem istoku“ naglasio da ée i oni, kao borci NOV]J
pridedati na sluzbu RAF, polagati zakletvu vernosti isklju¢ivo marsalu
.Tltll sto je kasnije: dogovorom usvoejeno.

Osnovni problem koji je nastao u realizaciji sporazuma proistekao
je iz klauzule tacke 2, pod c¢), II stav Protokola sastanka od 12. marta,
1 tacke 3. Dopunskog sporazuma od 29. marta, s obzirom da se ne
pruza mogucnost da jugoslovenske eskadrile budu operativno potéinjene
Vrhovnom §tabu NOV i POJ. Zato, isprva, vrthovni komandant NOV
1 POJ nije hteo da prizna nikakve modifikacije ugovora koji je on
potpisao 12. marta, te je odmah intervenisao.

Pukovnik Pirc je jedan dan po potpisivanju Dopunskog sporazuma,
tj. 30. marta, obavestio vrhovnog komandanta savezni¢kog vazduho-
plovstva na Srednjem istoku o intervenciji marsala Tita, tj. da jugoslo-
wvenski. vazduplovci ‘mogu da-stupe u Dobrovoljatku rezervu RAF,
odnosno da potpidu predvidenu obavezu — atestat. Al, pod sledeéim
ogranienjem:

,»Gornje obaveze vazice sve dok Vrhovni komandant narodnooslo-
bodilacke vojske i partizanskih odreda Jugoslavije ne odredi da potpi-
snik ostane u RAFVR, pa sve dok ne naredi da dode ponovo pod
‘njegovu neposredu. komantzlu“'15 s
“ov U nastavku obavestan]a pukovmka Pirca stoji dalje:

-1, Na'vsnovu-ovih-¢injenica se mogu-gornje odredbe dopuna ugovora
koje sam imao Cast potpisati s Vama, gospodine Marfale'é, tumaciti i

razumeti samo u duhu pomenutog ugovora od 12. marta ove godine i
u okviru gore iznetih ogranifenja obaveza koju svaki jugoslovenski
vazduhoplovac pri stupanju u RAF mora potpisati. Svako drugo
tumacenje i razumevanjé dopunskih odredaba bilo bi van granica mojih
punornoqa koja nu ]e dao m03 komandant marsal Tito, i kao takvo
nevazeée !

S obzirom da to obavestenje, jedan dan posle zvanitno potpisanih
Dopunskih odredaba soprazuma, lifava pravo RAF da nad jugosloven-
skim eskadrilama ima operativnu i administrativnu komandu - dok to
. vrhovni komandant NOV i POJ ne odobri - izazvala je veoma razli¢ite
komentare kod savezni¢kih komandanata:

»1ako je partizanski predstavnik potpisao 29. marta sporazum, on
sada pravi poteskoce zbog pojedinosti. Glavna stvar kojoj se prigovara
Jeste zahtev da sv1 om kO]l prlstupe DObI‘OVOl]aCkOJ rezervi RAF,

: 1" Prcvod or1gma]a sa engleskog Jemka Arhiv VII k. 1449, reg, br. 1-7.
‘Odnost se na general-pukovnika avijacije Kita Parka (Alr Marshal)
7 Op. cit, k. 1449, reg. br. 1-7.
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moraju pojedinacno da potpiSu atestat, kao §to se radi u sluéaju drugog
savezni¢kog osoblja koje se obucava u Britanskom ratnom vazduhoplov-
stvu. Partizanski predstavnik je dostavio tu tacku Titu, koji je odgovorio
da nece dopustiti da se pojedina¢no potpisuje. Uput za predstavnika
sadrZi sledece:

"Pripremite cijelu grupu za odlazak u Sovjetski Savez, ako se
sporazum ovdje potpisan, ne prihvati u cjelosti!...

Nadam se da se ta poteSkofa moze otkloniti kada Tito pazljivo
prodita dokument atestata i tacno vidi §ta je tu uklju¢eno. SlaZem se s
Maklejnom da bi bilo vrlo neugodno kada bi propali dogovori o obuci
koje ¢ée vrsiti RAF i kada bi, u zadnjem trenutku, Tito umesto toga
pre$ao Rusima!*“™®

Postupajuci po instrukcijama vrhovnog komandanta NOV i POJ,
pukovnik Pirc je uputio potpukovniku Selbiju, predstavniku Komande
RAF na Srednjem istoku, obavestenje o regulisanju kompetencija koje
¢e imati predstavnici vrhovnog komandanta NOV i POJ u odnosu na
jugoslovensko osoblje koje se §koluje u RAF, u kome se u tag. 4. 1 5.
navode dve kljucne stvari:

»4) Nacionalno i kulturno vaspitanje jug. osoblja smatra se kao
interno jug. pitanje i vlasti RAF-a ée svim grupama jug. osoblja, ma
gde se one u RAF-u nalazile, omogu¢iti ovu nastavu u pogledu
odredivanja potrebnih ucionica i potrebnog vremena. Nacelno se ovo
vaspitanje ima visiti van normalnog radnog vremena.

5) Svo jug. osoblje dobiée od komandanta I Jug. vazd. baze
jugoslovenske legitimacije sa jugoslovenskim i engleskim tekstom. Ove
legitimacije sluZe jug. osoblju kao dokaz pripadnosti NOV Jugoslavije.
Od strane RAF-a izdace se celokupnom osoblju normalne li¢ne legiti-
macije, propisane za RAF“!*

Sedmog aprila pukovnik Pirc je dostavio jos neke zahteve Glavnom
Stabu RAF na Srednjem istoku radi regulisanja nekih pitanja u vezi sa
formiranjem jugoslovenske eskadrile, odakle je stigao sledeéi odgovor,
koji je, zapravo, aneks ugovoru potpisanom u Kairu:

»2) Jugoslovenske oznake narodnosti. Sve dok jugoslovenske
oznake, prema misljenju RAF, ne prouzrokuju zabunu pri raspoznava-
nju u zraku, potvrduje se da se jugoslovenske oznake, kako su bile
pokazane Air Marshalu Parku, mogu upotrebiti na avionima koji
pripadaju prvoj jugoslovenskoj eskadrili, a da se nikakve druge oznake
narodnosti ne stavljaju.

3) Jugoslovenske uniforme.

18 1z obaveitenja R.S.C. Stivensona britanskoj vladi, 4. aprila, 1944; FO 371/44295 R
5400/197/92, str. 353.
® Arhiv VII, k. 1449, reg. br. 1-7.
Autor, takode, rabpolaze sa tri primerka ovog dokumenta, od kojih citira iz Arhive
VII, k. 78, reg. br. 19-2. U aneksu ugovora od 29. marta, kopija prevoda, stoji:
Jugoslovensko osoblje nosice titovku-kapu, groplsanog Jugoslovenskog roja partizan-
skog...* — izvor: Muzej RV i PVO, k. VII-3, f-1, dok. 2
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a/ Jugoslovensko osoblje nosi¢e Sajkacu propisanog partizanskog
kroja s RAF amblemima sa strane i crvenom zvezdom spreda.

b/ Na batlle dress® bluzi nosicée se jugoslovenske oznake &ina na
rukavu, a RAF na ramenima. Dozvoljeno je noSenje redi ,NOV
Jugoslavije* na rukavu ispod gornjeg ruba.

¢/ Na plavoj (zimskoj) odedi nosice se RAF oznake ¢&ina kako je
to propisano po britanskim pravilima o odeéi, a jugoslovenske iznad
ovih.

d/ Kada je eskadrila kompletna i ako se jugoslovenska formacija
poklapa s onom RAF ta¢no, rang za rang, onda se ne moraju nositi
RAF oznake. To ¢e se dozvoliti samo onda ako nema iznimaka ovom
pravilu u eskadrili. Neophodno je vaZno da postoji jednoobraznost.

e/ Oficiri 1 vojnici koji sluZe u britanskim jedinicama, moraju nositi
RAF oznake za sve vreme sluZenja u ovim jedinicama.

f/ Na koSuljama s kratkim rukavima nosiée oficiri RAF oznake na
ramenu, a druge na levom dzZepu.

Na koSuljama s kratkim rukavima nosiée podoficiri oznake ¢ina na
rukavu, kako je to propisano britanskim pravilima o odeéi, a ostale
oznake c¢ina na levom dZepu.

g/ Na kaki-tunikama nosice se RAF oznake na ramenu, a ostale
na rukavu.

S pitanjem uniformi Glavni §tab RAF Srednji istok samo se
privremeno saglasio, a moZe da to potvrdi samo po odobrenju NJ. V.
Kralja preko Vazduhoplovnog saveta.

4) Zakletva vernosti. Ne postoji zakletva vernosti za strano osoblje
u RAF-u. Stoga imate punu slobodu da postupite po vlastitom nahode-
nju u pogledu polaganja zakletve vernosti marsalu Titu.

5) Jugoslovenska vazduhoplovna baza. Komandant Jugoslovenske
vazduhoplovne baze (jedinica u kojoj se nalaze Jugosloveni) bice
britanski oficir postavljen od RAF-a. Pitanje komandi u eskadrili ve¢
je raspravljeno u Protokolu.

6) Predstavniku delegata marsala Tita biée pruZena sva olak3anja
u Protokolu. Pitanje kancelarije je u razmatranju.

7) Kretanje predstavnika mar$ala Tita medu ¢lanovima jedinice,
bez obzira gde se oni nalaze, bie ograni¢eno samo normalnim transpor-
tnim i operacijskim ogranicenjima na snazi u pojedinom predelu u to
vreme, a mora da se uredi kroz Stab za vezu sa saveznicima.

8) Kulturna aktivnost. Ukoliko se to odnosi na uredaj i prostorije,
sve je poduzeto da se dobije zasebna kantina, ali to ne moZe da se
obeca za vreme operacijskih pokreta“!*!

2 Uniforma

2 Arhiv VII, k. 78, reg. br. 19-2. Osim citiranog, autor raspolaZe dokumentom aneksa
ugovora od 29. marta, u Muzeju RV i PVO, k. VII-3, f-1, dok-24, koji se razlikuje
od citiranog po stilu i neito izmenjenog\;)revoda, kao i sa jo§ jednim primerkom ovog
aneksa, takode iz arhive Muzeja RV i PVO, koji je, isto tako, ali kao tllj.lsnota objavljen
uz pismo pukovnika Pirca od 3. aprila u Zborniku NOR, tom II, knj. 12, dok. 234.
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Umetanje dodatne klauzule u dokumenta atesta: ,,Gornja obaveza
je vazeca sve dok Vrhovni komandant NOV i POJ ne odredi da osoba
o kojoj se radi ostaje u Dobrovoljackoj rezervi RAF i ne opozove je
na sluzbu pod svojom neposrednom komandom® — koju je pukovnik
Pirc predoc¢io Glavnoj komandi RAF na Srednjm istoku 30. marta, a
koja se, medutim, ne spominje u citiranom obaveStenju od 9. aprila —
istog dana izazvala je sledec¢i komentar Komande RAF:

»<Komanda RAF ovde smatra da je taj ustupak neprikladan sa
stajali§ta vojne sluzbe, jer bi ovlastio Tita da u kratkom roku pozove
nekog ili celo osoblje, ako se dogadaji razvijaju tako da ih on ne
odobrava. Ali su predlozili AFHQ (Allied Forces Headquarters —
Glavni §tab saveznickih snaga, p.a) AlZiru, da se u ovim okolnostima
taj uslov prihvati i da se osloni na Titovu dobru volju da nedée
zloupotrebiti taj ustupak“!*

Saveznici su, dakle, rukovodeci se trenutnim politi¢kim i vojnim
prilikama, smatrali da treba pristati na dodatnu kluzulu, bez obzira §to
¢e Ministarstvo vazduhoplovstva, kome je Glavni §tab saveznickih
snaga poslao zahtev vrhovnog komandanta NOV i POJ za umetanje u
dokumenta atesta, postaviti ovo pitanje. Na to su uticala dva stava:
prvi, da bi u protivnom to uticalo na medusavezni¢ke vojne odnose i,
drugi, da ¢e se vrhovni komandant NOV i POJ, ipak, ,okrenuti
Rusima, umesto nama*!

Vrhovni komandant NOV i POJ je pitanje te dodatne klauzule
postavio i na sednici Nacionalnog komiteta oslobodenja Jugoslavije,
tako da su saveznici ocekivali da ¢e ve¢ 10. aprila pukovnik Pirc imati
nove instrukcije svog vrhovnog komandanta. Iz tih razloga je Glavna
komanda RAF na Srednjem istoku 10. aprila, prihvatila predloZzenu
klauzulu, bez dalje diskusije:

»Mislim da uprkos ocitim prigovorima, moramo da prihvatimo
poslednju Titovu klauzulu onako kako je navedena. Preuzeli smo tu
obavezu otvorenih o€iju, znajuci da ¢e predstavljati smetnju, a da ée
vojna vrednost te eskadrile, s uzeg stajali$ta, biti zanemariva. Pocetni
cilj je bio pomo¢i Titu da se i dalje bori protiv Nemaca, a tome je cilju
od onda pridavana potreba da se zadrZi britanski uticaj, nasuprot
ruskom. Ovaj najnoviji uslov je pomalo ucenjivacki i sadrZi neugodne
moguénosti, ali dogadaji na Balkanu brzo promi¢u i, s najboljom voljom
na svetu, bi¢e potrebno neko vreme da se eskadrila obudi.

Zapravo je vrlo neverovatno da bi Tito povukao osoblje dok je
ono na obuci. Ne bi bilo svrhe da to napravi, jer éemo mi vriiti kontrolu
nad avionima, opremom, gorivom, itd. U svakom sluéaju, da Zeli povuéi
pilote, mogao bi to uvek uciniti, bez obzira na njihove uslove sluzbova-
nja, rekavsi im jednostavno da odlete, a mi ne bismo mogli napraviti
niSta drugo, veé izjaviti da su dezerteri. Zapravo, ceo plan zavisi od
dobre volje. Ali, ako to napravimo, bide to presedan za druge

% Iz izveStaja F. Maklejna za Forinj ofis, 9. aprila 1944, FO 371/44295, R 5731/197/92,
str. 372.
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narodnosti koje sluze u RAF, vaznost koju ne mogu prosuditi. Stoga,
uprkosuloéoj strani odlaganja, mislim da moram preneti odluku na
Vas.“!

General-pukovnik avijacije DzZon Slesor, komandant RAF na
Srednjem istoku, delio je miSljenje koje mu je predodeno, sasvim
iskreno smatraju¢i da RAF ima isti cilj kao i NOVJ - poraziti Nemce:

»Tito Zeli da $to pre stvori delotvornu jugoslovensku eskadrilu,
koja ¢e se boriti nad Jugoslavijom... Tito neée opozvati osoblje koje
sluiiﬂu Dobrovoljackoj rezervi RAF, osim ih hitnih operativnih razlo-
ga“!

Ovo je, na odredeni natin, potvrdeno i obavestenjem koje je
potpukovnik Selbi, u ime Glavne komande RAF na Srednjem istoku,
poslao pukovniku Pircu, opunomoéenom predstavniku vrhovnog ko-
mandanta NOV 1 POJ u saveznitkoj komandi, 22. aprila, upravo na
dan kada je formiran No. 352 (Yugoslav) Squadron, odnosno 1.
eskadrila NOVIJ:

»U odgovoru na moju poruku od 19. aprila 1944. dobio sam
instrukcije da Vas informiSem o Vasim pitanjima o postavljanju vojnih
oznaka i nacionalnih obeleZja na avionima, na koje se odnosi, i dozvolu
koju dobijate od najviSeg autoriteta za VaSe potrebe postavljene u
pismu“!?

Istog dana pukovnik Pirc je poslao vrhovnom komandantu NOV
1 POJ ,Izvod glavnih tacaka iz ugovora, dopune ugovora i pisama
urucenih od strane komandanta RAF i marfala Jugoslavije Tita“:

»1/ Jugoslovensko osoblje stupa u RAF sa ciljem da se osposobi
za formiranje jugoslovenskih eskadrila.

2/ Ovo osoblje potcinjeno je RAF-u u disciplinskom, administrativ-
nom i operativnom pogledu.

3/ Obaveza sluZzenja u RAF-u traje sve dok to komandant NOV
odredi i dok ga ne pozove pod svoju komandu.

4/ Na sluzbi u RAF-u svo osobolje uZiva ista prava kao i pripadnici
RAF-a.

5/ Ovo osoblje ima pravo da nosi jugoslovenske partizanske
uniforme sa pripadajuéim ¢inovima, a osim toga nosi i poloZajne ¢inove
RAF-a sve dok eskadrila ne postane samostalna.

6/ Avioni jugoslovenskih eskadrila nosiée samo jugoslovenske
oznake narodnosti (partizanske).

7/ Svo osoblje polaZe zakletvu samo marSalu Titu i narodima
Jugoslavije.

8/ Dok ne dobiju odredene poloZaje na sluzbi u RAF-u, u pogledu
plate, oficiri se stavljaju na najniZi oficirski ¢in, a podoficiri na najnii

* 1z izveitaja F. Maklejna general-pukovniku D¥onu Slesoru od 9. aprila 1944, Op. cit.
britanska dokumenta, str. 373-374.

 Poruka generala Slesora godnaéelniku Staba vazduhoplovstva od 10. aprila 1944; Ibid

# Arhiv Muzeja RV i PVO, k. VII-3, f.1, dok. 25.
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vojni¢ki ¢in. Docnije, ¢im pojedinci dobiju svoj raspored u RAF-u,
dobijaju ¢&n i prinadleZnosti prema poloZaju na koji su postavljeni.

9/ Do moguénosti rasporeda osoblja u jugoslavensku eskadrilu, isto
¢e biti zaposleno u jedinicama RAF-a, ukoliko nece biti na Skolovanju.

10/ Po zahtjevu marsala Tita ovo ljudstvo nece biti rasporedivano
na sluzbu van Sredozemlja.

11/ Pravo na raspored ovog ljudstva na razne sluzbe pripada RAF-u.

12/ O cjelokupnom ljudstvu koje je pridodato RAF-u vodice stalnu
evidenciju odredeni zastupnik NOV, koji ¢e se nalaziti pri RAF-u u
svrhz% regulisanja svih pianja obuke i formiranja jugoslavenskih jedini-
ca“!

Nesporazumi nastali izmedu Vrhovnog §taba NOV i POJ, odnosno
njegovih vazduhoplovnih predstavnika, i Glavnog §taba RAF na Sred-
njem istoku proizilazili su iz britanskih stru¢no-tehnickih i vojnoadmi-
nistrativnih shvatanja o mestu i ulozi RAF, odnosno njegove Dobrovo-
ljacke rezerve.

RAF je predstavljao visokoorganizovani struéno-tehnicki vid oru-
zanih snaga Velike Britanije, u kome je organizacija rada funkcionisala
u savr§enom redu. Pored visokostru¢nog osoblja, vladalo je misljenje
da pripadnik RAF moZe biti samo iz odredenog, eksluzivnog kruga ljudi.

RAF je, zapravo, imao dve vrste kadra — stalni sastav i novoprim-
ljeno osoblje. Obe kategorije lica morale su da raspolazu visokostru¢nim
i tehnickim kvalitetima, ali Dobrovoljacka rezerva bila je kategorija
ljudi iz saveznickih zemalja, koje Britanci uvr§éuju u svoje ratno
vazduhoplovstvo.

U okviru RAF-a Britanci su imali Italijane, Cehoslovake, Grke,
Poljake i druge narode. No, svi su morali da potpiu atestat o
pristupanju RAF-u i da budu disciplinski, administrativno i operativno
podredeni Komandi RAF. Operativna potéinjenost predstavljala je
pravo Komande RAF da budu upotrebljeni zavisno od trenutnih
potreba Britanskog ratnog vazduhoplovstva, jer su se nalazili u njihovim
operativnim jedinicama.?” RAF je, naime, imao vide dobrovoljaca, nego
pripadnika stalnog sastava:

»Mala grupa jugoslovenskih avijati¢ara, koju smo zatekli u Kairu,
a slovila je kao formacija Kraljevskog jugoslovenskog vazduhoplovstva,
bila je takode uklju¢ena u RAF sa dodatkom , Voluntary Reserve®.
Takvu konstrukciju imalo je britansko vazduhoplovstvo u vidu i za
eskadrilu koja je trebala biti postavljena uz njihovu pomoé prema
Titovom zahtevu, a na osnovu razgovora §to ih je vodila vojna misija

2 Arhiv VII, k. 78, reg. br. 7/1.

¥ 1J RAF-u je bilo skvadrona sastavljenih isklju¢ivo od pripadnika drugih narodnosti.
Sli¢an je slu€aj bio i sa avijacijskom jedinicom 'Normandija—-Njemen’ koju su ¢inili
francuski piloti. Ova jedinica je dejstvovala u okviru sovjetskog ratnog vazduhoplovstva,
u naoruZanju je imala sovjetske avione i bila na vazduhoplovnotehni¢kom i pozadin-
skom obezbedenju u sovjetskom RV. Normandija — Njemen je dejstvovala u skladu
sa taktikim potrebama nadleZne sovjetske vazduhoplovne komande.
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sredinom decembra sa komandantom britanskog vazduhoplovstva na
Bliskom istoku ser Solton Daglasom. To je vrlo lep primer kako mogu
nastati nesuglasme koje ozbiljno remete saveznicke odnose, a da u
sustini niko nije kriv. U naizgled jasan sporazum unete su sa obe strane
postavke koje nisu odgovarale volji stranaka. Kada je ser Solt pristao
na formiranje jugoslovenskih eskadrila lovaca-bombardera, mislio je
pri tome na jedinicu uklju¢enu u kraljevsko vazduhoplovstvo kao
RAF(VR). Nije nifta drugo mogao misliti, jer je to bila jedina
uobicajena forma, a verovao je da je to poznato i Vojnoj misiji NOVJ.
Ali, ni Tito ni njegova vojna misija nisu nista znali o toj formuli. Buducéi
da je bio komandant vojske, smatrao je prirodnim da bude i vrhovni
komandant vazduhoplovstva. Zeleo je da ima vazdusne sile koje bi bile
isklju¢ivo pod njegovom kontrolom i koje bi mogao upudivati na
borbene zadatke po svojoj oceni i nahodenju. Vojna misija, za vreme
boravka u Aleksandriji, nije niSta znala o britanskoj praksi. Prema
tome, za vreme pregovora svako je imao svoju valstitu predstavu o
predmetu razgovora i sporazuma. Svaka strana je zastupala svoje,
odnosno razliite stavove, pa je, normalno, moralo doé¢i do neslaganja
i sukoba. Trebalo je viSe strpljenja, dobre volje i napora da se
nesporazumi izglade, nego §to je na pocetku trebalo da se postignu prvi
dogovori. Osim pitanja da li ée nove jugoslovenske eskadrile uéi u
sastav RAF kao Voluntary Reserve, pojavilo se jo§ mnogo pitanja, u
vecoj ili manjoj meri zavisnih od tog glavnog. Tako se jo§ postavilo
pitanje polaganja zakletve, &inova, plate i uniformi. Britanci su insistirali
da eskadrila bude pod njihovom operativnom komandom, a radi
ofuvanja i odrZavanja discipline, trazili su da svi avijatiari polazu
zakletvu koja je bila propisana za osoblje RAF. § tim zahtevom Tito
se nije mogao saglasiti, pa je trebalo vremena dok je nadeno resenje.
Manje vazno od toga, ali ipak dosta sloZeno bilo je pitanje ¢inova.
Mnogi jugoslovenski avijatiari u toku narodnooslobodilacke borbe
stekli su éinove prema pokazanoj sposobnosti u vodenju jedinica. Ti
¢inovi nisu bili u skladu sa funkcijama koje je trebalo da obavljaju u
novouspostavljenoj eskadrili. Britanci su traZili ovla§¢enje da odreduju
¢inove prema poloZaju §to ga je pojedini avijati¢ar imao u novoj jedinici,
dok je Tito, sasvim razumljivo, traZio da se po$tuju steceni &inovi.
Pored tih nesuglasica, koje se mogu svrstati u vojno-administrativou
kategoriju, najteZa je bila struéno-tehni¢ka. Britanci nisu nikako vero-
vali da ée NOVIJ biti u stanju da pruZi dovoljan broj kvalifikovanih
tehni¢ara za odrZavanje eskadrile na potrebnom nivou tehni¢ke sprem-
nosti i za izvr8enje borbenih zadataka. Gledajuci sa kasnije vremenske
distance, sve sam vise sklon verovanju da su britanski komandanti RAF,
verovatno, bili u pravu §to se tie tehnicke strane. No, oni nisu hteli
a, verovatno, nisu ni mogli, da uzmu u obzir politi¢ku stranu tog pitanja.
Narodnooslobodilackoj vojsci bilo je potrebno sopstveno vazduhoplov-
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stvo. Nije bilo toliko vazno da li ¢e biti na visokom tehni¢kom nivou
na kojem je bio RAF. NOV]J je bila spremna da prihvati nize tehni¢ke
standarde kako bi mogla utemeljiti svoje sopstveno vazduhoplovstvo!“?®

Formiranje 352. (Yugoslav) Squadron

Prva eskadrila NOV]J formirana je 22. aprila 1944. na aerodromu
Benina u Libiji (Sema 1), na osnovu naredenja Komande Mediteranskog
savezniCkog vazduhoplovstva (Headquarters, Medierrranean Allied
Air Force - MAAF) br. 6300, od 1. februara 1944. kao NO. 352
(Yugoslav) Squadron. Tom naredbom eskadrila je bila organizovana i
opremljena po britanskoj ratnoj formaciji za pokretni Iovacko-bombar-
derski skvadron. ' '

U RAF-u skvadron je samostalna operativna jedinica, a salinjavaju
ga komanda skvadrona, dva flajta (svakiima po osam aviona), pomoéne
sluzbe — avio-radionica, sekcija kontrole letenja, sanitetska sekcija,
protivpoZarna sekcija, padobranska sekcija, sekcija veze, transportna
sekcija, sekcija za snabdevanje i kuhinja. Od opreme, pored 16 aviona, .
skvadron ima dZip, kombi, tri polutéretna kainiona, 21 teretni kamion;
vozilo-platformu, vozilo-oruzarnicu, pet raznih vozila za sluzbu veze
(radio, goniometar itd.), poZarna kola, ambulantna kola, kamion za
sanitetski materijal, vozilo-kancelariju, vozilo-magacin, kola KL (svetio-
nik, doziva¢), vozilo-elektricnu centralu od 7KV, vozlo grejac za
motore, ¢etiri cisterne za benzin od 4.000 litara, dve cisterne za vodu,
dva motocikla i Cetiri bicikla. Ukupan broj ljudstva je 230-250 oficira,
podoficira i vojnika. R e RN R

Datum formiranja 1. eskadrile NOVTJ izvesni dutori vezuju.isklju-
¢ivo za sporazum izmedu pukovnika Franca Pirca, predstavnika Vrhov-
nog Staba NOV i POJ u Kairu, i general-pukovnika Kita  Parka,
komandanta RAF na Srednjem istoku, postignutog 29. marta 1944, i
kasnije aneksima od 19. aprila®. Ovim sporazumom se, naime, defini-
tivno pristupilo formiranju jugoslovenskih eskadrila u okviru Dobrovo-
ljacke rezerve RAF,

Formiranjem 352. skvadrona saveznici su, u stvari, realizovali
odluke pocetnog sporazuma izmedu vrhovnog komandanta NOV i POJ
i Savezni¢ke misije u Drvaru, 12. marta 1944,

# Vladimir Velebit, SECANJA, Globus, Zagreb, 1983. U stvari, britanski komandan
RAF, pa ni Velebit, nisu bili u pravu, jer je. tehnicki sastav nadih .eskadrila, kao 8o
se pokazalo u praksi, bio potpuno dorastao zadatku i'po znanju i umecu, bio. raven
osoblju RAF-a. )

Velebit ima ovakvo videnje Franca Pirca (str. 173):

»Radi uspostavljanja vazduhoplovne 3kole u kojoj su trebali da budu 3kolovani
buduéi avijaticari, Tito je uputio u Afriku pukovnika Pirca, iskusnog vazduhoplovnog
oficira, §kolovanog u kraljevskom vazduhbgllovstvu 'koji je za vreme rata dac puno
dokaza svog ¢vrstog opredeljenja za NOP. Nisam u moguénosti da prosudim razloge
zbog kojih on nije uspeo da ostvari dobru saradnju sa britanskim vazduhoplovstvom.-

injenica $to nije uspevao da nade zajednitki jezik $a saveznicima prouzrokovala nam.
je mnogo glavobolje, a stalne razmirice povecale su jo3 vide uzajamno nepoverenje”!”
stovetna formulacija u vezi sa formiranjem 1. eskadrile NOVI .nalazi se u izvestaju
2. eskadrile NOVI; Zbornik dokumenata NOR tom: X, knj. 1, dok. 197.-1206.
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Osnovni letacki i tehniéki sastav 352. skvadrona ¢inili su iskusni
piloti i vazduhoplovnotehnicko osoblje jugoslovenskog flajta 94. lo-
vacko-bombarderskog skvadrona RAF, koji je pripadao 212. grupi pod
komandom Glavnog $taba vazduine odbrane 1stoén0g Mediterana
(Headquarters, Air Defense, Eastern Madlterranean)

Dopuna do pune formacije zavriena je dolaskom 255 pripadnika
1. vazduhoplovne baze NOV i POJ, odnosno grupe koja je iz Karovinja
dosla u Beninu 3est dana kasnije, tj. 28. aprila, kao i grupe od 30
vazduhoplovaca iz Mezon Blan$a, koja je stigla 16. maja.

Od 255 pripadnika 1. vazduhoplovne baze za 1. eskadrilu NOVJ,
na osnovu selekcije, odabran je samo 51 vazduhoplovac,®

U 1. eskadrilu NOVJ ugli su:

Piloti koji su pristupili NOV]J iz Jugoslovenskog kraljevskog vazdu-
hoplovstva, ili su se nalazili na Srednjem istoku: poru¢nik Leopold
Ankon, zastavnik Milan Deli¢, vodnik Zivorad Gavrilovié, zastavnik
Salih Islamovié, vodiik Zvonko Halambek, kapetan Ratko Jovanovié,
kapetan Aleksandar Markovi¢, vodnik Huseln Okanovi¢, kapetan
Mileta Proti¢, potporu¢nik Milan Srdanovié, zastavnik Hinko Soié,
potporu(‘fmk Janko Vujaklija i zastavnik Aleksandar Vukovi¢, ili ukupno
13 pilota.®

Piloti koji su dogli iz Karovinja, odnosno iz sastava 1. vazduho-
plovne baze NOV i POJ: kapetan Puro Ivanifevié, kapetan Franjo
Kluz, zastavnik Mirko Kovagi¢, kapetan Branko Kraus, kapetan Arka-
dije Popov, zastavnik Radovan Radulovié, potporuénik Luidi Rudi,
vodnik Mar]an Semoli¢ i zastavnik Citil Vrablé odnosno, ukupno devet
pilota.®

Piloti koji su prebegli iz zrakoplovstva NDH u Italiju, gde su ih
saveznici zatvorili, a potorh upuéeni u 1. vazduhoplovnu bazu u
Karovinjo: potporuc":mk Sime Fabjanovi¢, vodnik Mehmedalija Lo§i¢ i
zastavnik Puro Tomsié,

Piloti koji su takode upuéeni u bazu u Karovm]u a u nju dosh 1z
deta¥mana u Ratnom vazduhoplovstvu SAD (376. bombarderska grupa,
512. skvadron): poruénik Nedeljka Pa]lé odnosno bilo je ukupno 26
pilota za 1. eskadrilu NOVY., = .

Komandni sastav 352. skvadrona émlh su:
komandant skvadrona - kapetan Mileta Proti¢
komandir ,,A“ flajta — kapetan Ratko Jovanovié

i I, <

¥ U sastavu 212. grupe bili su: 94, 123, 134, 237. i 41. skvadron {(nacruZani avionima,
hariken); 80. skvadron (Spltfa_]eri) 108. skvadron noénih lovaca (bofajteri) i dva flajta
- 1563. 11564. (nadruZani avionima gladijator za meteorolodka 1:mdanja) Pod Glavnim
$tabom vazdusne odbrane istodnog Mediteraha bile %, g)t)rcd 212, griipe, jo¥ i 209

fa (sa-dva skvadrcna) 210 (sa pet) i 219. pa (¥a Sest skvadrona).

U 2. eskadrilu NOVY rasporeder ;e iz 1, g.lavne baze 71. vazduhopiovac,
Mezon Blan¥ i Bufark ~ 12, u dstale jedinice RA 17, & ostatak od 104 uvrﬁten j‘é
za odlazak u SSSR, povratak u zemiju, ili za obuku w-rdznim centritng RAF. R

2 Prema Spisku ljudstval eskadrileNOVIJ, Arhiva VIL, k. 1451, f, 12. reg. b, V1 - 1/12 .

3 Preimu Spisku vazduhop loviiog, oS0 lila u Afnc;, a\itora kapetana Mﬂana SlmOVIC&, i
Arhiv VII, k. 145() br‘ TRE. 1%;‘1




komandir ,,B“ flajta — kapetan Arkadije Popov
adutant eskadrile - major Hubert Najbauer
tehnicki oficir — poruénik Franjo Lolié
obavestajno-operativni oficir — kapetan Ladislav ZobundZija
intendant — porucnik Ivo Feri

Na osnovu naredbe o formiranju, komandni uporedni sastav &inili
su slede¢i britanski oficiri:
komandant skvadrona - potpukovnik Proctor E.
adutant — kapetan Whiteside R. H. F.
intendant — poru¢nik Underwood J.
inenjer skvadrona — poruénik Meran 1.

Pored njih u 1. eskadrili je, jedno vreme, bilo jo§ 20 britanskih
podoficira i vojnika, odnosno 31. maja 1944. bilo je:

— jugoslovenskog osoblja: oficira — 21, podoficira i boraca — 177,
ili ukupno - 198 pripadnika, i

— britanskog osoblja: oficira — 4, podoficira i vojnika — 20, odnosno
24, ili ukupno u 1. eksadrili — 220 pripadnika.’

Prema ratnoj formaciji, sa stanjem takode na dan 31. maja 1944,
prema jugoslovenskim izvorima,” brojno stanje je sledeée:

Naimenovanje Oficiri |Podoficiri| Desetari | Borei | Ukupno | Primedba

Po engleskoj formaciji

sleduje 16 30 40 144 230

Ima 21 50 49 100 220

Nedostaje - = = 44 44 |Cinovi NOV]]
Pretice 5 20 9 - 34

Po engleskoj formaciji

sleduje 16 30 40 144 230

Ima 21 19 13 167 220

Nedostaje - 11 27 - 38 | Cinovi RAF
Pretice 5 - - 23 28

Prema podacima o ljudstvu i vazduhoplovima u naoruzanju NOVJ
u inostranstvu, ,352. eskadrila (sada ve¢ u Italiji) za operacije na
Balkanu im 230 ljudi (od toga 23 pilota)“.*

Brojno stanje u 1. eskadrili bilo je promenljivo. Na dan 24.
decembra 1944. u jedinici je bilo: oficira — 32, podoficira — 56, desetara
i boraca — 151, ili ukupno 239.* Ljudstvo je odlazilo iz jedinice, ali je
i popunjavano. Tako je posle pogibije komandira eskadrile i oba

* R.AF. Form 540 — Operations Record Book, page No. 1; Arhiv VIL, k. 1466 B, reg.
br. 20/2.

3 Kompletan spisak osoblja 1. eskadrile NOVJ objavljuje se u prilogu monografije

% Appednix 6 to Form 540, No. 352 (Yugoslav) Squadron R.A.F.; Op. cit.

¥ Tzvestaj adutanta 1. eskadrile NOVJI majora Huberta Najbauera; Op. cit, reg. br. 28//2

% Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 57; dokument nema podataka o autoru niti tadan
datum (avgust 1944)

* Prema Spisku osoblja 1. eskadrile NOVT, Arhiv VII, k. 1451, f. 12, reg. br. 1/1 - 1/21.
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komandira flajtova doslo i do izmene u komandnom kadru, koji je 25.
februara 1945. izgledao ovako:

komandir eskadrile — poru¢nik Hinko Soié

komandir ,,A*“ flajta — poru¢nik Nedeljko Paji¢

zamenik komandira — porucnik Milan Srdanovié

komandir ,,.B* flajta — major Duro Ivanievié

zamenik komandira — poruénik Sime Fabijanovic.

Major Najberger, poru¢nik Loli¢, kapetan ZobundZija i poru¢nik
Feri su i dalje obavljali svoje duZnosti.

Kroz eskadrilu je proslo ukupno 27 pilota, od ¢ega je rat preZivelo
— 14, poginulo — 10, a nesposobnih za izvrSavanje zadataka bilo - 3,
odnosno:

Na kraju rata, bili su sledeéi piloti: poruénik Milan Deli¢, poru¢nik
Sime Fabjanovié, poruénik Zivorad Gavrilovi¢, major Puro Ivanisevic,
zastavnik Mirko Kovaci¢, potporuénik Mehmedalija LoSi¢, zastavnik
Husein Okanovi¢, kapetan Nedeljko Pajié, potporu¢nik Radovan Radu-
lovi¢, zastavnik Marjan Semoli¢, poru¢nik Milan Srdanovi¢, poruénik
Hinko Soi¢, potporuénik Puro Tomsié, i potporuénik Ciril Vrabit.

Poginuli piloti: kapetan Leopold Ankon, vodnik Zvonko Halam-
bek, zastavnik Salih Islamovié¢, major Ratko Jovanovié, kapetan Alek-
sandar Markovié, major Arkadije Popov, major Mileta Proti¢, potporuc-
nik Luidi Rudi, i zastavnik Aleksandar Vukovié.

Piloti nesposobni za ratne zadatke: major Branko Kraus, potporuc-
nik Janko Vujaklija i kapetan Ljubomir Vuk&evic.

Osnovni vazduhoplovnotehnicki i administrativni kadar 1. eskadrile
¢inilo je ljudstvo koje je takode izvr§avalo zadatke u saveznickim
vazduhoplovnim jedinicama ili doslo sa Srednjeg istoka (ukupno 159),
kao i ljudstvo iz 1. vazduhoplovne baze NOV i POJ (41) odnosno iz
Mezon Blan3a i Bufarika (66).

Prve popune su bile 28. aprila, odnosno 16. maja 1944, a 26.
oktobra dobijeno je naredenje da se 40 boraca ispiSu iz RAF i upute
u Jugoslaviju. Naime, Vrhovni §tab NOV i POJ uputio je zahtev u vezi
sa tim radi popunjavanja jedinica Vazduhoplovstva NOVIJ (JA) koje
¢e se formirati u zemlji. Saveznici su, medutim, nastojali da se uputi
grupa koja jo¥ nije bila stru¢no osposobljena. Komanda 1. eskadrile je
delimi¢no posludala namere saveznika, pa je iz jedinice uputila 20
stru¢no osposoblj emh ali i 20 ,,koji su nepozeljni zbog nediscipline i
drugih greSaka“.

Neposredno posle ovog iz Mezon Blansa su dosle dve grupe
mehanidara, prva, od 35 boraca 1. novembra, a druga grupa, od pet
boraca, 7. decembra 1944, tako da je brojno stanje iznosilo 232
pripadnika.

Brojno stanje eskadrile po prelasku na Vis, c1]1 su prvi delovi
zapodeli pokret 16. januara 1945, a prebaziranje zavr$eno preletanjem

4 1z izvedtaja Komande 1. eskadrile NOV] od 24. decembra 1944, Stabu Vazduhoplovstva
NOV]J, Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 177.
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svih aviona 31. januara takode se izmenilo, jer je na aerodromu Kana
ostao jedan detaSman: na aerodromu Vis: oficira 27, podoficira i boraca
154, ili ukupno 181, a u deta¥manu u Italiji: oficira — 5, podoficira i
boraca - 53, ili ukupno 58. Brojno stanje 1. eskadrile 25. februara 1945.
iznosilo je ukupno 239 ljudi (oficira — 32 i podoficira i boraca — 207).

Formacija i brojno stanje 1. eskadrile NOVJ na kraju rata prikazano
je u sledeéoj tabeli:

Oficiri Podoficiri Vojnici Ukupno _

Rb OSOBLIE Form.| Ima (Form.| Ima |[Form.| Ima |{Form.| Ima I]{izz
1. | Stab 6 | 6 4 6 | 41| 18| 51| 30 |-21
2. | Piloti 9 12 11 - - - 20 12 | - 8
3. | Aodeljenje 1| 3| 3] 7| 41| 28] 45| 38|-7
4. | B odeljenje 1 2 3 9 41 25| 45 36 | -9
5. | Radionica - 7 6 | 19 34| 32| 45| 58 | +18
6. | Saobracéajna sekeija 2 2 5 26| 19| 28| 26 | -2
7. | Signalna sekcija 1 3 7 20| 28| 25| 36 | +11
Ukupno 19 | 33 | 32 | 53 | 203 | 150 | 254 | 236 | -18

Stabu je nedostajao 21 Covek, u ,,A“ odeljenju -7 i,B* odeljenju
- 9, kao i u saobracajnoj sekciji ~ 2, dok je u radionici bilo preko
formacije ~ 8, a u signalnoj sekciji — 11. Ukupno je nedostajalo 18 ljudi,
od ¢ega 8 pilota, odnosno 44,4 odsto, $to je u zhatnoj meri uticalo na
izvrSavanje borbenih zadataka.

Prema organizacionoj strukturi, 1. eskadrila NOVJ je itala speci-
fiénu formacijsku strukturu: ‘

Administrativpi odeljak bio je sastavljen od 3taba i saobraéajno-mo-
torhog odeljenja. Stab su &nili: oficiri, adutant (administrativni oficir)
i podoficiri i borci opdte sluzbe (blagajna, posta, itd), zatim osoblje
koje je vidilo duZnosti bolniCara, protivpoZaraca, fotografa, itd. U
saobracajnom odeljenju nalazili su se voza¢i matornih vozila, elektridari,
automehani&ari, itd.

Operativni e3elon je, takode, imao $tab i dva flajta. U 3tab su
ulazili oficiri, inZenjer skvadtona; piloti, obavestajni oficit i.lekar, kao
i izvestan broj podoficira i boraca, koji su obavljali opste poslove:.

Flajtovi su imali neujednalen broj pilota, kako oficira tako i
podoficira, kao i osoblje za duZriosti oruzara, elektriara, avio-mehani-
¢ara, avio-motorista, radio-telefonista, itd.

Radionica je imala osoblje za duZnosti finomehaniara, slagaca
padobrana, oruZara-mehanicara, elektritara, stolara, itd. .

. _ Prema ratnoj formaciji, u standardnom skvadrom: RAF* postojala
je 3ema koja je za svaki flajt obezbedivala 9 do 12 aviona i vedi broj
pilota - do 21, dok ,su_pod Stabom u operativnom eSelonu bili
foto-sekeija, signalna sekcija, ambulanta i operativna soba. fy

“ War Establichment of a Standard (S. E.) Fighter Squadron R.A.F.; Arhiv Vil k.
1466/B, reg. br. 2/2. : o . :



Na osnovu kadrovske, a posebno materijalne formacije, mogu se
uociti velike razlike izmedu pokretnog, standardnog britanskog lovacko-
bombarderskog skvadrona 1 klasi¢ne eskadrile u drugim ratnim vazdu-
hoplovstvima. Prva eskadrila NOV]J, a isto tako i 2. eskadrila, bile su
formacijski znatno jate od naziva koji im ovde dajemo, premda su se
izvesno vreme formacijski zvale vazduhoplovne grupe. Bile su u stanju
da izvravaju ratne zadatke sa bilo kojeg aerodroma, na koje se, zajedno
sa letatkim osobljem, uvek prebaziralo i vazduhoplovnotehniko i
tehni¢ko, sa odgovarajué¢im sredstvima i vozilima. To osobIZie bilo je
osposobljeno da izvr$ava sve zadatke opsluZivanja avijacije.’

U odnosu na materijalnu formaciju 352. skvadron je imao sledeca
vazduhoplovnotehnigka 1 tehnitka sredstva veze:®

R/b Vrsta Tip Po formaciji | Ima | Nedostaje
1. Avioni "spitfajer V¢’ 16

Pk
=}

- dip

- kamion, poluter.

—kamion 3t

~kamion 3 t oruZarnica
—kamion 3 t kuhinja
—kamion 3 t sanitetski
—kola, kancel.

—kola, magacin

—kola, svetionik dozivad
—kola, 7KW el. centrala
—cisterna za vodu, 15001

2. | Mehani¢ka | - cistarna za benzin, 40001
vozila —~ambul, kola

—poZar. kola

-kola, platforma

—kola, grejac za avion. motore
—signalna kola radionica
—signalna kola za radio-telef.
—signalna kola za radio-telegraf.
—signalna kola za kancelar.
—motorcikli

—bicikli

—1/t stanica ME 21
~rftstanica ME 23A

3. | Sredstva ~radio-goniometar T 105
veze —1/tfstanicaza AKL, tip B
—mobilna radionica, ME 316
—mobilna kanc. ME 52

39
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* Pripadnici 1. i 2. eskadrile NOVJ istiéu da treba praviti razliku izmedu britanskog
skvadrona i jugoslovenske eskadrile i radi istoriografskog pristupa. Autor izraz 352.
odnosno 351. skvadron upotrebljava svaki put kad je re¢ o britanskom dokumentu.
Ove dve eskadrile su zadriale naziv NOV] posle njenog preimenovanja u JA, 1.
januara 1945, Dakle, 352. i 351. skvadron s pravom su se, jedno vreme, nazivali
vazduhoplovne grupe JA, §to kasnije nije bilo prihvaéeno.

Skvadron po formaciji odgovara vazduhoplovnoj grupi BJV, dok je britanski ving,
takode, jagi odp vazduhoplovnog puka.

% Arhiv VH k., 1466/a, reg, br. 171-10, Prilog br. 1, i k. 1469, reg. br. 13/2.
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Formiranje 351 (Yugoslav) Squadron

Druga eskadrila NOVJ - 351 (Yugoslav) Squadron - formirana je
1. jula 1944. godine, takode na aerodromu Benina, na osnovu naredenja
Glavnog $taba Mediteranskog savezni¢kog vazduhoplovstva (Headquar-
ters, Mediterranean Allied Air Force — MAAF), Air Order.* br. 11192.
od 7. jula 1944. Formiranje ovog skvadrona usledilo je na osnovu ranije
preuzetih obaveza saveznika da Skoluju i obucavaju jugoslovensko
osoblje i da ga, zatim, u okviru Dobrovoljatke rezerve RAF upotreb-
ljava na jugoslovenskom rati§tu. Ovaj skvadron, kao i 352. formiran je
i opremljen po standardnim britanskim pravilima za pokretni lovacki
skvadron RAF naoruZan raketama.

Osnovni letacki i tehnicki sastav &inilo je osoblje koje je doslo iz
zemlje, ili se nalazilo u tzv. jugoslovenskom kraljevskom vazduhoplov-
stvu, u saveznifkom vazduhoplovstvu ili na Srednjem istoku.

351. skvadron ¢inio je sledeci pilotski sastav: '

Iz 1. vazduhoplovne baze NOV i POJ: vodnik Janez Antondic,
zastavnik Ljubomir Dvorski, poru¢nik Ljubomir Frankl, kapetan Franjo
Je#, potporucnik Josip Klokoc¢ovnik, zastavnik Nenad Krsnik, potporuc-
nik Branivoj Majcen, poruénik Milo§ Marinovi¢”, zastavnik Vlado
Pavi¢i¢, potporuénik Bogomil Pepel, vodnik Jovan Pesi¢, zastavnik
Tugomir Prebeg, potporuénik Danilo Rebula, zastavnik Nikola Vlahov
i zastavnik Ernest Zavr$nik.

Iz tzv. jugoslovenskog Kraljevskog vazduhoplovstva, ili onih koji
su se nalazili na Srednjem istoku: potporuc¢nik Stanislav Vouk, potpo-
ru¢nik Drago Ratkovéié, potporuénik Luka Puric, kapetan Aleksandar
Cenié i kapetan Milan Karic.

Oni koji su do3li u jedinicu kasnije: kapetan Kiril Zdrajevski
(konspirativno ime HadZi-Arsov, p.a), zastavnik Dragoslav Todorovi¢
i potporuénik Nikola Vemic.

Na dan formiranja 351. skvadron je imao 223 osobe % odnosno iz
1. vazduhoplovne baze — 71 (od ¢ega pilota - 15, a tehnickog osoblja
~ 56), sa Srednjeg istoka — 86 (od ¢ega pilota — 4, a tehnitkog osoblja
82) i, radi dopune do pune formacije - iz Mezon Blan$a — 56. Osim
toga, 351. skvadron je imao, kao i 352. skvadron, Cetiri britanska
komandna oficira i neutvrdeni broj podoficira i vojnika.*

Komandni sastav 351. skvadrona €inili su:
komandant skvadrona — kapetan Aleksandar Cenié
komandir ,,A“ flajta — potporuc¢nik Stanislav Vouk

*# Qvo vazduhoplovno naredenje iz administrativnih razloga usledilo je sedam dana po
formiranju jedinice.

* Milo§ Marinovi¢ i Jovan Pe$i¢ pre stupanja u NOVJ nalazili su se u Ratnom
vazduhoplovstvu SAD %512th bomb Squadron, 376th Bomb Group /H/, 15th Air

w Force), a u 1. vazduhoplovnu bazu NOV i POJ prikljuéili su se u februaru 1944,
Prema Spisku pripadnika 2. eskadrile NOV]J, arhiv VII, k. 1466/a, red. br. 2/1 - 2/5-8;

prema izve$taju majora Milana Simovi¢a od maja 1944. u 2. eskadrili je, neposredno

o izvrienoj selekeiji, bilo 196 ljudi, od gega 26 pilota; AVII, k. 4450, 13/1.

U svakom slu¢aju manje od 1. eskadrile, koja je imala 20 britanskih podoficira i vojnika.
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komandir ,,B“ flajta — kapetan Franjo Jez
adutant skvadrona— poruénik Rikard Filipi¢
obavestajni oficir — Maks Kocijanéi¢
tehni¢ki oficir — inZ. Rudi Radaljac
intendant — Miro Grgié

Britanski komandant 351. skvadrona bio je potpukovnik F. I
Torennce.*®

Komandni sastav 351. skvadrona, posle prvih ratnih zadataka,
izgledao je prema slede¢em:
komandir ,,A* flajta — poruénik Milo§ Marinovié
komandir ,,B“ flajta — potporu¢nik Branivoj Majcen

Do tih promena je doflo posle pogibije Stanislava Vouka, 20.
oktobra 1944, odnosno smenjivanja kapetana Franje JeZa 9. oktobra,
sa duZnosti komandira ,,b* flajta.

Kroz 351. skvadron proSlo je ukupno 23 pilota; od ¢ega je rat
prezivelo — 19, poginuli - 4:

Rat su preZiveli sledeci piloti: Janez Anton¢i€, zastavnik; Ljubomir
Dvorski, zastavnik; Ljubomir Frankl, poru¢nik; Franjo Jez, kapetan;
Milan Karié, kapetan; Josip Klokotovnik, zastavnik; Nenad Krsnik,
zastavnik; Bramivoj Majcen, poru¢nik; Milo§ Marinovié, kapetan;
Vlado Pavici¢, zastavnik; Bogomil Pepel, poru¢nik; Luka Purié¢, potpo-
ruénik; Tugomir Prebeg, zastavnik; Danilo Rebula, poruénik; Dragan
Ratkov¢ié, potporu¢nik; Dragoslav Todorovi¢, zastavnik; Nikola Vla-
- hov, potporuc¢nik; Ernest Zavrsnik, zastavnik i Kiril Zdrajevski, kape-
tan;

Poginuli piloti: Jovan Pesi¢, zastavnik; Nikola Vemi¢, potporuénik;
Stanisal Vouk, potporuénik, i Aleksandar Ceni¢, kapetan.*

Formacija i brojno stanje 2. eskadrile NOVJ na kraju rata® bila
je sledeca:

Sl OSOBLIJE Oficiri Podoficiri Vojnici Ukupno Raz-
Form.| Ima |Form.| Ima [Form.| Ima [Form.| Ima | lika

1. |Stab 6 5 4 | 4| 41| 35| 51| 4 |-7
2. | Piloti 9 16 11 - - - 20 16 | - 4
3. | Aodeljenje 1 4 3 11 41 23 45 38| -7
4. | B odeljenje 1 1 3 8 41 29 45 3B | -7
5. | Radionica - 4 6 11 34 22 40 36 | -4
6. | Saobradajnasekcija] - 1 2 - 26 14 28 15 | -13
7. | Signalna sekcija 2 - 3 8 20 13 ] 25 31 |+ 6
| Ukupno 19 | 30 | 32 | 42 | 203 | 146 | 254 | 218 | -36

8 Autor ne raspolaZe podacima o imenima ostalih britanskih oficira
¥ Nestao prilikom preleta na mar§-ruti Zemun — Zemunik, 3. maja 1945,
3 Zhornik dokumenata NOR, tom, X, knj. 2, dok. 206.
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Iz pregleda se vidi da je 2. eskadrili NOV] nedostajalo ukupno 36
osoba, od Cega Cetiri pilota. Po sedam je nedostajalo u $tabu, u oba flajta,
a takode Cetiri u radionici. ViSak je iskazan samo u signalnoj sekciji.

U 2. eskadrili bilo je ukupno 148 pripadnika tehni¢kog sastava, od
¢ega: motorski mehani¢ari — 35, avio-mehaniéari — 21, oruzari - 13,
pomocnici oruZara — 8, oruZarski mehanicari - 6, radio-telegrafisti —
12, radio telefonisti — 2, radio-mehaniéari — 5, instrumentaristi — 5,
elektri¢ari — 11, bravar - 1, stolara (tapetara) - 3, slaga¢i padobrana -
2, fotografi — 1, auto-mehanicari - 8, 1 vozadi — 15.5

U svakom flajtu nalazio se pripadajuéi vazduhoplovnotehni¢ki
sastav, odnosno po: 20 — avio-mehani¢ara i motorista, 11 — oruZara i
pomoénika oruZara, 1 — instrumentarista, 1 — radio-mehaniéar, tako da
je na svaki avion bilo po 2-3 avio-mehanicara i jedan oruZar. Ostalo
ljudstvo bilo je rasporedeno za rad po svim avionima, odnosno u okviru
eskadrile.

Kao i 352. tako je i 351. skvadron bio osposobljen za kompletno
opsluZivanje avijacije. Radionica, ili ,M* flajt, obavljala je opravke u
svim stepenima, osim generalne apravke, koje su se za sve skvadrone
281. vinga BAF vrdile u vingovoj radionici. Snabdevanje radionice i
oba flajta viSeno je iz glavnog skladi§ta vinga po svim rezervnim
delovima i opremom za avione, motore, naoruzanje, radio-stanice, kao
i za pogonski i potro$ni materijal.

Intendantska jedinica, ili sekcija za snabdevanje u 351. skvadronu
raspolagala je svim potrebnim pozadinskim strukturama za Zivot i rad
skvadrona.

Pod Stabom su se nalazili: signalna sekcija, zatim sanitetska i
protivpoZarna sekcija, kao i sekcija za pripremu hrane.

Komandni sastav 351. skvadrona, sa stanjem na dan 1. maja 1945.
bio je:
komandant skvadrona — kapetan Aleksandar Ceni¢™
komandir ,,A“ flajta — kapetan Milo§ Marinovi¢
zamenik — kapetan Kiril Zdrajevski (HadZi-Arsov)
komandir ,,B* flajta — Branivoj Majcen
zamenik — kapetan Franjo Jez
adutant - kapetan Rikardo Filipi¢
tehnicki oficir — kapetan inZ. Rudi Radaljac
obavestajni oficir — major Maks Kocijand&i¢
Sef intendantske sckcije — kapetan Miro Grgi¢
Sef signalne sekcije — kapetan Mirko Vales
Sef auto-sekeije — vodnik Oskar Zerjal
politicki komesar (ilegalno) — borac Jakov Rudié

Oba skvadrona, 352. i 351. raspolagali su, takode, i sa sekcijom
za vezu koje su samostalno bile u stanju da odrzavaju avionske
radio-stanice, radio telefonske veze izmedu aviona - zemlja, da vise

3t Arhiv VI, k. 1450, reg. br. 8/5. : .

% Personnel Occurence Report, No. 351 (Y) Squadron, Arhiv VII, k. 1466/A, rep. br. -
36/5-4; Posle nestanka kapetana Cenifa za v. d. komandanta skvadrona postavljen je
kapetan Marinovic.

32



radio-smeranje, kao i radio-telegrafsku vezu izmedu oba skvadrona i
vi§ih jedinica.

Popun;'enost ljudstvom sekcije za vezu u 352. i 351. skvadronu bila
je sledeéa:™

R/b Specijalnost 352. 5qd 351. Sqd Ukupno
) 1. Oficir za signalizaciju 1 1 2
2. Radio-telegrafista 8 12 20
3. Radio-telefonisti 9 2 11
4, Radio-mehanicari 6 3 9
% Pomoc¢nici radio-mehani¢ara 2 1 3
26 19 45

U materijalnoj formaciji 351. skvadron je imao sledeéa vazduho-
plovnotehnicka, tehni¢ka i sredstva veze:**

R/b Vrsta Tip Po formaciji | Ima | Nedostaje
1. Avioni “hariken IV RP? 16

—
~1
|

—-dZip

—kamion, p/teret.
—kamion 3t 2
—kamion 3 t oruZarnica
—kamion 3 t kuhinja

—kamion 3 t sanitetski

- prikolica kancelar.

—kamion magacin

—kola, doziva& svetionik

-kola, 7KW elek. centrala

- cisterna za vodu, 15001

2. | Mehani¢ka | —cisterna za benzin, 25001
vozila - cistarna za benzin, 40001
—ambulantna kola

—p/poZarna kola

-kola, platforma

- oficirska kola

—prikolica mala

—signalna kola radionica
—signalna kola za radio-telegraf.
—signalna kola za radio-telefon.
—kancelarija ’

—signalna kola Flying Control
~motorcikli

— bicikli

33
Lh L —
|

B b bt B e e e e e )

I J—NHD—'L‘

~rtg stanica M 21
—rtfstanica M 23A
3. | Sredstva —radio-goniometar
za vezu —Flyling Control

- radionica, ME 316
—kancelar. ME 52

L
[N P I CN [ SN DC RN RS \CT N I N S S
1

e ek ek ek B E N o R el W

AV, k. 1469, reg. br. 13/2
™ Zbornik dokumenata NOR, tom X, knj. 2, dok. 206.
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Glava II |

Vazduhoplovni kadrovi

formiranje Vazduhoplovstva NOVJ znaéi vazduhoplovno

osoblje, ne samo letatko veé¢ i vazduhoplovnotehnicko i
specijalisti¢ko, i ulagao je velike napore da mu u uslovima porobljene
Jugoslavije — u kojoj je vazduhoplovna industrija bila u rukama
okupatora i proizvodila za njega — obezbedi avione i ostalu vazduho-
plovnu ratnu tehniku.

I jedan i drugi problem reSavani su u skladu sa strategijskom
koncepcijom ja¢anja narodnooslobodilacke vojske Jugoslavije, odnosno
sa ulogom koju je pocela da igra u okvirima medusaveznicke koalicije,
svrstavajuéi se, medu prvima u Evropi, protiv zajednickog neprijatelja.

U to vreme racunalo se na tri globalne grupacije vazduhoplovnih
kadrova:

— prva, iz zemlje, koja se, uglavnom, nalazila u jedinicama
narodnooslobodilacke vojske i partizanskih odreda Jugoslavije, i ¢ija je
glavna okosnica okupljanja bila 1. vazduhoplovna baza NOV i POJ;

- druga, od osoblja vazduhoplovstva bivie jugoslovenske vojske
koje se nalazilo na Srednjem istoku i u Africi, i

— treca, iz saveznickih ratnih zarobljenickih logora u koje su dopali
pripadnici italijanskih OS jugoslovenskog porekla.

Uporedo sa problemima kadrova, kao ufesnika oruZanog rata,
re§avana su i strategijska pitanja — dobijanje ratne vazduhoplovne
tehnike — savremenih saveznickih aviona. koji su u vazdus$nim bojevima
protiv nemacke i italijanske avijacije stekli odredeni primat i bili medu
najboljima na bojistima drugog svetskog rata.

‘ 7 rhovni §tab NOV i POJ je bio svestan Cinjenice Sta za

Vazduhoplovni kadrovi BJV na Srednjem istoku i 1 Africi

Ratno vazduhoplovstvo jugoslovenske vojske potpuno je unidteno
u kratkotrajnom, aprilskom ratu 1941. Organizovano, manjim brojem
aviona, nekoliko stotina vazduhoplovaca uspelo je da preleti iz zemlje.

Od prikupljenog vazduhoplovnog ljudstva, koje je preletelo na
Srednji istok i sme$teno u logor u Amanu (ukupno 232, od ¢ega 67
pilota), izbeglicka jugoslovenska vlada, koja se tada nalazila u Kairu,

34



formirala je poCetkom maja 1941. tzv. Jugoslovensku vazdusnu eskadru,
odnosno imala je tri vazduhoplovne jedinice.

Krajem 1943. piloti Pomorskog vazduhoplovstva BV uspostavljaju
kontakte sa pripadnicima NOVJ koji su se nalazili na legenju u 14.
Skotskoj bolnici u Kairu. Od njih saznaju pravu istinu o borbi u
Jugoslaviji i uspesima narodnooslobodilacke vojske. Pilot Aleksandar
Markovi¢, koji je ve¢ dve godine leteo u 94. skvadronu RAF, zajedno
sa ostalim Jugoslovenima iz tog skvadrona, otkazao je poslusnost kralju
1 pristupio NOVJ.™ Od 115 vazduhoplovaca za NOVIJ se prijavilo 77.
Ova grupa naprednih pilota sastavila je proglas ,Drugovima Jugoslove-
nima u tudini®, u kojoj se iznosi politicka ocena prilika u Kairu, kao i
ciljevi NOVI.

Otkazivanje poslusnosti kralju i pristupanje NOVJ u logoru u
Kasferatiju, kraj Kaira, odigralo se noéu 31. decembra 1943 — 1. januara
1944, kada je od ukupno 450 boraca 80 odsto stupilo u NOV]J.

Za britanske vlasti oni su postali "disidenti’ koje su ve¢ 6. januara
1944. internirali u novouspostavljeni logor ., Yugoslav Camp /Partizan’s/
British Responsibility (Jugoslovenski partizanski logor pod britanskom
odgovornoséu).

Povodom gonjenja jugoslovenskih oficira, podoficira i vojnika,
kako od strane izbeglicke vlade tako i Britanca, zbog njihove Zelje da
stupe u NOVJ, Vrhovni komandant NOV i POJ ulozio je protest 23.
februara 1944, a pukovnik France Pirc, oponumocdeni predstavnik
Vrhovnog Staba NOV i POJ kod saveznika upuéuje 29. marta proglas
pripadnicima bivSeg jugoslovenskog Kraljevskog vazduhoplovstva koji
su se izjasnili da pristupe NOVJ.>®

Prvog marta 1944. vazduhoplovei na Srednjem istoku nalazili su
se u slede¢im saveznikim jedinicama i centrima:

- 94, skvadron RAF, na aerodromu El Adem kraj Tobruka,
ukupno 12 pilota i 96 avio-mehanicara;

— 1. britanska tehni¢ka &eta No. 107 Maintennance Unit u Kasfe-
ritiju, ukupno 59 vazduhoplovaca i jedan oficir;

— Aircraft Delivery Unit No I (jedinica za prelet aviona od atlantske
obale do Kaira), ukupno tri pilota, tri izvidaca i tri kompletne posade
za avion ’baltimor’, odnosno po jedan pilot, izvidag i po dva radio-te-
legrafista, ili ukupno 18 osoba;

— vazduhoplovna $kola u Juznoj Africi, ukupno 60 letaca;

‘ — logor E1 Satu. medu 505 vojnika nalazio se i izvestan broj
mehani¢ara, Sofera, vezista, i dr.,”’

— neutvrdeni broj u drugim savezni¢kim (britanskim i ameri¢kim)
vazduhoplovnim jedinicama.

’Z %_:éa]jnije o ovome u glavi XII - Partijsko-politi¢ki rad
5 U]Benini se nalazilo 50 osoba; u logoru Ginefa — Fanfara (iz kojeg su vojnici bili
upuceni da pripreme logor u El Satu za izbeglice iz Dalmacije — 7 oficira, 72 podoficira

11079 vojnika (od ovog broja u prekomorske brigade 1 Mornaricu NOVJ je otiglo 704,
ana IilI tenkovski tedaj 404)
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Neposredno posle potpisivanja sporazuma izmedu vrhovnog ko-
mandanta NOV i POJ i saveznickih predstavnika o formiranju i
§kolovanju naseg vazduhoplovnog kadra, vi§e od 350 vazduhoplovaca,
koji su se nalazili u raznim savezni¢kim logorima, prebaeno je u
Beninu. Tada se, samo u JuZnoj Africi i Rodeziji, nalazilo oko 300
oficira i podoficira, kao i vojnika:

»To je vazduhoplovno letacko i neletatko osoblje i nalazi se u
raznim vazduhoplovnim §kolama i vojnim misijama. 65 vojnika dovedeni
su iz zarobljeni¢kog logora u AlZiru (Slovenci, sve mladié¢i od oko 20
godina). Na prolazu kroz Kairo ovi vojnici su se javili kao dobrovoljci
u NOV, ali su im to osujetili Englezi i Cetnici. Po dobivenim,
neprovjerenim podacima, neki od ovih vojnika se sada nalaze po raznim
zatvorima®.>®

Posle razgovora sa mar$alom Titom, dr Ivan Subasié, predsednik
Jugoslovenske izbeglicke vlade je 28. juna 1944. poslao Promemoriju,
u kojoj u tacci 2. ,,Kopnena vojska i vazduhoplovne snage® stoji:

,Tito Zeli da se svi oni koji su se izjasnili za partizane, njemu
odmah stave na raspolaganje*.”

Vrhovni komandant NOV i POIJ je, 12. jula 1944, ovlastio
vazduhoplovnog predstavnika Vrhovnog $taba NOV 1 POJ kod save-
znika da preduzima odredene mere:

,,U duhu odredaba ugovora. sklopljenih sa kraljevskim britanskim
vazduhoplovstvom i klauzule ugovora po kojoj komandant narodnooslo-
bodilacke vojske Jugoslavije ima pravo ponovo pozvati pod svoju
neposrednu komandu ono vazduhoplovno osoblje koje je na osnovu
ugovora upisano u RAFVR, ovla$éujem vazduhoplovnog pukovnika
Pirca da u moje ime ima pravo ponovo pozvati pod moju neposrednu
komandu i ispisati iz RAF-a sve ono jugoslovensko osoblje, koje je
bilo predvideno za izobrazbu u raznim stru¢nim sluzbama RAF-a, pa
jo§ do danas, posle dva meseca u ove $kole nije moglo biti upuéeno.

Pukovnik Pirc ima u vezi s tim, pripremiti sve potrebno za transport
ovog osoblja sporazumno sa britanskim vojnim vlastima i re$iti postojeca
pitanja celokupnog naseg vazduhoplovnog osoblja koje se sada nalazi
u RAFVR*I%

Na osnovu ovog naredenja pukovnik Pirc je iz RAF ispisao 71
vazduhoplovca (pilota — 29, izvidaca — 20, i radiotelegrafista — 22), koje
su Britanci nameravali da poSalju u JuZnu Afriku, na Skolovanje koje
je trebalo da traje jednu godinu. Medutim, 1 posle toga nastale su
odredene poteSkoce:

* 1z izveitaja pukovnika Boze Lazarevida, ¢lana Vojne misije NOVJ pri Vrhovnoj
komandi saveznitkih snaga na Sredozemlju Vrhovnom $tabu NOV i POJP, od 25. maja

_ 1944, Arhiv VII, k. 16, reg. br. 12.

» 1z promemorije za Forinj Ofis od 28. juna 1944,

% Punomoé kojom je vrhovni komandant NOV i POJ ovlastio pukovnika Franca Pirca,
Muzej RV i PV(%, k. VII-3, F-1, dok.. 25,
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»U Kairu sam ispisao iz RAF-a 71-avijati¢ara koji jo§ nisu upuéeni
na Skolovanje. Isti ¢ekaju u Kariu na povratak u domovinu. Za povratak
ovog ljudstva je nadlezan Stab eng. vazd. u Italiji“!®!

To ljudstvo je, medutim, ¢ekalo na transport omladinaca, buduéeg
vazduhoplovnog osoblja koje je iz zemlje - iz jedinice NOVJ — prispelo u
luku Taranto. Iz Kaira su tek 27. septembra zajedno nastavili put za SSSR.

U drugoj polovini avgusta 1944. brojno stanje vazduhoplovnog
ljudstva NOVJ u inostranstvu izgledalo je ovako:

,»1) 352. eskadrila (sada vec u Italiji za operacije na Balkanu, ima
230 ljudi, od toga 23 pilota);

2) 351. eskadrila (sada i do oktobra u operativnoj §koli u Benini
— Afrika, ima 205 ljudi, od toga 24 pilota);

3) Ispisano iz RAF-a i odredeno za SSSR (sada se jo§ nalazi u
Africi, ima 29 udenika - pilota, 20 ulenika-izvidaca, 20 ucenika
radio-telegrafista-strelaca; svega 69 osoba.®

Za bombardersku $kolu ranije predvidenih 6 ekipa od 6 pilota, 6
izvidaca, 6 radio-telegrafista-strelaca, svega 18 osoba.

Ukupno ispisano iz RAF-a 87.

4) U radio-8koli u Heluanu ima 42 radio-telegrafista, koji zavriavaju
radio-§kolu ovih dana krajem avgusta i upotrebiée se za radio-sluzbu
u 351. i 352. eskadrili na frontu;

5) U eng. transportnoj avijaciji ima 3 oficira-navigatora, koji ée
isto biti vraceni nama iz RAF-a posle mesec dana i upotrebiti se prvo
u naSoj transportnoj avijaciji, a posle kao nastavnici u izvidackoj i
navigatorskoj Skoli kod nas;

6) U meteor. Skolama u Africi ima 7% meteorologa koji e se
upotrebiti za meteor. sluzbu eskadrila na frontu. Kurs zavr§ava posle
mesec dana.

7) Na kursu za kontrolu sluzbe letenja u Africi ima 4 pilota koji
¢e se upotrebiti u eskadrilama;

8) Za visoku pilotsku 8kolu ¢eka jo§ danas 3 pilota, koji ée isto
biti vraceni ako do kraja ovog meseca ne budu upudeni u odnosnu $kolu;

9) U Alziru ima na $kolovanju i radu 1300 mehani¢ara i udenika
koji ¢e se posle rata upotrebiti za nafe radionice u zemlji, a 60
mehanicara je u radionici RAF-a za opravku nasih eskadrila na frontu;

10) Za SSSR je predvideno: 82 polovno® izvezbana pilota i
izvidaca; otiSlo 73 mehani¢ara i ostalih specijalista; 300 omladinaca sada
jos bez specijalizacije — svega 455 osoba.

%' Tzvestaj vazduhoplovnog predstavnika Vrhovnog §taba NOV i POJ pukovnika F. Pirca

Vrhovnom Stabu od 9. avgusta 1944, Arhiv VII, k. 2125, reg. br. 1/50.

Ovaj podatak od 69 osoba ispisanih iz RAF ne slaZe se sa podacima koji su navedeni
prethodno za dva radio-telegrafista.

Broj meteorologa je ostao neutvrden. Prema ,Spisku meteorologa odredenih na kurs
u 1944. sa podacima® (Arhiv VII k. 1449, reg. br. 6/1) nalaze se imena 25 meteorologa,
koji su sredinom jula 1944. zavrsili meterologki kurs u Gravini. Nase eskadrile u svom
sastavu nisu imale meteorologe

Ispravno: delimi¢no.
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Ovom broju treba dodati jo§ 87 letada koji su ispisani iz RAF-a i
predvideni za SSSR, tako ukupan broj za SSSR sada iznosi 542.

- 2.396 vazduhoplovaca raznih struka i zanimanja. Pored toga ima
u Bariju 30 meterologa, 6 pilota i 20 mehanicara za raspored u
transportnoj avijaciji meteor. mreze kod BAF-a. Na Visu raznih zvanja
zaposleno 11 avijaticara.

6Ukupan broj vazduhoplovnog osoblja u NOVJ — 2.463 avijatica-
pa¥ie

Vazduhoplovni kadrovi iz italijanskog ratnog zarobljenistva

Izvestan broj Jugoslovena tokom narodnooslobodilackog rata nala-
zio se u redovima italijanske faSisti¢ke vojske. To su, izmedu ostalih,
bili i primorski Slovenci i Istrani, mobilisani u italijansku vojsku sa
teritorije koja je, na osnovu predratnih ugovora, ustupljena Italiji.

Medu njima bili su i vazduhoplovci koji su sticajem raznih okolnosti,
u razliCito vreme i na raznim mestima, dopali saveznickog ropstva kao
italijanski vojnici.

Prvu grupu vazduhoplovaca ¢inili su Jugosloveni iz Primorske
Slovenije i Istre koje su Britanci zarobili na africkom tlu 194042, a
drugu grupu zarobljeni posle saveznicke invazije na Siciliju i Apeninsko
poluostrvo i kapitulacije Italije septembra 1943.

U protivofanzivi koju su preduzeli od 9, decembra 1940 - 7.
februara 1941. Britanci su zarobljene italijanske vojnike, medu njima
i oko 1130 primorskih Slovenaca i Istrana (kasnije ih je bilo vise) smestili
u italijanski ratni zarobljenicki logor (Italian Prisoner of War — Camp
308) u blizini Aleksandrije. U prvoj grupi samo 120 Primoraca uspelo
~je da pristupi saveznic¢koj vojsci i da februara 1942. ucestvuje u borbi
kod Tobruka u britanskim redovima. Do sredine marta 1942. u
zarobljeni¢ki logor dovedeno je ukupno oko 300 Jugoslovena. U to
vreme otpocinju i sve snaznije akcije izbeglicke jugoslovenske vlade za
okupljanje vojnika u tzv. Kraljevsku jugoslovensku vojsku van otadzbi-
ne, te u gardijski bataljon stupa oko 250 Slovenaca.

U drugoj britanskoj ofanzivi u Libiji, od 18. novembra 1941 — 10.
januara 1942. u saveznicko zarobljeni$tvo je dopala, pored Italijana,
nova grupa primorskih Slovenaca, kojih je veé u julu 1943. bilo oko
1500, te se avgusta na Sueckom kanalu uspostavlja ,,Baza Jugoslovenske
kraljevske vojske na Srednjem istoku“. Medutim, zbog sve izraZenije
Zelje da stupe u NOV], saveznici su iz svojih zarobljenickih logora, a
deo i iz ove baze, premestili na novo mesto — logor Konstantin na &iji
ulaz je stavljena crvena petokraka i natpis ,,Unit of Yugoslav National
Army of Liberation* (Centar narodnooslobodilatke vojske).

65 Autor citira ovaj izveStaj radi uvida u celokupno brojno stanje, &iju taénu brojku, na
zalost, nije mogao da utvrdi, jer su i izvori raznovrsni, pisani od viSe autora. Ovaj
izvedtaj nema m datum, niti autora (Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 57), ali je,
verovatno, re¢ o predstavniku NOVJ u Italiji, pisan pri kraju avgusta 1944,
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U tom centru bilo je 60 vazduhoplovaca — 59 mehanicara i jedan
oficir.

Posle iskrcavanja saveznika na Siciliju 10. jula 1943. i po zavrietku
kampanje 18. jula, u saveznicke ruke dopalo je jo¥ oko 5000 Primoraca
koji su, kao pripadnici posebnih kaZnjenickih jedinica, bili pod strogom
i surovom kontrolom italijanskih karabinjera. I njih su saveznici prevezli
iz Italije u Afriku i smestili u logor ,,Camp Prisoner of War No 208*,
300 km juzno od Tunisa. Po zavrSetku kampanje saveznici su samo na
Siciliji zarobili oko 20.000 Slovenaca i Hrvata. Neposredno po dolasku
jednog dela, kraljevski oficiri su i ovde nastavili svoju propagandu i
masovni upis za ,,vojsku van otadZbine®, prisilivii ih da 20. avgusta
1943. poloze zakletvu kralju.

Poslednja grupa Slovenaca i Istrana koji su dopali zarobljeniStva

bili su pripadnici ostalih italijanskih divizija; njih su saveznici razoruzali
posle kapitulacije Italije. Na jugoslovenskom tlu NOV]J je, zadobijajuéi
i sama veliki ratni plen u naoruZanju, brojno narasla, jer su u njene
jedinice dobrovoljno pristupili novi borci sa oslobodenih teritorija
Dalmacije, Istre i Slovenackog primorja. U ovim krajevima je istovre-
meno dodlo i do velikog poleta narodnog ustanka. U isto vreme,
Vrhovni $tab NOV i POJ je imao u vidu i brojnu snagu primorskih
Slovenaca i Istrana iz italijanskog ratnog zarobljenidtva, prema kojima
su saveznici — polaZzuéi pravo na njih imali sasvim drugadije planove,
posebno zbog Zelje da stupe u NOV].
. Samo u AlZiru se tada nalazilo oko 3500 primorskih Slovenaca.
Sef Vojne misije NOVIJ pri savezni¢koj komandi uporno je nastojao da
se to pitanje $to pre resi, ali su usledile neuspele akcije i kod vrhovnog
saveznitkog komandanta na Srednjem istoku, jer su — iz politickih
razloga — i dalje tretirani isklju¢ivo kao ratni zarobljenici italijanske
vojske. I u ovoj grupi se nalazio tada neutvrdeni broj vazduhoplovaca:

,U AlZiru ima avijati¢ara koji su za nas“!%

Zbog toga je saveznitka vojna komanda bila prisiljena da rasformira
velike zarobljeni¢ke logore i da po celoj teritoriji AlZira i Tunisa
uspostavi manje. Tako je u ,Prisoner of War Camp No. 208* kod
Konstantina prebacena veca grupa od 2.700 Slovenaca.

1 u Juznoj Africi i Rodeziji, pored oko 300 oficira, podoficira i
vojnika vazduhoplovaca, na$lo se 1 65 vojnika Slovenaca dovedenih iz
zarobljeni¢kog logora u AlZiru radi zajednic¢ke obuke u vazduhoplovnim
$kolama:

,05 vojnika dovedeni su iz zarobljeni¢kog logora u AlZiru (Slovenci,
sve mladi¢i od oko 20 godina). Na prolazu kroz Kairo ovi su se vojnici
javili kao dobrovoljci u NOV«!%7

Osim ovih mesta i u Italiji, posebno u Gravini, takode su se nalazili
Jugosloveni kao italijanski ratni zarobljenici:

% Iz izvestaja Staba Baze NOVJ u Bariju Vrhovnom §tabu NOV i POJ 25. aprila 1944,
Arhiv VII k. 2125, reg. br. 1/10-10

%7 1z izve§taja ¢lana Vojne misije NOVJ pukovnika boZe Lazareviéa Vrhovnom Stabu
NOV i POJ od 25. maja 1944, Arhiv V?I, k. 16. reg. br. 12.
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,U logoru Gravina nalazi se veéi broj vazduhoplovaca vojnika iz
1ta11]anske vojske. Posto su oni van vazd. grupe, to sam trazio da se
isti upute u sastav vazduhoplovaca, kako bi mi sa istima raspolagali**!®*

Jednoj od mnogih grupa bivsih italijanskih ratnih zarobljenika
uspelo je da se, posle kapitulacije Italije, prebaci u Sloveniju i tamo
stupi u NOVJ, Medu njima bilo je i i vazduhoplovaca.

Jo§ podetkom decembra 1943. u Mezon Blan8u, najvecem saveznic-
kom aerodromu u severnoj Africi, iz raznih zarobljenickih logora
. prebaceno je oko 430 Slovenaca, buducih vazduhoplovaca. Jedan broj
njih, blizu 80, koji su se otvoreno pobunili protiv kraljevske propagande,
odvedeni su u Kazneni zarobljenicki logor br. 203, i tek posle izvesnog
vremena (od 12. decembra 1943 - 10. februara 1944) prebaceni su u
Bufarik, 30 km jugozapadno od Mezon Blan3a. Njih je 24. aprila 1944.
obigao Sef Vojne misije NOV]J pri saveznickoj vrthovnoj komandi i za
mnoge od njih to je bio prvi susret sa partizanima.

U maju 1944. u Mezon Blans$u se okupilo oko 965 Slovenaca, a u
Bufariku 355. Posle ankete koju su saveznici sproveli u aprilu 1944. za
NOVT se u nekim logorima izjasnilo 100, a u drugim i 95 odsto, §to je
podjednako bio porazan rezultat za saveznike i izbegli¢ku jugoslovensku
vladu.

U Mezon Blansu se nalazila savezni¢ka pozadinska jedinica za
odrZavanje (No. 144 Maintenance Unit), a jo§ u leto 1943. sa ovog
aerodroma (koji je imao britanski, americki i francuski deo) odvijala
se izrazita vazduhoplovna aktivnost: odavde su poletali avioni prilikom
savezni¢kog desanta na Siciliju. Pored radionice MU. 144, tu je bazirala
i No. 218 Group R.A.F., British North African Forces (Britanskih
severoafri¢kih snaga). Radionica MU. 144. u kojoj su radili Jugosloveni
bila je pod neposrednom komandom R. A F. Station Maison Blanche.

Drugog juna 1944. u Mezon Blan$u su u Dobrovoljacku rezervu
RAF primljeni preostali pripadnici 1. vazduhoplovne baze NOVIJ,
odnosno oni koji nisu usli u obzir za 1. i 2. eskadrilu NOVIJ, ili druge
centre RAF. Medutim, jo§ 16. maja a isto tako i pocetkom juna, iz
Mezon Blansa je u 1. eskadrilu NOVJ otislo 30 vazduhoplovaca, a iz
Bufarika dvojica. Interese vazduhoplovnotehni¢kog osoblja zastupao je
Stab detasmana NOVJ, koji je bio i predstavnik pred komandom RAF:

»U AlZir smo uputih 12 oficira od toga 6 ¢lanova KPJ. Tamo
imamo oko 1300 mehanicara i ostalih stru¢njaka koji rade vrlo dobro.
Jednog dana jedan nas vojnik uradio je koliko 5 savezni¢kih vojnika“®

Zahtev da se jugoslovenski vazduhoplovci, zaposleni u savezni¢kim
radionicama, vrate u Jugoslaviju, vrthovni komandant NOV i POJ je
uputio Britanskoj vojnoj misiji pri Vrhovnom §tabu 4. septembra 1944;

»Radi velike potrebe za mehani¢arskim osobljem u zemlji za
formiranje vazduhoplovnih radionica odmah posle oslobodenja celo-

L ¢ izvedtaja vazduhoplovnog oficira za vezu Vrhovnog Staba NOV i POJ pri BAF-u
majora Ivana Svetline od 22. jula 1944, nafelniku Vazduhoplovnog odeljenja Vrhovnog
§taba NOV i POJ, Arhiv VII k. 1449, reg, br. 9.

% Iz izvedtaja majora Milana Slmovu:a JNasi vazduhoplovei u Africi od, verovatno,
sredine juna 1944, Arhiv VII k. 1450. reg. br. 13/1
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kupne jugoslovenske teritorije koja neposredno predstoji, molim da se
sa 15. oktobrom ove godine ispiSe iz RAF-a celokupno osoblje svih
¢inova jugoslovenskog kontigenta koje se sada nalazi u RAF-u na radu
u 144, Maintenance Unit u Maison Blanche kod Alzira, i §to pre uputi
najkraé¢im putem u domovinu...

Brojno stanje ovog osoblja iznosi sada oko 1650 ljudi

Zbog kaSnjenja od skoro mesec dana, vrhovni komandant je
naredio Stabu baze NOVJ u Bariju da ubrza ovo reSavanje.

Petnaestog novembra 1944. iz Mezon Blansa i Bufarika u Jugosla-
viju je krenulo 1050 pripadnika vazduhoplovnotehnicke specijalnosti.
Njima se pridruZilo jo§ 245 vazduhoplovaca iz Blide,”" tako da je ukupno
brojno stanje iznosilo 1295 ljudi. Toj grupi su se pridruzili i rekonvalen-
scenti iz jedinica NOVJ. Grupa se preko Taranta, Gravine, i luke
Monopolija prebacila u Dubrovnik, 1. decembra, a odatle putovala jo§
25 dana, dok nije stigla u Beograd.

Posle odlaska te grupe za Jugoslaviju, u Alziru je ostalo oko 200
vazduhoplovaca, koji su, pet meseci kasnije, u vremenu od 22-28.
marta, putovali od AlZira do Barija, u kome su se ispisali iz RAF. Tek
5. aprila 1945. bili su prebaceni brodom u Zadar, u koji je stigla jog
jedna grupa od oko 100 vazduhoplovaca i svi su ukljuéeni u odrZavanje
aviona Prve pilotske $kole, koja je formirana 14. marta 1945. na
aerodromu Zemunik.

Ovo vazduhoplovnotehni¢ko osoblje ¢inilo je, upravo, onu grupu
od 300 ljudi koja je zadrZana u Africi i koju su saveznici prvobitno hteli
da upotrebe za odrZavanje jednog grckog i jednog juZnoafrickog
skvadrona u sastavu RAF-a.

«70

Vazduhoplovni kadrovi iz zemlje

Vazduhoplovni kadrovi BJV, zatim sportski vazduhoplovci, strué-
njaci i drugi koji su — do izbijanja II svetskog rata — na razne nacine
bili u vezi sa vazduhoplovstvom, u toku NOR nalazili su se delom u
zarobljeniStvu, delom u jedinicama NOVJ, delom u kvislinskim jedini-
cama, ili kod svojih kuca.

S obzirom da je kompletno vazduhoplovstvo BJV bilo unisteno u
aprilskom ratu, jer je samo manji deo uspeo da preleti iz zemlje, to
jedinice NOVJ u pocetku nisu raspolagale avionima, izuzev od sredine
1942. u okviru Partizanske avijacije. Deo aviona dobijen je na osnovu
preleta simpatizera NOP iz kvislinSkih jedinica, a deo kao ratni plen
otet od protivnika.

™ Zbornik NOR tom X, knj. 1, dok. 62.

" U administraciju Mezon Blanga, neposredno pred polazak, bilo je upisano 1332 osobe,
ali podto je u 1. i 2. eskadrilu NOVJ upuéeno 97 mehani¢ara, to je ostalo 1235, U
Mezon Blan3u je, medutim, bilo i jo§ 60 Jugoslovena, koji nisu bili u ovoj evidenciji.
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Zato je prva briga Vrhovnog $taba NOV i POJ bila da u zemlji
prikupi potreban vazduhoplovni kadar, i to prvenstveno iz jedinica
narodnooslobodilatke vojske Jugoslavije. Taj zadatak na sebe je preu-
zelo Odeljenje za vojno vazduhoplovstvo pri Vrhovnom $tabu NOV i
POJ, koje je pocelo da funkcioniSe 16. septembra 1943,

1) Kadrovi iz 1. vazduhoplovne baze NOV i POJ predstavljaju
najznacajniju skupinu iz zemlje. Ova baza, formirana 14. oktobra 1943,
pored osnovnih zadataka da pronalazi i ureduje letelista, organizovala
je prihvat vazduhoplovnog osoblja, na osnovu naredbe Vrhovnog $taba
NOV i POJ, odnosno Vrhovnog komandanta NOV i POI:

»atabu IT korpusa

Sve pilote i vazduhoplovne mehani€are prikupite i uputite u Livno.
T.!

,Stabu VIII korpusa N. O. vojske

1) Naredili smo da se svi piloti i mehanicari upute u Livno u §tab
I vazduhoplovne baze. Stupite u vezu sa §tabom baze i uredite detalje
oko prihvata i smestaja tog ljudstva. Ishranu i snabdevanje ljudstva
vr8i¢e vad Stab preko I vazduhoplovne baze...

4) U sastav ove baze uputite sve pilote i mehanidare, pa i one koje
pripadaju §tabu mornarice*!”

Glavni §tab NOV 1 PO Hrvatske u to vreme raspolagao je sa 14
vazduhoplovaca (sedam pilota, Cetiri mehanicara i po jednog bombar-
der-strelca, izvidaca i radio-telegrafistu), i dva aviona (fizeler §torh —
roda, FI 156 Storh; Bii 131 Jungman, biker jungman)”

Vrhovni komandant NOV i POJ uputio je svim glavnim $tabovima
naredenje da iz svojih jedinica prikupe vazduhoplovno osoblje i upute
ga u 1. vazduhoplovnu bazu. U nameri da okupi §to veéi broj
vazduhoplovaca 2. novembra 1943, uputio je i javni poziv preko svog
radio-biltena. Vec¢ sredinom novembra u ovoj bazi se naslo na okupu:
dvadeset pilota, sedam izvidaca, dvadeset dva mehanicara-strelca, dva
radio-telegrafista, dva metorologa i jedna bolnicarka.

Zbog sve veceg priliva ljudstva, kao i moguénosti da avioni koji
su se nalazili u sastavu jedinica NOV]J izvr§avaju borbene zadatke,
Vrhovni §tab NOV i POJ je 7. novembra 1943. obavestio da ée nasi
avioni imati odozdo crvenu petokraku zvezdu, a na krilima jugosloven-
sku trobojnicu sa, takode, petokrakom na belom polju, te da ¢e nad
slobodnom teritorijom leteti nisko kako bi borci znali da pripadaju
Vazduhoplovstvu NOV i POJ."

Kako u zemlji obuka nije mogla da se organizuje u normalnim
uslovima i s obzirom da su avionima nedostajali pogonski i ubojni

72 Zbornik NOR, tom II, knj. 10, dok. 210.
™ Vrhovni $tab NOV I POJ je 22. oktobra 1943. naredio Glavnom §tabu NOV i PO
Hrvatske da izvesti o brojnom stanju ljudstva i sredstava: ,,Koliko imate leteéeg osoblja:
ilota, izvida&a, i mehanitara? Sta imate od upotebljavanih vazdusnih sredstava, gde
imate letelita i koje su njihove dimenzije*!, Arhiv VII k. 119/2, reg. br. 2-4/1.
™ U istoriji NOR ovo su istovremeno i prvi izvori u kojima su naznadene drZavne insignije
— zastava nove Jugoslavije.
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materijali, kao i rezervni delovi, Stab 1. vazduhoplovne baze je, 28.
novembra 1943, predloZzio Vrhovnom §tabu da se ljudstvo prebaci u
Italiju, gde bi u okviru jedne saveznifke baze mogla da se nastavi
letacka obuka. Bilo je, takode, predloZeno da se letacki i tehnicki sastav
iz zemlje prebace saveznickim avionima, koji bi sleteli i poleteli sa
Glamoca, jednog od aerodroma ove baze.

Predlog je postao posebno aktuelan posle prodora nemackih i
ustaskih jedinica u Livno i borbe kod Glamoca. pri cemu je Ljudstvo
1. vazduhoplovne baze pretrpelo velike gubitke:

,Stab je mi3ljenja da bi bilo krajnje vreme da se uputimo na jedan
od saveznickih aerodroma, kako bi se prakti¢no izvela obuka i ljudstvo
s¢ formiralo u borbene vazduhoplovne jedinice koje bi dejstvovale za
racun operacija u nasoj domovini.

Ako nije moguce da dodu saveznicki avioni po nas, mogli bi krenuti
suvim putem do mora pa onda ladama, a kako smo to usmeno i pismeno
ranije predlagali“!”

Ubrzo posle prvih pregovora Vojne misije NOVJ sa saveznicima,
Vrhovni §tab NOV i POJ je, 28. decembra 1943, naredio Stabu
Mornarice NOVJ da sa ostrva Vis, na kome se ljudstvo 1. vazduho-
plovne baze nalazilo sve do 5. januara 1944, hitno prebaci sve ,,avijati-
Care, tenkiste i Sofere u Bari, gde ¢e posle kursa primiti najmodernije
aparate*!”®

Mornarica NOV]J je, izvr$avajuéi naredenje Vrhovnog $taba, pre-
vezla svojim brodovima ljudstvo 1. vazduhoplovne baze u Bari, 6.
januara 1944. Dok je boravila kraj Barija, a i kasnije, u 1. vazduho-
plovnu bazu pristizali su jugoslovenski vazduhoplovci iz drugih delova
zemlje. Tako je, 7. januara 1944, prva grupa vazduhoplovaca iz
Slovenije, takode na poziv Vrhovnog §taba NOV i POJ od 28.
novembra 1943, stigla mar$-rutom od Metlike, preko Drvara, Jajca,
Hvara i Visa. U bazu su stigli i bivii pripadnici italijanske vojske koji
su 14. februara 1944. silom mobilisani sa teritorije primorske Slovenije
1 Istre, kao i jedan broj jugoslovenskih vazduhoplovaca koji su leteli u
ameri¢kom vazduhoplovstvu. Medu ljudstvom, prikupljenim u 1. vazdu-
hoplovnoj bazi bilo je i bivsih pripadnika vazduhoplovstva NDH, koje
je preletelo na italijansku teritoriju koju su saveznici bili oslobodili.

U 1. vazduhoplovnoj bazi, 1. februara 1944,” bilo je: pilota — 64,
izvidaca — 40, inZenjera — 3, mehanicara i tehnic¢ara — 103, i ostalih 12,
ili ukupno 222, odnosno: oficira — 53, podoficira — 85 i boraca — 84.

Prema struénoj osposobljenosti za 32 pilota bili su potrebni trenazni
letovi, odnosno obuka na modernim tipovima aviona u trajanju 25 do

” Iz izvestaja Staba 1. vazduhoplovne baze od 13. decembra 1943. o sluéaju u Livnu i
Glamocu; Zbornik NOR tom X, knj. 1, dok. 20.

’® Arhiv VII k. 2021, reg. br. 49/1-8.
Iz izveStaja partijskog rukovodioca 1. vazduhoplovne baze od 1. februara 1944,
Vrhovnom $tabu, Zbornik NOR tom II, knj. 12. dok. 84.
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30 dana, za sledeca 22 — oko mesec i1 po, dok je za 10 ucenika - pilota,
bila potrebna znatno duZa obuka.

Od 40 izvidada samo je jedna Cetvrtina, tj. njih 10 imalo zvani¢no
zvanje diplomiranih vojnih izvidaca.

Iz Saveletrija kod Fasane (juzno od Monopolija) ljudstvo 1.
vazduhoplovne baze je, 31. januara 1944, preslo u Karovinjo kraj
Brindizija. Na osnovu predloga koji je uraden jo$ u zemlji, 1. vazduho-
plovna baza je vlastitim snagama izvodila struéno-teorijsku obuku u tri
novoformirane vazduhoplovne $kole™ (pilotskoj, izvida¢koj i mehani-
¢arskoj). Prva grupa baze, ukupno 60 oficira, ostala je u Karovinju do
20. aprila 1944, kada je prebacena prvo u Aleksandriju, a zatim u
Beninu (Bengazi, Libija), gde je stigla osam dana kasnije, odnosno 28.
aprila. Druga grupa, ukupno 195 (devet oficira, 83 podoficira i 103
borca), kojoj se pridruzilo i oko deset jugoslovenskih iseljenika, krenula
je tek 4. maja i u Beninu stigla iz Aleksandrije dva dana kasnije, tj. 6.
maja.

Neposredno po dolasku u Beninu, u kojoj je veé 22. aprila bila
formirana 1. eskadrila NOVJ, izvr$en je novi raspored ljudstva. Za 1.
eskadrilu izabran je 51 vazduhoplovac, a za 2. nesto viSe — 71. Za
britanske radionice u Mezon Blan$ i Bufariku poslato je 12, a u ostale
jedinice RAF ukupno 17 osoba, dok je preostali deo — 104 osobe, bio
predviden za druge centre RAF, odnosno za odlazak u SSSR ili
povratak u zemlju.”

2. Kadrove iz vazduhoplovstva NDH c¢ini onaj deo simpatizera
NOP koji su na osnovu veza sa ¢lanovima KPJ, ili sa pojedincima koji
su se nalazili u $tabovima jedinica NOVIJ, otpoceli da prelaze u
narodnooslobodilacku vojsku. Prvi su preleteli F. Kluz i R. Cajavec
23. maja 1942.

Uspesi saveznika na istocnom i zapadnom frontu, a posebno na
italijanskom, uticali su da su se pojedinci ili kompletne posade iz
kvislin§kog vazduhoplovstva brze odlucivali za prelazak na stranu
~ narodnooslobodilackog pokreta.

Tako je na teritoriju koju je kontrolisala 13. proleterska brigada
»Rade Koncar* preleteo jedan pilot sa Skolskim avionom tipa ’biker

™ Stab vazduhoplovnih $kola formiran je 20. januara 1944, koji se danas u RV i PVO
obeleZava kao Dan Vazduhoplovne vojne akademije.
Mnogi pripadnici 1. vazduhoplovne baze su kasnije, piSuci o svom putu u vazduhoplov-
stvo, 1z neobavestenosti formiranje 1. eskadrile NOVJ vezivali iskljudivo za svoj dolazak
u Beninu. Sli¢ne propuste ¢inili su i obradivadi istorijskih dokumenata, kao u primeru:
,,Od ljudstva 1. vazduhoplovne baze NOVIJ, doskolovanog ... u Skolama britanskog
kraljevskog vazduhoplovstva na Srednjem istoku, formirana je 22. aprila 1944. na
aerodromu Benina (kod Bengazija, u Libiji) 1. jugoslovenska lovacka eskadrila
NOVI“! — Zbornik NOR tom %I, knj. 13. dok. 50, fusnota 4.
1. vazduhoplovna baza NOV]J je odigrala znadajnu ulogu u stvaranju novog jugosloven-
skog vazduhoplovstva, jer je, osim kadrova za 1. i 2. eskadrilu NOVJ, ukupno 122 u
rvoj selekciji, dala i deo rukovodecéeg kadra za britanske radionice u Mezon Blansu
1 Bufariku, kao i za deo upuéen u SSSR.
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jungman’ 9. oktobra 1943.*" Dvadeset i sedmog oktobra 1943. Vrhovni
§tab NOV 1 POJ je naredio Glavnom §tabu NOV i PO Hrvatske da na
oslobodenu teritoriju pozove sve domobranske vazduhoplovce koji su
izrazili spremnost da predu na stranu NOP:

~Javite da piloti i avijati¢ari pjeske i avionima dodu na slobodnu
teritoriju. Spustanje aviona: Krbavsko Polje i Glamo¢. Sprijedite odla-
zak avijaticarima u Italiju“!®!

Naredenje je ponovljeno i iduceg dana, 28. oktobra — da se sve
vaduhoplovno osoblje uputi u Livno, a da se avioni zadrze na leteli$tu
Glavnog §taba NOV i PO Hrvatske kod Udbine, s obzirom da su neki
vazduhoplovci, koji su preleteli iz kvislinskog vazduhoplovstva, name-
ravali da dalje prelete u Italiju, na stranu saveznika.

Iz vazduhoplovstva NDH je, 29. oktobra 1943, prebegao lakim
avionom za osnovnu obuku F. L. 3 u Bugojno i pukovnik France Pirc.
Avion je uSao u sastav 1. vazduhoplovne baze, ali ga je nase ljudstvo,
prilikom napada neprijatelja na Glamo¢ i Livno, zapalilo kako ga
neprijatelj ne bi ponovo koristio.

Iako je Vrhovni $tab NOV i POJ nerado gledao na Zelje pojedinih
posada da prelete iz Jugoslavije u Italiju, ipak je 31. oktobra na
savezniCki aerodrom Tortorella, kod Fode, preletela posada avionom
C 311 bis, ’kaproni’.

Saveznici su bili veoma zainteresovani kako za avion tako i za
posadu:

+~RAF (Kraljevske vazduhoplovne snage) Srednjeg istoka traZi
preko engl. misije E)odatke za hrv. avijatiCare koji su pre tri mjeseca
prebegli u Italiju“!®

U nameri da okupi $to veéi broj vazduhoplovaca Vrhovni §tab
NOV i POJ je preko svog Radio-biltena, 2. novembra 1943, uputio i
sledeci poziv:

»Svim avijaticarima bivSe jugoslavenske vojske, koji se nalaze u
Pavelicevoj vojsci, Eetnicima Draze Mihailoviéa ili ma gde drugo, da
se odmah jave Vrhovnom $tabu narodnooslobodilagke vojske i partizan-
skih odreda Jugoslavije preko najbliZe partizanske jedinice. Isto tako
pozivaju se 1 vazduhoplovci svih kategorija, inZenjeri i mehaniéari,
vazduhoplovci raznih pomoénih struka, kao meteorolozi, radio-telegra-
fisti, radio-mehanicari i drugi.

Svima, koji se budu odazivali ovom pozivu, garantuju se ¢iniovi,
koje su imali u bivioj jugoslovenskoj vojsci®!®

% Reé je o pilotu Josipu Klokogovniku, koji je pripadao 2. jatu 1. skulgine Hrvatskog
zrakoplovstva. Detaﬁnije o preletu videti tom X, knj. 1, dok. 5. Klokocovnik je bio
pilot 2. eskadrile NOV/J. .

81 Arhiv VII, Knjiga primljenih depefa Glavnog §taba NOV i PO Hrvatske, k. 119/2. od
27. oktobra 1943. )

2 RAF je ovaj poziv uputio Vrhovnom &tabu, koji je, 15. I 1944, podatke tra%io od
Glavnog $taba Hrvatsﬁe; Op. cit. k. 119/2, depesa br. 1, od 15. januara 1944.

8 Poziv je prvi put objavljen 2. novembra u Radio biltenu, a zatim u Nedeljnom pregledu
Vrhovnog §taba od 9. novembra 1943, Poziv je kao faksimil §tampan u tomu X, knj.
1, dok. 14, te se mnogima nametnuo upravo ovaj drugi datum
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Desetak dana posle poziva, tacnije 13. novembra 1943. na aero-
drom Livno sleteo je jo$ jedan avion, Do-17 ’dornie’ sa sedam ¢lanova
posade. Ovim avionom trebalo je 27. novembra da odleti u Kairo prva
Vojna misija NOVJ, s Lolom Ribarom, na celu.

Vrhovni §tab NOV i POJ je jo§ jednom naredio Glavnom §tabu
NOV i PO Hrvatske da prenese poziv pukovnika Franca Pirca avijati-
¢arima domobranskog vazduhoplovstva .,da sa $§to vise aviona i stru¢nog
osoblja greleéu na nade aerodrome kod Otoéca, Udbine, Glamoga i
Plevlja®!®

U 1943. godini Vazduhoplovstvo NOV] je raspolagalo, pored dva
Skolska i jednog lakog bombardera, i izvesnim brojem aviona koji su
kao ratni plen zadobijeni posle vojne kapitulacije Italije — na rije¢kom
aerodromu (Grobnicko polje), aerodromu Gorica, zatim u hidrobazi u
Divuljama.

U 1944, nastavljaju se preleti iz vazduhoplovstva NDH u jedinice
NOVI, ukupno Sest — jedan laki bombarder Ca 311 sa rajlovackog
aerodroma, pocetkom septembra; jedan lovac G. 50 bis "fiat’ iz Zracne
luke vazduhoplovstva NDH, 2. septembra : cetiri $kolska: ’biker
bestman’ u drugoj polovini 1944, prelazni F.P.2, takode, sredinom
godine i dva tipa "sajman’. Iz ratnog plena, uglavnom u sastavu eskadrile
5. korpusa NOVJ, ukupno 22 neispravna i 11 ispravnih aviona.

Cetrnaestog jula na aerodrom Monopoli u Italiji sletela je, takodz,
jedna posada iz vazduhoplovstva NDH. a avion je kori$¢en za nase
potrebe.

Preleti iz vazduhoplovstva NDH se nastavljaju. Tako su, 20.
septembra 1944, g?reletala dva aviona ’'meser$mit’, Bf 109 G-10, na
sovjetsku stranu.™ Bili su to piloti iz tzv. Hrvatske zraéne legije,
odnosno jedinice koja se borila na strani Nemaca protiv Sovjeta na
nemacko-sovjetskom frontu.

Kao u slucaju preleta na aerodrom Tortorella 31. oktobra 1943,
tako i posle preleta jednog pilota sa aerodroma Luc¢ko 2. maja 1945,
na aerodrom Zemunik, saveznici su zahtevali da raspolazu tim avioni-
ma, jer su, navodno, sleteli na aerodrome koje su oni koristili.

U razdoblju od 23. maja 1942. do 9. maja 1945. iz HDH, zajedno
sa ostalim avionima koje smo zaplenili iz italijanskog, nemackog i
bugarskog vazduhoplovstva kao ratni plen, ili ih pronalazili, pa poprav-
ljali na oslobodenoj teritoriji (kao u slufaju aviona na mostarskom
aerodromu, kasnije u sastavu Mostarske eskadrile), u jedinicama
Vazduhoplovstva NOVJ (JA) bilo je oko 120%™ aviona raznih tipova,
® Op. cit. k. 119/2, reg. br. 4-1. Naredenje je uputio vrhovni komandant NOV i POJ,
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* U naredenju vrhovnog komandanta NOV 1 POJ od 7. oktobra 1944. da mu se dostave
podaci o prebegu domobranskih vazduhoplovaca, izmedu ostalog, stoji:

»20. IX 44. presli su na stranu Crvene armije iz Hrvatske vazdune legije: kapetan
Dukanec Mato, komandir istrebiteline eskadrile i lajtant Spoljar Viadimir u istoj
eskadrili“! U logoru Kolojana u SSSR, inade, nalazilo se 440 pripadnika hrvatsko-do-
mobranske legije. Od njih je, posto su presli na stranu NOP, u julu formirana 1.
jugoslovenska brigada NOVIJ ; 1zvor: primljene depede Vrhovnog §taba NOV i POJ,
k.26, reg. br. 13-3/13 '
~Cuvari nafeg neba*, Beograd, 1977.
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uglavnom $kolskih i $kolsko-prelaznih. Od njih je u akcijama protiv
neprijatelja koriS¢eno oko etrdeset aviona, ¢iji je broj avio-poletanja
neutvrden.

,U podacima o avijatiarima u Africi“®’ nalaze se imena 39 oficira,
podoficira ili vojnika koji su u NDH bili piloti, mehanicari, ili obavljali
druge duZnosti. U tom spisku, medu vazduhoplovcima u Africi, bilo je
i nekoliko mornara.

3. Prikupljanje kadrova iz jedinica NOVJ nastavilo se i posle
odlaska pripadnika 1. vazduhoplovne baze iz zemlje. U meduvremenu
je dodlo do povlacenja nekih ljudi iz 1. eskadrile NOVI # zbog
formiranja Staba Vazduhoplovstva NOVI.® Osim toga, Vrhovni $tab
NOV i POJ imao je u vidu dalje osposobljavanje ljudstva za potrebe
vazduhoplovnih jedinica u zemlji, posebno za dve vazduhoplovne
divizije — 11. lovacku i 42. juri$nu, kao i 9. oblasnu vazduhoplovnu
bazu, Sto je zahtevalo dalje $kolovanje kadrova.

Tako je Glavnom $tabu NOV i PO Slovenije, 29. januara 1944,
naredeno da vazduhoplovce, pored drugih kadrova, upucuje preko Visa
u Italiju, a 9, februara i Glavnom §tabu NOV i PO Hrvatske da ih galje
u Drvar, umesto u primorski pojas, koji su tada kontrolisale nemacke
jedinice.

Stab 2. korpusa NOVIJ je, 23. februara 1944, trazio obja$njenje
kojim pravcem da upucuje prikupljene vazduhoplovce i vozade motornih
vozila, pa je Vrhovni §tab NOV i POJ izdao naredbu:

»Ljudstvo upucujte vezama 29. divizije. MoZe i pravcem Focéa —
Kalinovik — Bjelimi¢i, pa vezom Mostarskog bataljona ka Prozoru —
Glamo¢ — Drvar. Bilo bi bolje sve prikupiti, pa odjednom uputiti*!”

Iz jedinica 2. korpusa NOVJ bilo je upuéeno 110 vazduhoplovaca
1 vozaCa motornih vozila koji su preko Hercegovine, 13. marta 1944,
prispeli do Konjickog NOP odreda, a zatim produzili ka bosanskoj
krajini, u Stab 5. korpusa NOVJ.

Glavnom Stabu NOV i PO Hrvatske je, 17. marta 1944, naredeno
da u sabirni centar 5. korpusa NOVJ uputi 80 boraca, koji se predvidaju
za slanje u SSSR na vazduhoplovnu obuku. Sugerisano je da se izbor
visi na dobrovoljnoj osnovi, s tim da borci ne treba da budu stariji od
22 podine.

Glavni Stab NOV i PO Slovenije je u periodu od 30. marta do 25.
aprila 1944. sakupio tri grupe.

Kada se sredinom aprila u Drvaru okupila velika grupa vazduho-
plovaca iz jedinica NOV i POJ i ¢ekala da poleti sovjetskim avionima

° Arhiv VII, k. 1450, reg. br. 19/1-1.

® Na primer. major Ladislav ZobundZija, operativno-obavestajni oficir 1. eskadrile
NOVJ postavljen je za pomocnika nadelnika Staba Vazduhoplovstva NOVJ; major
Danilo Hubmajer, komandant Detamana NOVJ u RAF-u, u Al%ru, za pomoénika
nacelnika Tehnickog odeljenja Staba Vazduhoplovstva NOVI, itd.

;Sitaf jlezgormiz‘an 29. oktobra 1944; detaljnije o tome u zborniku NOR tom X, knj. 1,

ok. 122.
" Knjiga pimljenih depesa 2. korpusa NOVIJ, k. 394, reg. br. 4/46-2
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u SSSR, zapadni saveznici su bili dubokog uverenja da vrhovni
komandant NOV i POJ Zeli da od ovih ljudi stvori jezgro za buduce
vazduhoplovstvo. Zato su predloZili da je mnogo jednostavnije da se
to ljudstvo pridruzi partizanskim avijaticarima u Dobrovoljackoj rezervi
RAF, te da se svi zajedno usavr$avaju po jednom, a ne u dva razlicita
sistema.”!

Kako u to vreme nije postojala mogucnost da se naSe ljudstvo
prebacuje u SSSR avionima koji bi sletali na aerodrome i letali§ta u
nasoj zemlji, ta grupa je upucena u Bari. Na osnovu Naredenja
Vrhovnog §taba NOV i POJ od 17. maja 1944. komandantu Baze NOV]J
u Bariju, ovo ljudstvo je prvobitno bilo namenjeno za popunu 1.
erskadrile NOVJ i za dopunsku obuku u britanskim Skolama na
Srednjem istoku. Naredenje je glasilo:

,Ljudstvo predvideno za vazduhoplovstvo uputite u nasu vazduho-
plovnu $kolu, kao dopunu letatkog osoblja i za formriranje novih
vazduhoplovnih jedinica“!”

U meduvremenu je iz jedinica NOVJ u Bari prispela nova grupa.
I pored nastojanja Staba baze NOVIJ, Britanci su 25. maja 1944.
odgovorili da ih ne mogu ukljuciti u leta¢ku obuku:

,Englezi kazu da ne mogu 300 drugova koji su dosli iz zemlje da
uvrste u letatku obuku. Predlazu da se jedan deo izvezba za pomocno
osoblje na aerodromima, a manji broj da izu¢i za mehanicare. S obzirom
na kvalitet tih drugova, mislim da takav predlog ne treba prihvatiti“!”*

S obzirom da je veé izvodena obuka ljudstva koje je doslo sa 1.
vazduhoplovnom bazom, to je Vrhovni Stab NOV i POJ nastojao da
se i ljudstvo nove grupe odmah uvrsti u letatku obuku:

,Molim da se ono osoblje koje je predvideno za razne $kole, kao
§to su: piloti, izvidadi, radio-telegrafisti, tehnicki oficiri, mehanicari,
meteorolozi i oruZari §to pre upute na $kolovanje, posto se sa neodre-
denim ¢ekanjem gubi vreme, pa i elan i volja za rad ovog osoblja koje
jedva deka da pocne sa svojim usavréavanjem“!g“

U Italiji se u to vreme nalazilo oko 450 mladica smestenih u vojnom
logoru u Gravini, u kome se, takode u to vreme, pristupilo i pripremama

% Vojna misija NOVJ u SSSR je, 9. maja 1944, izvestila vrhovnog komandanta NOV i
POI:

L Reili smo da se ovde osnuje vazduhoplovna, tenkovska i radio-telegrafska Skola.
Potreban broj ljudi imamo. Potrebno je da s avijati¢arima koji idu ovamo drug
Marko(Aleksandar Rankovié, p. a) posalje karakteristike tko bi mogao biti komesar
i zamenik komesara, jer nemamo politickog kadra!*; Arhiv VII, k. 57/4, reg. br. 3/1,
£ 1.

Ovo naredenje je usledilo posle telegrama komandanta Baze NOVJ pukovnika
Milentija Popovica, koji je 12. maja javio: .

LStiglhi su iz zemlje drugovi odredeni za avijatitare. Sta éemo sa njima? Idu li u
Afriku ili SSSR? Milentije! Arhiv VII, k. 2125, reg. br. 1115, f. 10.

Izvestaj komandanta Baze NOVJ u Bariju od 25. maja 1944; Op. cit. reg. br. 1/26.
Iz zahteva vazduhoplovnog predstavnika Vrhovnog taba NOV i POJ pukovnika Pirca
od 25, maja 1944, Komandi RAF na Srednjem istoku da se jugoslovensko ljudstvo
predvideno za razne vazduhoplovne specijalnosti §to pre uputi na gkolovanje, Arhiv
VII k. 1449, reg. br. 4, £. 7.
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za organizovanje prvog padobranskog kursa, koji bi obuhvatio oko 20
nasih boraca i stare§ina. Kako se tokom jula u Gravini prikupila i nova
grupa nadih ljudi, te je broj porastao na ukupno 340, medu kojima je
bilo dosta nesposobnih za letacku sluzbu, to je RAF odmah preduzeo
mere kako bi se to ljudstvo zaposlilo za obezbedenje straZe i pozadinske
sluzbe na aerodromima RAF.

Pored zahteva da jugoslovensko osoblje obavlja ove poslove, RAF
je traZio da se za sluZbu u britanskom vazduhoplovstvu regrutuju i
jugoslovenske devojke, slicno praksi u RAF-u, §to je vrhovni koman-
dant NOV i POJ odbio 21. jula 1944:

Principijelno ne pristajemo da se nase devojke regrutuju za britan-
sku vojsku“!®

Zbog neplaniranog dolaska ovog kontingenta jugoslovenskog ljud-
stva, Komanda RAF na Srednjem istoku predloZila je da se §kolovanje
izvodi u britanskim centrima u JuZnoj Africi. To je takode odbijeno s
motivacijom da bi se takvo Skolovanje oduZilo na 10-12 meseci, §to
nije u skladu sa potrebama NOV]J.

Nova grupa jugoslovenskog osoblja stigla je u Bari 21. jula 1944.
1 odmah smestena u vojni logor u Gravini. U to vreme dolazi i do
poteskoéa u vezi sa odlukom Vrhovnog §taba NOV i POJ da se formira
transportna eskadrila, za koju su avioni dobijeni od SSSR, a od ljudstva
koje se nalazilo u Italiji odabrane su i posade.

U drugoj polovini jula izbio je i nesporazum u vezi sa radnom
¢etom, koja je radila pomocne poslove na aerodromu Brindizi (pakova-
nje i utovar materijala u avione). Komesar radne ¢ete je 25. jula odbio
britanski zahtev da se ljudstvo upi$e u dobrovoljac¢ku rezervu RAF, ali
je ve¢ sutradan, po naredenju Zastupni§tva NKOJ morao to da uéini.

S obzirom da nije postojala moguénost da se taj deo jugoslovenskog
ljudstva Skoluje kod Britanaca, Vrhovni §tab NOV i POJ naredio je
Stabu baze NOVJ u Bariju, 14. avgusta 1944, da se ono sovjetskim
avionima koji sleu u Bari uputi na §kolovanje u SSSR.

% Arhiv VI k. 2125 reg. br. 110, f. 10; Knjiga primljenih depesa Staba baze NOVJ u
Bariju
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| Glava 111

‘ Borbena, letacka 1 stru¢na obuka |

od strane britanskih komisija. Selekcija je imala odredene

elemente, kojima su bili podvrgavani svi pripadnici drugih
naroda koji su sluzili u dobrovoljackoj rezervi RAF. Primarni element
predstavljalo je iskustvo u letenju, u prvom redu izvrSavanje borbenih
letatkih zadataka, a zatim zdravstveno stanje. Britanski stru¢njaci nisu
se mnogo osvrtali na starosno doba mada su Jugosloveni, uostalom kao
i Grci, Poljaci, JuZznoafrikanci, Ttalijani i drugi, bili prilicno stari, u
prvom redu, za osnovnu, pocetnu obuku.

Izbor i selekcija pilota vrSeni su po britanskim kriterijumima i

Jugoslovenski vazduhoplovni kadar, u odnosu na letacko, a pre
svega borbeno iskustvo, bio je veoma Sarolik. Grupa pilota iz BJV,
koja je i dotad letela u jedinicama RAF, imala je 1 izvesno ratno
iskustvo. Deo vazduhoplovaca koji je doSao iz zemlje sa 1. vazduhoplov-
nom bazom ¢inili su, manji deo — aktivni predratni sastav, a ve¢i deo
— rezervii sastav, odnosno i jedni i drugi imali su dosta dug prekid u
letenju. Deo Jugoslovena koji je do3ao iz kvislindkih jedinica, iako je
relativho duZe vreme leteo, takode nije imao dovoljno iskustva u ratnim
zadacima, ili je letacki nalet ostvarivao na avionima, uglavnom Skolsko-
prelaznih tipova.

U skvadronima RAF nalazili su se tipovi aviona koji su zahtevali
odredenu tehniku pilotiranja, a posebno takticku primenu aviona u ratnim
zadacima. Rat je ulazio u zavr$nu fazu 1 britanski piloti bili su stekli
borbena i letatka iskustva na avionima poput ’spitfajera’ 1 ‘harikena’,
tipovima koji su ugli u naoruzanje 1. i 2. eskadrile NOV]. Za jedan deo
jugoslovenkih vazduhoplovaca ti avioni sn hili potpuno nepoznati, bar u
smislu kori¢enja njihovih borbenih mogucnosti.

Prema prvoj selekeiji”® za pilote u lovackoj eskadrili bili su odredeni
svi piloti koji su odmah usli u sastav 1. eskadrile NOVI, kao i $est
pilota iz 2. eskadrile. Ta grupa imala je ukupno 30 pilota.

9% Arhiv VII, k. 1466/, reg, br. 1/1 — 1/2 - 1/3, f. 8. Spisak letatkog osoblja sa rasporedom
safinjen je, verovatno, 25. maja 1944. kada je i opunomocem predstavnik Vrhovnog
jtaba NOV i POJ pukovnik Pirc uputio zahtev Glavoom 3tabu RAF na Srednjem
istoku da se sve ostalo osoblje, osim rasporedenog u No. 352 (Yugoslav) Squadron i
u operativnu $kolu (buduée ljudstvo za 351. skvadron), odmah uputi na odredeno
Zkolovanje.
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Druga grupa - piloti za operativnu $kolu - sastojala se od 12 pilota,
od kojih Ce deset uci u 2. eskadrilu NOVJ, a dvojica biti proglaseni
nesposobnim za letenje.

Treca grupa — piloti za dvomotorne avione — imala je ukupno pet
pilota, dok su tri bila predvidena za obuku pilota za vezu.

Slededih Sest grupa letaca Cinili su: Sestu grupu — piloti za osnovnu
pilotsku $kolu (ukupno 24); sedmu grupu - izvidaéi za operativnu $kolu
(devet kandidata); izvidaci-uCenici (osmu grupu - 20 kandidata) i
devetu grupu - radio-telegrafisti — strelci i radio-telegrafisti — strelci
ucenici (ukupno 27 ljudi).

Za obuku pilota u 1. i 2. eskadrili bili su odredeni, pored britanskih,
1 jugoslovenski nastavnici letenja.

Obuka u 352 (Yugoslav) Squadron

Obuka pilota za 1. eskadrilu NOV]J, odnosno No. 352 (Yugoslav)
Squadron, odvijala se na aerodromu Lite, oko osam kilometara jugoi-
sto¢no od Bengazija. Na taj acrodrom ljudstvo se prebaziralo 6. maja
1944. U grupi (I) pilota, za lovacku eskadrilu, nalazili su se:

Piloti koji su usli u sastav 352. skvadrona: Mileta Proti¢, Ratko
Jovanovi¢, Arkadije Popov Branko Kraus, Franjo Kluz, Puro Ivanige-
vic¢ (svi kapetani, prema ¢inovima NOVJ), poruénici Leopold Ankon
i Nedeljko Pajié, potporucnml Sime Fabjanovi¢, Luidi Rudi i Milan
Srdanovi¢; zastavnici Milan Deli¢, Aleksandar Vukovié¢, Hinko Soi¢, i
Juraj (Puro) Tomsic¢; stariji vodnici Ciril Vrabi¢ i Radovan Radulovié
i vodnici Mehmedalija Lo8i¢, Marijan Semoli¢ i mladi vodnik Husein
Okanovié.

Piloti koji ¢e kasnije uéi u sastav No. 351. (Yugoslav) Squadron
(pored onih koji su ve¢ bili u operativnoj §koli): poruénik Franjo JeZ,
potporuénik Danilo Rebula, zastavnik Nikola Vlahov, vodnik Janez
Antondi¢, mladi vodnik Vlado Pavidi¢ i borac Ernest Zavrénik.

Vodnik Leonid Drugovié i mladi vodnik Franc Perdan, koji nisu
zavrsili obuku.

Do pocetka borbene obuke grupa pilota iz 94. skvadrona RAF od
22. aprila — 5. maja (tj. do odlaska u Lite) naletela je 162,55 sati,
rafunajudi i deo selektivnog i informativnog letenja, koje se odvqalo
od 28. aprila na aerodromu Benina.

Program borbene obuke izvoden je u tri faze: I faza — letenje na
avionu "harvard IIT" u toku prve polovine maja; II faza — obuka na
avionu "hariken II¢’ u toku druge polovine maja i tokom juna, i I1I

faza — obuka na avionu ’spitfajer V¢’ u julu i u prvoj polovini avgusta
1944. .
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U I fazi, na duploj komandi i samostalno na “harvardu’, letelo se
u proseku 5-10 letova po pilotu, dok je program letatke i borbene
obuke u II fazi, na 'harikenu’, obuhvatao $kolske krugove; akrobacije
(5-10 po pilotu); letenje sa upotrebom kiseoni¢kog uredaja do visine
od 25.000 fita (dva leta); bombardovanje iz obruavanja (po pet letova);
uveZbavanje gadanja (takode po pet letova); instrumentalno letenje
(1-2); briguéi letovi (3-5); gadanje ciljeva u vazduhu (1-2) i na zemlji
(1-2), pri €emu su kao pokretni ciljevi sluZile senke aviona vode. Osim
tih letova, bili su izvodeni i navigacijski letovi, letovi u formaciji iznad
morske povr§ine, kao i uvezbavanje borbenih formacija.

Obuka se odvijala u najboljem redu, tako da su ve¢ od 16. maja
piloti samostalno leteli "harvardom’. Iduceg dana skvadron je prvi put
leteo u borbenoj formaciji. Od 19. maja svi piloti su samostalno leteli
‘harikenom’, ¢ime je otpocela II faza obuke.

Prve dve nedelje bile su posvedene uvezbavanju pilota u poletanju
i sletanju i individualnim veZzbama kako bi se stekla sigurnost u sebe i
u avion. Letenje u formaciji para, Cetvorke i $estorke i borbene
formacije bile su konstantno uvezbavane, pocev od treée nedelje. Svi
elementi borbenog uvezbavanja u gadanju i bombardovanju izvodeni
su na kraju meseca. TeZilo se da se sve vezbe poveZu u jednu celinu
kako bi se na kraju juna dejstvovalo u okviru skvadrona.

Do kraja maja svi piloti su ispunili program gadanja ciljeva na
zemlji, tj. bili osposobljeni za juri$na dejstva.

Aerodrom Lite, medutim, nije odgovarao svim uslovima za sprovo-
denje intenzivnog programa. Velike poteSkoce su stvarali Cesti i jaki
bo¢ni vetrovi, koji nisu toliko ometali letenje ’harikenom’, koliko
"harvardom’.

Dnevni proseéni nalet do 6. maja iznosio je oko 11 sati, a krajem
maja povecan je na preko 30 sati. Piloti su od 6. do 31. maja leteli
ukupno 669,30 sati. Najveci dnevni nalet ostvaren je 19. maja kada je
iznosio 45,20 sati.

Dnevna ispravnost aviona od 29. aprila do 31. maja iznosila je 78
odsto, odnosno skvadron je svakodnevno imao 16— 17 ispravnih aviona.

U isto vreme bila je organizovana i nastava iz poznavanja tehnike
i naoruZanja, koja je obuhvatala i teme iz vazduhoplovne taktike u
svim aspektima letenja. Bio je organizovan i pilotski kviz, vrlo popularan
i koristan za pilote. Obuka je tokom maja tekla veoma dobro, tako da
je Glavni §tab Mediteranskog vazduhoplovstva naredio da se ne Salju
sedmicni, ve¢ samo mesecni izvestaji.

Avioni tipa ’hariken IIc’ bili su obeleZeni u skladu sa instrukcijama
dobijenim iz glavne britanske vazduhoplovne komande na Srednjem
istoku, odnosno sa jugoslovenskim znamenjima: crvena petokraka
zvezda preko RAF - ovog kruga, na krilima, dok je na vertikalnom
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stabilizatoru bila ucrtana jugoslovenska zastava, takode sa petokrakom
na belom polju. Sli¢ne oznake nalazile su se i na vozilima.

Osoblje je nosilo britanske, vazduhoplovne uniforme, sa petokra-
kom na kapi. Svi oficiri su bili postavljeni na najniZe oficirske ¢inove
— bez obzira na ¢inove koje su imali u NOVJ - $to je bio i slucaj sa
pilotima — podoficirima, koji su takode, postavljeni na najnize podofi-
cirske &inove. Cinovi su, zatim, dobijani u skladu sa duZnostima koje
se obavljaju u skvadronu.

U toku maja bila su tri udesa: 3. maja, za vreme trenaznog leta u
vazduhu su se sudarili piloti kapetan Aleksandar Markovié¢ i potporuénik
Salih Islamovié, koji su, tom prilikom, poginuli; 28. maja je zbog bo¢nog
vetra imao udes jedan ’harvard’, ali je posada bila neozledena, a 22.
maja, ’hariken Ilc’, zbog greske pilota koji nije ukljudio dopunski
rezervoar te avion ostao bez goriva, morao je prinudno da sleti u blizini
aerodroma. Pilot nije bio povreden.

Tokom meseca desio se i jedan udes motornim vozilom, jer je
vozac€, umesto, desnom, vozio levom stranom.

Vec u tom periodu za obuku jugoslovenskih pilota vladalo je veliko
interesovanje. General-pukovnik Kejt Park, komandant RAF na Sred-
njem istoku, obiSao je skvadron 1. maja, jo§ dok je bio u Benini. Tokom
meseca usledile su i druge posete britanskog komandnog kadra, a 21.
maja jedinicu su posetili i pukovnik France Pirc i major Milan Simovié.
Prilikom vojnog ceremonijala osoblje 1. eskadrile NOVJ je polozilo
zakletvu vrhovnom komandantu NOV i POJ i jugoslovenskim narodima.

Tokom juna piloti su uvezbavali instrumentalno letenje, brisuci let
na ekstremno maloj visini, borbenu formaciju u sastavu skvadrona,
gadanje ciljeva u vazduhu, noéno letenje i letenje u sumrak, kao i
bombardovanje sa malih visina.

Veibe instrumentalnog letenja su bile veoma tedke, s obzirom da
tokom juna nije bilo oblaénih dana. Zbog potrebe drugih vrsta zadataka,
napad i let na maloj visini u borbenoj formaciji skvadrona bio je odloZen
dok svi piloti ne steknu iskustvo u letenju avionom ’spitfajer Ve'. I
gadanje ciljeva u vazduhu nije teklo kako treba, jer je bilo nekoliko
neuspes$nih letova u vudenju mete. Medutim, izrazito dobri rezultati
postignuti su u gadanju ciljeva na zemlji, posebno u gadanju senke
vodinog aviona, koje je nekad izvodeno i sa visine 5-10 metara. Takvi
letovi izazivali su véliko odusevljenje pilota, koji su time sticali potrebno
borbeno iskustvo.

Zbog prenaoruZavanja jedinice na avione tipa ‘spitfajer’ prekinuti
su letovi ‘harikenima’, zatim letovi u sumrak i nocno letenje.
Osim toga, zemljiste iznad poligona bilo je veoma stenovito i nepodesno
za obuku u gadanju i bombardovanju sa malih visina. Ipak, svaki pilot,
je, ve¢ na pocetku III faze obuke, bacio oko 40 skolskih bombi.
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Rezultati su bili zadovoljavajuéi prilikom bombardovanja iz obrusava-
nja. U trecoj nedelji juna skvadron je imao zalihe Skolskih bombi od
250 libri.

U prve dve nedelje III faze obuke velika paZnja je posvedena i
navigaciji na malim visinama, pri ¢emu je takode postignut dobar uspeh.
Letenje u borbenim formacijama je, isto tako, napredovalo, a narocito
timski rad u sastavu para. Vrlo uspe$ni su bili: poletanje, prestrojavanje
i sletanje u paru. Svi piloti, osim dvojice, ispunili su planirani nalet u
tom razdelu obuke.

Tokom juna odvijala se nastava iz teorije naoruzanja (karakteristike
1 opis topova ’erlikon’ i "hispano’; opis i konstrukcija opti¢kog niana
i karakteristike bombi od 11,5 1 250 libri); konstrukcija motora 'merlin’;
upotreba kiseoni¢kog uredaja za let na velikim visinama, odnosno sve
takticko-tehni¢ke karakteristike aviona ’spitfajer Vc'. Tehnicki oficir
Franjo Loli¢ preveo je upute za pregled i pripremu aviona "hariken II¢’
i 'spitfajer V¢’ $to je koristilo posebno vazduhoplovnotehni¢kom sasta-
VU,

Piloti su, takode, imali i nastavu iz organizacije RAF, o letackoj
disciplini, vazduhoplovnoj taktici, vanrednim postupcima u no¢nom
letenju i nad neprijateljevom teritorijom itd. Obradivane su i druge
teme, od kojih su posebno bile zanimljive one iz borbene upotrebe
britanskog vazduhoplovstva tokom rata, itd. Ti ¢asovi su bili dobro
primljeni i pored jezicke barijere, ali se veé od 10. juna organizuje i
sistematsko izuCavanje engleskog jezika. Tako su piloti prema prethod-
nom znanju jezika bili podeljeni u tri grupe. Engleski se izuéavao
itanjem revija, listova, knjiga, uputstava, ali i uz pomo¢ i kontrolu
jednog britanskog oficira.

Prvih pet ‘spitfajera V¢’ stiglo je u skvadron 25. juna, a sledecih
pet iduéeg dana. Slede¢a dva aviona stigla su 27. 1 29, a petnaesti —
30. juna. U skvadronu je tada bilo 12 ’spitfajera V¢’ i tri “spitfajera
Vb’. Sesnaest "harikena’ su poslati u Beninu, u Yugoslav Holding Unit
(Jugoslovensku prihvatnu jedinicu) radi obuke pilota 2. eskadrile
NOVI.

Na konferenciji sa komandujuéim oficirima 212. grupe RAF, 26.
juna, istaknuto je da je ova grupa jugoslovenskih pilota postigla odli¢ne
rezultate i da je, zahvaljujuci vazduhoplovnotehni¢kom sastavu, isprav-
nost vazduhoplova dobra i pored velikog broja naleta.

Za pocetak obuke na ’spitfajerima’ piloti su prosli pokretnu
ucionicu, prilikom ¢ega im je skrenuta paZnja na osetljivost funkcioni-
sanja hidraulicnog sistema i stajnog trapa, odnosno prinudnog sletanja
na 'trbuh’ aviona.

Pescane oluje 1 jaki boéni vetrovi su i tokom jula uticali na letenje,
ali ne u velikoj meri: dva dana su bili neletacki, a u drugih pet dana
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letenje je bilo moguce samo u svitanje ili sumrak, §to je uticalo na
razdeo obuke pri bombardovanju iz obrusavanja.

Solidne rezultate zabeleZio je i tehniCki sastav, koji je sticao
iskustva i na drugi na¢in. Jedan od njih bio je asistiranje 212. grupi za
obezbedivanje konvoja od osam vozila od Lite do Tobruka, i nazad.
To je, u stvari, bila i obuka grupe od 20 jugoslovenskih mehaniéara u
formiranju i obezbedenju vozila pri kretanju u okviru zemaljskog
eSelona.

Tokom juna bilo je ukupno tri udesa: 1. juna pilot Franjo Jez” je
izleteo sa piste i slupao ’hariken’. Drugi udes se desio 10. juna kada
se, takode, jedan ’hariken’ zapalio za vreme vezbe bombardovanija iz
obrusavanja. Cela desna strana trupa aviona je izgorela, a pilot Zvonko
Halambek, podto je ugasio motor u vazduhu, uspeo da se vrati na
aerodrom i uspe$no prinudno sleti. Pilot Mehmedalija Losi¢ je 12. juna,
zbog otkaza motora i curenja glikola, uspeo da sleti sa izvudenim
flapsovima i stajnim trapom na jednu pustinjsku ravan, ne odtetivsi
avion. Bilo je i nekoliko slu¢ajeva gorenja guma i kritickih tacaka, ali
ne greSkom pilota. Svi ti incidenti su se bezbedno okonéavali, jer su
piloti uspesno prinudno sletali.

Borbena, letacka i stru¢na obuka tokom juna odvijala se u izuzetno
teSkim uslovima visoke letnje temperature, ali je ipak postignut zado-
voljavajuci stepen obuke. Visok standard obuéenosti skvadrona, formi-
ranog samo sedam nedelja ranije, rezultat je zalaganja i vazduhoplov-
notehni¢kog sastava. Najveci nalet u tom mesecu ostvaren je 17. juna
- ukupno 83,45 sati letenja, a najmanji 26. juna kada se zbog peicane
oluje letelo samo 40 minuta. U skvadronu je uvek bilo 15 ispravnih
aviona, s obzirom da su se uvek zanavljali, zahvaljujudi, pre svega,
dobro uigranom britanskom sistemu ,,S“ za obezbedivanje svih potreb-
nih sredstava. Ipak, broj ¢asova naleta u junu pokazao je izvestan pad
u odnosu na protekli mesec, a na to su uticali kako manja ispravnost
aviona tako i pripreme skvadrona za prebaziranje na novu operativou
poziciju. Tako je u toku jula ostvareni nalet iznosio 569,35 sati na
'spitfajeru’ i 18,15 sati na ’harikenu’, ili ukupno 587,50 sati. To je za
oko 50 odsto bilo manje od naleta koji je bio planiran. Najveéi nalet
je ostvaren 6. jula — 49,20, a najmanji, samo 2,20 sati — 31 jula.

I pored navedenih pokazatelja, program letacke i borbene obuke
bio je savladan, i izveden po sledeéem: gadanje ciljeva na zemlji (10-15
letova po pilotu); uveZbavanje gadanja ciljeva u vazduhu (po deset);
bombardovanje iz obrusavanja (bombama od 12,5 libri - po pet letova;
bombama od 250 libri — po tri leta); navigacijski letovi na malim
visinama (po deset letova); upotreba kiseonickog uredaja (po tri) i
poletanje na znak uzbune (po dva leta svaki pilot).

7 Prosek borbene osposobljenosti pilota 352. skvadrona umanjilo je nekoliko udesa i
izvesno zaostajanje u rezultatima letacke obuke od strane osam pilota koji su, tokom
juna, iz Lite prebageni u Beninu, u kojoj je ve¢ tekla obuka ostalog dela Ijudstva 351.
skvadrona.
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U julu je odrzavan relativno visok stepen ispravnosti motornih
vozila i aviona, ali je udesa, ipak, bilo ¢etiri: 1. jula jedan "spitfajer’ se
zapalio u obrufavanju. Iako je pilot Halambek nameravao da avion
izvude iz obrugavanja i prinudno sleti, avion je potpuno izgoreo, a pilot
umro u bolnici; drugi udes se odigrao 3. jula kada je, zbog bo¢nog
vetra, pilot Radovan Radulovi¢ izleteo sa piste i ostao nepovreden; 10.
jula dogodio se slican udes, kada je pilot Sime Fabjanovi¢ takode zbog
boénog vetra, izleteo sa piste ali i on ostao nepovreden; 19. jula pilot
Ciril Vrabi¢ je izgubio orijentaciju i prinudno sleteo kod Kaira,
zadobivsi lakSe ozlede. Posle tih udesa ispravnost aviona je iznosila 70
odsto.

~ Uporedo sa izvodenjem obuke, vriene su i pripreme za prebazira-
nje. Prethodno naredenje za pokret od aerodroma Lite do aerodroma
Kane u Italiji 352. skvadron je dobio 4, a izvrSio naredenje 11. jula.
Prema naredenju Komande 212. grupe RAI™, prebaziranje je trebalo
da se obavi u dva dela: zemaljskim e$elonom, koji je krenuo 16. jula,
i vazdudnim eelonom, koji je prelet zapoéeo skoro mesec dana kasnije,
12. avgusta.

Zemaljski efelon je &nio glavninu jedinice. Ljudstvo, sa vozilima,
kretalo se slede¢om mard-rutom: Lite (16. jul) — Lamluda (17. jul) —
Tobruk (18. jul) — Dabai (19. jul) — Amiria (20. jul), gde se odmaralo
da bi, 28. jula, krenulo za Taranto iz Port Saida. U Italiji je ljudstvo
stiglo 1. avgusta. Za kretanje na delu mar$-rute kroz Libiju i Egipat
izdati su posebni propisi,” koji su predvidali elemente marevske
kolone, zastanke, odmore, noéenja, teret, jer su, pored ljudstva tu bila
i sva vozila, kompletna logorska i kuhinjska oprema, itd.'”

Glavnina je stigla u Transit Camp No. 32 Santo Spirito 8. avgusta.
Aerodrom Kane bio je nova operativna lokacija 352. skvadrona.

Prebaziranje zemaljskog eSelona je, donekle, uticalo na ustaljene
aktivnosti u letatkoj, borbenoj i struénoj obuci pilota. Obuka je,
medutim, nastavljena s obzirom da je doslo do spajanja No. 136
Maintenance Unit (jedinice za odrZavanje) 212. grupe RAF sa preosta-
lim delom ljudstva tehni¢kog sastava.

Preletanje vazdu$nog eSelona zapocelo je 12. avgusta, i njega su
¢inili piloti, koji su preletali avionima, i oko 60) odsto avio-mehanicara,
koji su prebadeni transportnim avionima ’dakota’, Dec-3. U
prvom delu vazdu$nog eSelona, koji je otpoeo prelet 12. avgusta,
nalazilo se 16 ’spitfajera’, predvodenih potpukovnikom Proktorom.
Drugu grupu, odeljenje ’spitfajera’, predvodio je major Mileta Protic.

33 Postgram, Confidential, 212 G (1508/103/Org), Arhiv VII, k. 1466/B, reg. br. 20/2.
moConvoy Discipline, Appendix ,,E*; op. cit. reg. br. 28/2.
Naredenje za pokret Komande 1. lovacke eskadrile NOVJ br. 1, od 14. jula 1944.
napisano je na osnovu naredenja komandanta oblasti Cyrenaica, br. MSD 90/510. od
13. jula; op. cit, reg, br. 28/2.
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Mar§-ruta je (S8ema 1.) bila: Lite-Marbl Arch (12. avgust), Marble Arch
— Malta (14. avgust) i Malta — Catania — Bari — Kane (15. avgust).

Letacku, borbenu i tehni¢ku obuku uspesno su zavréili; piloti — 23,
tehnicki oficiri — 11, podoficiri — 52 i vojnici — 150, odnosno ukupno
236 pripadnika 1. eskadrile NOVJ.

TURSKA
\___{ﬁl it T ey
Tripoli e N —
(=) Misurata A - ‘*\ =]
N 0 = |
‘&\ 2 II
— 7
.;’: - k
Marble Arch Y
LEGENDA: Salufa
=== 352 Sq. LIBlJA
—— 351 Sq.

Prebaziranje 352 (Y) skvadrona iz Afrike u Italiju: vazdusni eSelon iz Lete i
zemaljski eSelon brodom iz Port Sida; Prebaziraige 351 (Y) skvadrona iz Benine
na kurs raketiranja u Salufi

»Prva nasa eskadrila u Benini zavrSila je $kolovanje. Ovih dana
otputovala je za Italiju i uéi ¢e u sastav Balkanskog vazduhoplovstva
(Balkan Air Force). Kompletirana je sa svim materijalom, kako
vazdudnim tako i zemaljskim. I letaci i zemaljsko osoblje za sve vrijeme
$kolovanja pokazali su puno volje i puno truda, i rezultata je odli¢an.
Obecavaju mnogo i ubijeden sam da ¢e letaci i u borbi pokazati dobre
rezultate.

Misljenja sam da letaCe treba Cuvati §to se viSe moZe, jer je to dio
stare$inskog kadra naseg buduceg vazduhoplovstva.

Treba nastojati da se tip Spitfirea broj V, sa kojim je eskadrila
naoruzana, zamijeni sa Spitfire IX. Spitfire IX je daleko boljih osobina
nego Spitfire V1!

91 17 jzvestaja &lana Vojne misije NOVJ pri Vrhovnoj komandi savezni¢kih snaga za
Sredozemlje pukovnika BoZe Lazareviéa od 13. avgusta 1944, Vrhovnom $tabu NOV
i POJ o rezultatima u osposobljavanju vazduhoplovnog osoblja NOVJ u okviru RAF;
Arhiv VII, k. 1449, reg. br. 11/4.
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Po dolasku na aerodrom Kane 352. skvadron je u$ao u sastav 281.
vinga BAF i ve¢ za tri dana otpoceo da izvrSava borbene zadatke nad
Jugoslavijom.

Uspeh jugoslovenskog osoblja u toku borbene, letacke i tehnicko-
stru¢ne obuke posebno su istakli general-pukovnik Carls Portal, nadel-
nik Glavnog S$taba saveznitkog vazduhoplovstva na Mediteranu, i
general-potpukovnik Vilijam Eliot, komandant BAF, koji su 23. avgusta
izvrili inspekciju svih skvadrona 281. vinga.

Obuka u 351. (Yugoslav) Squadron

Tehnicka i borbena i letacka obuka pilota i tehnickog sastava 2.
eskadrile NOVI izvodila se u operativnoj $koli (Training Squadron) i
trajala je duZe od obuke osoblja 352. (Yugoslav) Squadron, s obzirom
na odredene specifi¢nosti.

Izbor pilota i vazduhoplovnotehni¢kog sastava za buducu 2. eska-
drilu NOV]J obavljen je u isto vreme kada i za 1. eskadrilu tako da je,
na osnovu letacke i zdravstvene selekcije, obuka otpocela 8. maja 1944.
na aerodromu Benina.

Dalja selekcija pilota vriena je tokom maja na osnovu testova i
informativnih letova avionom ‘harvard II’. U isto vreme, obavljeni su
i testovi iz poznavanja tehnickog gradiva, kao i putem praktickih radova
vazduhoplovnotehni¢kog sastava na avionima.

Piloti odredeni za No. 351. (Yugoslav) Squadron raspolagali su
manjim letackim iskustvom, te je njihova obuka morala da traje, dva-tri
meseca duZe, zavisno od pilota. Bilo je i onih koje su sa zaka$njenjem
dosli u $kolu.

Prvu selekciju izvr$io je potpukovnik F. F. Torennce, a za instruk-
tore, osim britanskih pilota, odredeni su Aleksandar Ceni¢, August
Cajnjko i Ivo Rebula.

U okviru programa tehnicke, letacke i borbene obuke, koja se kao
i u 352. skvadronu izvodila u tri faze, bili su planirani duZi nalet, kao
i broj ¢asova teorijske nastave. Uporedo sa tim izufavao se i engleski
jezik.

Zvanje pilota RAF dobijalo se po britanskom programu tokom
letenja ’harvardom’; u okviru planiranih 50 ¢asova po pilotu (1. faza
obuke).

Prva faza je obuhvatala: informativni let (upoznavanje aerodrom-
skog kruga i §ire okoline); instrumentalno letenje; $kolski krugovi;
odnosno sletanje bez flapsova i sa imitiranjem otkaza motora, mar§-rutni
letovi do aerodroma Benito Savoja (Tripoli); akrobatski letovi (komple-
tan splet akrobatskih figura), kao i no¢no letenje.

Posebna paZnja bila je posveéena instumentalnom letenju, s obzi-
rom da se obuka izvodila iznad pustinjskog terena, na kojima su bile
smanjene mogucnosti za vodenje vizuelne navigacije.
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U toku 1. faze obuke, piloti su "harvardom’ leteli u proseku oko
50 sati letenja, ili — u toku selektivnog letenja od 8. do 16. maja ukupno
159,35 sati, a u toku obuke od 28. maja do 7. jula — 394,05, odnosno
ukupno — 553,40 sati.

Ukupni prosek naleta po pilotu, medutim, nije bio ujednaéen. Pilot
Milo§ Marinovi¢ je naleteo 50,15 sati, Branivoj Majcen — 50,20, kao i
vecina ostalih pilota. Medutim, pilot Marjan Semoli¢, koji je imao duZi
letacki staz u italijanskom ratnom vazduhoplovstvu, za vreme obuke
na 'harvardu’ naleteo je samo 6,10 sati, dok je, na primer, pilot Cirilo
Zdrajevski, koji je u jedinicu doSao kasnije, tek 12. avgusta, naleteo
20,30 sati letenja. Nastavnik letenja Aleksandar Cenié, koji je, nepo-
sredno po administrativhom formiranju No. 351 (Yugoslav) Squadron,
postavljen za njenog komandanta, naleteo je ’harvardom’ u tom
periodu, dajuéi ’duple’ komande pilotima — 72,45, a August Cajnjko,
od 8. maja do 13. avgusta 1944. ukupno 180,05 sati, od ¢ega 7,30 noénog
letenja.'”

Druga faza obuke izvodena je u drugoj polovini jula na avionu
"hariken Ilc’, odnosno posto je izvr§en program obuke na *harvardima’.
Prethodno su odrzani testovi iz opisa motorske i navigacijske opreme,
upotreba i takticko-tehnicke karakteristike aviona ’hariken’, kori$éenja
kiseoni¢kog uredaja, i dr.

Letenje u 2. fazi obuke, odnosno avionom ’hariken Ilc’ zapocelo
je 18. jula i trajalo je do kraja avgusta. Program obuke je prvobitno
bio planiran na oko 100 sati po pilotu, a obuhvatao je: let u borbenom
postroju, gadanje iz vazduhoplovnih mitraljeza na pokretne i nepo-
kretne ciljeve, navigacijske 1 no¢ne letove, upotrebu kiseoni¢kog ureda-
ja, akrobativne letove i fiktivni napad na aerodrom. Velika paznja je,
takode, bila posveéena uvezbavanju Skolskih krugova, odnosno sletanju
sa izvuéenim i neizvuéenim flapsovima, imitacijama otkaza motora, itd.

U ovoj fazi obuke piloti su ukupno naleteli 2.664,45 sati letenja.

U isto vreme izvodena je i obuka vazduhoplovnotehnickog sastava.
Ona je tekla neSto brZe, s obzirom da je i u 1. fazi obuke pilota na
’harvardu’, vazduhoplovnotehnicki sastav izvodio i prakti¢ne radove na
avionu (na aerodromu Benina), kao i na "harikenu’ (u vazduhoplovnoj
radionici u Bengaziju). Posle polaganja struénih ispita, vazduhoplovno-
tehnicki sastav je rasporeden na odgovarajuce duZnosti, radeéi uporedo
sa britanskim stru¢njacima.

U drugoj fazi obuke nije bilo udesa, izuzev jednog broja kriti¢nih
tacaka koje, po britanskim kriterijumima obuke u uslovima rata, nisu
bile toliko znacajne,

12 Autor raspolaze kopijama letackih knjiZica Aleksandra Cenica, Miloga Marinoviéa,
Augusta Cajnka, Kirila Zdrajevskog i upoznat je sa podacima iz letatkih knjizica
Branivoja Majcena i Marjana Semoli¢a. Tako su piloti presli na 2. fazu obuke, pilot
Cajnjko je, na primer, kao nastavnik letenja na "harvardu’ leteo sa pilotima koji su
kasnjje dolazili u C. O. Training Squadron sve do odlaska jedinice na raketni kurs.
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,Druga naa eskadrila u Benini'” je u toku $kolovanja. Kvalitet
ljudstva po stru¢nosti i fizitkoj kondiciji skoro je bolji nego onaj u prvoj
eskadrili. Do sada su se pokazali odliéni u radu. Nastojaéemo da se
kod pojedinaca otklone kako moralni, tako i politicki nedostaci.

Lovac-bombarder Hurricane sa kojim ¢e ova eskadrila da bude
naoruZana, zastario je i ne odgovara savremenoj borbi. Dobro bi bilo
kad bi i ova eskadrila bila naoruzana sa Spitfire-ima. Oni reklamiraju
ovaj avion kao raketni, medutim, i te rakete i brzine i pokretljivost ne
odgovaraju savremenoj borbi, i oni avione Hurricane izbacuju iz svog
naoruzanja“.'**

Takva pohvalna ocena obuci ljudstva 2. eskadrile NOVI i kriticke
opaske upudene na rafun ‘harikena IIc’ uticali su da se vrhovni
komandant NOV i POJ 26. avgusta 1944, obrati Britanskoj vojnoj misiji
kod NOVJ, interveni$uéi radi prenaoruzanja:

,Poito je avion tipa Hurricane, sa kojim je naoruzana 351.
eskadrila, veé zastareo i iza3ao iz serijske proizvodnje, molim da se ova
eskadrila naoruZa sa savremenijim tipom aviona, na primer, Taifun,
kako bi eskadrila bila modernije naoruZana i spremljena za predstojece
operacije“!'®

Posle uspesno zavriene preobuke na ‘harikenu Ilc” jedinica je, 2.
septembra 1944, preletela sa acrodroma Benina, mar§-rutom preko El
Adema i Marsa Matruh do Heluana. Prelet je izvrSen u tri leta, u
trajanju od 3,55 sati. Posle rekreativnog odmora od pet dana, u vreme
od 12 do 14. septembra odrzani su kontrolni letovi novim tipom aviona
— *hariken IV RP’ (Rocket Projecting), s ozbirom da je predstojao kurs
iz raketiranja.

_ Pripreme za 3. fazu obuke — kurs iz raketnih rampi, na aerodromu
u Salufi - obuhvatale su i prebaziranje vazduhoplovnotehnickog sastava.
Osoblje jedinice bilo je podeljeno u dva efelona: prvi — zemaljski i
drugi — kombinovani (vazdudni i zemaljski).

Prvi zemaljski e$elon, odnosno sva mototehni¢ka sredstva, 1 manji
deo vazduhoplovnotehnitkog osoblja, krenuo je na prebaziranje 20.
avgusta mar§-rutom: Bengazi — Tokre — Barce — Tobruk — Salum -
Marsa Matruh - E1 Daba — E1 Amirie — Vadi El Natruh — Kairo - Suec.

Vazdugni eelon je krenuo na prelet tek po zavrSetku obuke u
noénom, instrumentalnom letenju u dve vazdu$ne grupe. Prva grupa
je poletela 20 avgusta u ranim jutarnjim asovima, a druga 45 minuta
kasnije, po istoj mar$-ruti: Benina — E1 Daba — El Adem - Marsa
Matruh — Heluan.

195 Jhid; autor izvestaja pukovnik Lazarevié j¢ sagledao rezultate obuke u 351. skvadronu,
koji je od Komande 212. grupe i dalje voden kao jedinica koja se nalazi u operativnoj
§koli, odnosno kao Training Squadron.

104 pogetkom 1944, *hariken II’ nalazio se u naoruZanju dvanaest, od ukupno 23 britanska
skvadrona u okviru Headquarters, Air Defence, Eastern Mditerranean (najvile ih je
bilo u No. 212. i No. 219 Group). Na kraju rata "hariken IV RP’ bio je u naoruZanju
samo 281. vinga BAF (i to u dva skvadrona - 6.1 351, odnosno u 2. eskadrili NOVT).

05 7hornik NOR tom X, knj. 1, dok. 50.
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Jedan dan po odlasku vazdusnog elelona, odnosno 21. avgusta,
krenuo je i drugi deo zemaljskog eSelona, nesto izmenjenom mars§-ru-
tom, koja je takode vodila preko libijske i egipatske teritorije, do
aerodroma u Salufi, u koji je stigao 7. septembra.

Prva Cetiri aviona tipa 'hariken IV RP’ primljena su 9, a druga
grupa od Sest aviona — 10. septembra.

Kurs iz rakemranja u Salufi (3. faza obuke) izveden je od 12. do
22. septembra, a do njegovog pocetka piloti su izucavali blizi i dalji
aerodromski krug, teorijske osnove gadanja, odnosno raketiranja obje-
kata gadanja na zemlji, tako da su 12. i 14. septembra odrZani testovi
provere, odnosno po dva kontrolna leta u trajanju od 3,20 sati. U isto
vreme, avio-mehanicari, posebno oruzari, obucavali su se pripremajuci
avione po instrukcijama britanskih struénjaka.

Preletom u Salufu ugasena je operativna $kola (C.O. Training
Squadron), koju su zavrsili:

g)lloti prvobitno odredeni za operativihu $kolu: Aleksandar
Cemcm Milo§ Marinovié, Ljubomir Frankl, Branivoj Majcen, Bogomil
Pepel, Jovan Peié, Ljubomir Dvorski, Nenad Krsnik i Tugomir Prebeg;

- piloti koji su izvesno vreme proveli u lovackoj eskadrili, tj. bili
na obuci zajedno sa pilotima 352. skvadrona: Josip Kloko¢ovnik, Franjo
JeZ, Danilo Rebula, Nikola Vlahov, Janez Anton¢i¢, Vlado Pavidié i
Ernest Zavrinik;

— piloti koji su u jedinicu dosli kasnije: Milan Kari¢, Luka Purié,
Dragan Ratkovéié, Dragoslav Todorovié, Kiril Zdrajevski, Stanislav
Vouk i Nikola Vemic.

Nisu uspeli da zavrSe operativhu $kolu: Rajko Zvoljnek, Josip
Grabar i Emil Grabarevic.

Program raketiranja, koji su izvodili britanski struénjaci sa aero-
droma Salufa, imao je sledede elemente: bri§uéi let (dva po pilotu, u
trajanju od 45-50 minuta); aerofoto—snimanja (takode dva po pilotu,
u trajanju od 30-35 minuta); gadanje od osam raketa RP sa daljine od
200 jardi (182,88m - cetiri leta po pilotu, u trajanju od 3545 minuta);
gadanje takode sa osam raketa RP sa daljine 400 jardi (365,76 m — dva
leta po pilotu, u trajanju od 25-35 minuta), zatim je sledio bridudi let
preko mora i traZenje objekata (jedan let po pilotu, u trajanju do jednog
tasa). Posle toga se pristupilo gadanju sa 8X25 1 bs (11,34 kg) sa daljine
od 400 jardi i sa 4x60 1bs (27,21 kg) takode sa iste daljine. Na kraju
uspesno izvedenog raketiranja, po programu je izveden jedan brifudi
let iznad mora radi izvidanja ciljeva, u trajanju od 45-55 minuta.

Svaki pilot je ostvario po 13 letova, u proseku oko deset sati naleta
i raketirao sa 50-52 rakete (Cetiri od 60 1bs, 1 4648 raketa od 25 1bs).

1% Neposredr Neiosredno po dolasku u C.O. Training Squadron, Cenié je prvobitno bio postavljen
omandira flajta, a ve¢ od nominalnog formiranja 351. skvadrona, Jugoslovenskl
komandant ove jedinice. Cenié je, istovremeno, bio instruktor letenja na ’harvardu’

u operativnoj gkoli, odnosno u 351, skvadronu.
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Za vreme obuke u Benini (2. faza) i raketnog kursa u Salufi (3. faza)
utro$eno je ukupno 12.500 metaka za mitraljez kalibra 20 mm, odnosno
1.104 raketa od 25 libri 1 92 rakete od 60 libri, ili ukupno 1.196 raketa.

U toku 3. faze obuke doslo je do oStecenja i udesa tri aviona.
Zbog otkaza motora, usled previsoke temprature, 13. septembra
prinudno je sleteo pilot Branivoj Majcen, koji je proSao bez povreda.
Pilot Franjo Jez je, 19. septembra, prinudno sleteo na pistu, usled
zaribavanja motora, oSte¢enog od parceta sopstvene rakete. Istog dana,
19. septembra, usled niskog ’vadenja’ nad poligonom, pilot Tugomir
Prebeg je upao vlastitu eksploziju raketa. Avion se I,)revrnuo na leda,
a pilot Prebeg tetko povreden prenet je u bolnicu.'”” U ova tri udesa,
dva aviona bila su uniStena, a jednom samo motor, tako da je ispravnost
aviona bila smanjena na 88 odsto.

Prelet aviona i pilota avionima ’hariken IV RP’ na novu operativnu
poziciju usledio je posle uspe$no zavrienog raketiranja u Salufi i
zapoceo je 28. septembra slede¢om mar$-rutom:

— Salufa — Kairo West (28. septembar);

—Kairo West —Marsa Matruh - E1 Adem - Benina (29. septembar)

— Benina — Marble Arch — Misurata - Castel Benito (Tripoli) —
Malta — Catania (1. oktobar);

— Catania — Manduria — Bari — Kana (2. oktobar).

Prvu grupu vazdudnog eSelona predvodio je britanski komandant
351. skvadrona, major Torrence, dok je druga grupa — posto je jedinica
dobila Sest novih 'hariken IV RP’ (¢ime je snabdevenost eskadrile
avionima ponovo bila 100 odsto), poletela tek 6. oktobra, s Aleksan-
drom Ceniéem, jugoslovenskim komandantom, istom mar§-rutom kao
i prva grupa i na aerodrom Kane sletela 10. oktobra. Dakle, tri dana
pre otpoc¢injanja borbenih dejstava. Neposredno po dolasku na aero-
drom Kane, kapetan Cenic je preuzeo duZnost komandanta skvadrona
od majora Torrenca.

Zemaljski eSelon se prebazirao pocev od 9. oktobra mar§-rutom
od aerodroma u Salufi do saveznitkog tranzitnog logora br. 22. u E1
Gizu kod Kaira, odakle je posle $est dana krenuo dalje.'” Prebaziranje
zemaljskog eSelona odvijalo se kombinovano — kamionima i Zeleznicom
od El1 Gize do E1 Amirie, zatim kamionima do aleksandrijske luke,
odakle je isplovio 20. oktobra. Ljudstvo je stiglo u luku Taranto 23.
oktobra, a odatle je nastavljeno kamionima do Kane. Na ovom
aerodromu 351 (Yugoslav) Squadron je, kao i dva meseca ranije 352,
usao u operativni sastav Staba No. 281 Wing BAF-a.

Pregled osnovnih elemenata letacke obuke za oba skvadrona,
odnosno za 1. i 2. eskadrilu NOVJ, po jednom pilotu, izgledao je:

7 Prebeg se vratio u jedinicu tek u januaru 1945, a prvi let izvrio 2. februara.
Izvidno naredenje 351. skvadronu dato je 6. oktobra, s pokretom 15. oktobra i
rasplaniranim elementima konvojske discipline.
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Zadatak - veZba Vreme Tip aviona Primedba

Provera po svim elementima leta — selekcija 2-5h | ‘harvard It

evolucije i borbeni zaokreti
prinudna sletanja
briSudi letovi Dobijanje
navigacijski letovi 45-50h | ‘harvardIIb pilotskog
izvidanje zvanja RAF
grupno letenje

instrumentalno i noéno letenje

evolucije
grupni letovi u borbenim porecima *hariken I1¢’

briSudi letovi 33-38h | ‘spitfajer V¢’
pronalaZenje tackastih orijentira
bombardovanje
vazdusna borba pojedinagnih aviona i parova "hariken IIc’
foto-mitraljiranje i 10h spitfajer V¢’
foto-gadanje

Raketni kurs:
foto-gadanje (2) 10h  |’hariken IV RP’
raketiranje (7-10)

Svega planirano za obuku: 100-113 h

RAF NOVJ
1V/44 | XT/44 [ TI1/45 | 18. VIII | 1.X[22.1v45
Prva eskadrila NOVJ

1. | Proti¢ S/IL | S/IL - |kap. major| - S/L-

2. | Kluz PO | - - |kap. major| — Squadron

3. | Ankon PO | - - |por. kap. | - Leader,

4. | Kraus P/O | - - |kap. major| - komandant

5. | Jovanovié F/L - - |kap. major| - skvadrona,

6. | Paji¢ P/O | FL | - |por. kap. major

7. | Vukovié P/O - - | zast. zast. | —

8. | Okanovi¢ Sgt ml. vod. |zast. F/L

9. | Gavrilovi¢ Sgt | F/S | W/O |vod. ppor. Fight
10. | Fabjanovi¢ P/O ppor. Lienternart.
11. | Soi¢ P/O S/L | zast. ppor. | por. komandir
12. | Losi¢ Sgt F/S |vod. zast. |ppor. flajta,
13. | Tomsi¢ P/O zast. ppor. kapetan
14. | Popov FL | - - | kap. major| —
15. | Kovatié P/O zast. P/O -
16. | Srdanovié P/O ppor. por. Pilot
17. | Delié P/O zast. ppor. | por. Officer,
18, | Semoli¢ Sgt vod. zast. potporuénik
19. | IvaniSevi¢ P/O | F/L kap. major
20. | Radulovié Sgt zast. ppor. W/O - Warrant.
21. | Rudi P/O — |ppor. - Officer
22. | Vrabié Sat st.vod |zast. |ppor. stariji vodnik
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Druga eskadrila NOVJ

VII/44| X/44 |I11/45 13.X 2.1V
1. | Cenié FIL | S/L kap.
2. | Marinovi¢ P/O | FIL por. |kap. F/S
3. | Majcen P/O | F/L por. Flight
4. | Jez P/O kap. Sargeant
5. | Zdrajevski P/O kap. vodnik
6. | Kari¢ P/O kap.
7. | Frankl P/O |odsut.| P/O = por. Sgt. -
8. | Rebula P/O por. Sargeant,
9. | Pepel P/O por. mladi
10. | Vouk P/O ppor. vodnik
11. | Vemié - | PIO - |ppor.
12. | Ratkov¢ic P/O ppor.
13. | Purié P/O ppor.
14. | Vlahov P/O zast. |ppor.
15. | Kloko&ovnik P/O zast,
16. | Todorovié P/O zast.
17. | Pedié P/O zast,
18. | Antontig P/O zast.
19. | Krsnik Sgt vodl.
20. | Dvorski Sgt vod.
21. | Prebeg Sgt vod.
22. | Zavrinik Sgt vod.
23. | Pavigié Sgt vod.

Letacki sastav 1. 1 2. eskadrile NOVJ dobio je zvanje pilota RAF,
prema britanskim kriterijumima, tek posle 50 ¢asova letenja. U okviru
tog programa, izvreni su, prakti¢no, svi elementi osnovne i borbene
obuke.

Dobivsi pilotsko zvanje u RAF, svi jugoslovenski piloti su raspore-
deni na duZnosti prema letackoj funkciji. Tako su svi jugoslovenski
piloti, prakti¢no, dobili najniZe oficirske duZnosti — Pilot Officer (P/O),
bez obzira na oficirski ¢in NOVJ; odnosno, komandir flajta — Flight
Leinternant (F/L), ili komandant skvadrona — Squadron Leader (S/L),
odnosno svi ostali koji su imali podoficirske ¢inove, takode na najnizi
¢in - Sargeant (Sgt).

Ostvareni nalet bio je priblizan planiranom, i izgledao je ovako po
eskadrilama:

Selekcija 1. faza 2. faza 3. faza Ukupno

1. eskadrila NOVJ 94,50 669,30 1070,15 754,50 2589,25
2. eskadrila NOVJ 159,35 394,05 2664,45 441,25 3659,50
254,25 1063,35 3735,00 1196,15 | 6249,15

Iz ovog pregleda se moZe videti da je:

- nalet u okviru provere po svim elementima, odnosno selektivni
letovi, veéi u 2. eskadrili, s obzirom da je pilotski sastav imao manje
iskustva u odnosu na pilotski sastav 1. eskadrile;
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—u 1. fazi obuke pilotski sastav 2. eskadrile nastavio da leti istim
tipom aviona, ‘harvard II' §to, istovremeno, oznaéava i kontinuitet u
sprovodenju programa letacke i borbene obuke;

— pilotski sastav 1. eskadrile u 2. i 3. fazi obuke leteo spitfajerom
V¢’ 1 ostvario ukupno manje naleta nego piloti 2. eskadrile samo u 2.
fazi:

— ukupno ostvareni nalet pilota 1. eskadrile manji je za preko 1000
sati letenja, Sto je i opravdano ako se uzmu u obzir dva elementa:
prethodno iskustvo pilota 1. eskadrile i vremenski krace trajanje obuke.

Obuka kadra veze

Obuka vezista za duznosti radio-telegrafista, radio-telefonista 1
radio-mehanic¢ara izvodena je u periodu jun — septembar. Kurs u
trajanju od nepuna cetiri meseca pohadalo je 45 kandidata, a odrZan
je u Savezni¢kom Skolskom centru u Heluanu, kraj Kaira. Kompletna
grupa bila je predvidena za popunu 352. i 351. skvadrena.

Buducéi vezisti birani su prema tehnickom obrazovanju, prvenstveno
iz okvira te sluzZbe. No, kako je takvog kadra bilo relativno manje, to
je kao sledeci kriterijum posluzilo opste znanje iz tehnicke oblasti.

Program obuke predvidao je osposobljavanje pojedinih specijalno-

sti — radio-telefonije, radio-telegrafije i radio-gonimoterisanja odvojeno
1 u zavisnosti od sadrZaja nastave, dok se obuka radio-mehanicara
pretezno odvijala u prakti¢nim uslovima. Isto tako, i radio telefonisti,
telegrafisti i radio-mehanicari su, takode, imali veéi deo prakticne
nastave.
- Kako se nastava odvijala na engleskom jeziku, to su svi polaznici
kursa morali da uloze maksimalni trud. Na njihovu volju za ucenjem
nisu u znatnoj meri uticale ni velike vruéine, koje su tada vladale u
severnoj Africi.

Program obuke zavrSen je za nesto preko tri meseca. NajsloZeniji
deo imali su radio-telegrafisti, koji su bili osposobljeni da primaju i
Salju 80-90 morzeovih znakova u minuti. Odli¢no su bili savladali
britanska saobracajna pravila i osnovne principe medunarodnih saobra-
¢ajnih pravila, Medutim, s obzirom na kratko vreme trajanja obuke,
nisu stekli veée prakti¢no iskustvo, jer su bili obuc¢avani da poznaju
samo najosnovnije stvari u rukovanju sa akumulatorom i podeSavanju
stanica.

I radio-telefonisti, kao i radio-telegrafisti bili su obuc¢eni da koriste
britanska saobracajna pravila, da upotrebljavaju i podeSavaju stanice,
ali isto tako i za radio-smeranje lovackih aviona.

Radio-mehanicari su bili neujednacenog obrazovanja, jer je polo-
vina njih ranije imala potrebno iskustvo iz ove oblasti, dok su drugu
polovinu ¢inili pocetnici. Medutim, i jedni i drugi na kraju kursa bili
su osposobljeni da vrSe normalne popravke radio-stanica.
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Obuka je izvodena na mobilnim radio-telegrafskim, odnosno radio-
telefonskim stanicama, koje su bile smestene na 1,5 tonskom automo-
bilu tipa *ford ’ili $evrolet’. Osposobljavanje za radio-goniometrisanje
izvodeno je na jednom zastarelom i glomaznom radio-goniometru tipa
(T 105), ali jednostavnom za rukovanje.

Obuku je zavrdilo 45 polaznika, od kojih 26 predvidenih za 352.
skvadron neito ranije, jer su ukljufeni u vazdusni eSelon koji se iz
Benine prebazirao na acrodrom Kana 12. avgusta. Tih 26 vezista bilo
je rasporedeno po Semi: signalni oficir — jedan, radio-telegrafista —
osam, radio-telefonista — devet, radio-mehani¢ara — Sest pomocnika
radio-mehanicara — dva.

Grupa vezista, predvidenih za popunu 351. skvadrona 9 zavriila
je obuku 28. septembra 1944, osposobivii se: za radio-telegrafiju —
jedanaest, a za radio-telefoniju — getiri. Deo obuke je, naime, okoncan
na aerodromu Heluan, da bi u 351. skvadron dosli tek 23. oktobra.

Neposredno po kompletiranju i popuni vezista u obe eskadrile, od
45 vezista, raspored ljudstva bio je sledeci:

I/ Odrzavanje avionskih sluzbi vrsi sledece osoblje:

352: 3 radio-mehaniCara

2 pomocénika radio-mehanicara

4 radio-telefonista

351: 3 radio-mehanicara

1 pomoénik radio-mehanicar

2 radio-telefonista.

II/ Ostalo ljudstvo sacinjava sekcija za vezu sa zadatkom:

a) radio-telefonska veza izmedu aviona i zemlje

b) radio-smeranje

¢) radio-telegrafska veza izmedu skvadrona i vi§ih komandi.

Ovo ljudstvo (ukupno 20 radio-telegrafista, 5 radio-telefonista i 3
radio-mehani¢ara) nije do sada iskoriSteno za potrebe skvadronske
slube veze, po§to svu sluzbu veze visi 281 Wing!“!"

Ukupno brojno stanje, prema ovom izvestaju, iznosi 43, sto sa jos
dva signalna oficira, u svakoj sekciji po jedan, predstavlja 45. Tada se,
kao problem postavilo pitanje iskoriS¢avanja, odnosno upotrebe ljudstva
pod II/. Takode se, kao problem, tokom ratnih dejstava postavilo 1
pitanje sadejstva izmedu nasih eskadrila i jedinica NOV]J zbog jedno-
stavnog razloga — medu n}'ima, osim u odredenim slu¢ajevima — nisu
funkcionisale radio-veze."!

-

1% Ovih 15 vezista, predvidenih za popunu 351. skvadrona, upuéeno je iz Mezon Blansa
u Heluan, a obuka je otpocela 3. jula. Od 28. septembra, kada je kurs zavrSen, do
dolaska na aerodrom Kana, ljudstvo je bilo premestano po severnoj Arfici, da bi tek
15. oktobra isplovilo iz Kaira, a u luku Taranto prispeli 22. Detaljnije 0 ovome: R.
Perhauc, ..Letalci prekomorci™, Nova Gorica 1968.

U0 1, jzveitaja Sekcije za vezu, neutvrdenog datuma (avgust 1944). U dokumentu se
predvidaju Cetiri slu¢aja koji bi mogli da se pojave u buduéem radu, te se donosi i
zakljuéak da je najcelishodnije da se sve ljudstvo veze povuce iz RAF i upotrebi u

11y, Zemlji na potrebnijim mestima; Arhiv VII, k. 1466/B, reg. br. 13/2.

1 Detaljnije 0 ovome u delu .Sadejstvo sa jedinicama KoV* u glavi X.
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Piloti Prve eskadrile sa engleskim komandantom Proktorom i pukovnikom
Pircom (u sredini) na aerodromu Lete kod Benine u Libiji

Piloti Prve eskadrile na aerodromu Prkos kod Zadra: stoje, s leva na desno,
Sime Fabijanic, Milan Deli¢. Juraj Tomsic, Nedeljko Paji¢ (komandir flajra),
Hinko Soic¢ (komandant skvadrona), Puro Ivanisevi¢ (komandir flajta), Milan
Srdanovi¢, Zivojin Gavrilovié, Ciril Vrabi¢, Mirko Kovacié; a ¢uce, Radovan
Radulovic, Rudi Luidi, Husein Okanovié i Marijan Semoli¢
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Mehanicari i oruzari Prve eskadrile sa pilotima Ernestom Zavrsnikom (prvi s
leva, stoji), Jovanom Pesicem (peti w istom redu. stoji) i Kirilom HadZi-Arsicem
Zdrajevskim (poslednji u redu, kleci)

Piloti Dragomir Todorovi¢, Nikola Viahov, Milo$ Marinovic, Branivoj Majcen,
Milko Pepel i Viadimir Pavicic sa engleskim oficirom za vezu (Cetvrti s leva)




Piloti-omladinci Druge eskadrile Dvornik, Pavicié, Krsnik i Prebeg

Pred polazak na zadatak: Todorovic, Puro Ivanisevié, komandir
Majcen, Frankl i Prebeg (stoje) LAY flajta u Prvoj eskadrili,
i Jei [ Pepel (sede) pred svojim spitfajerom’







Piloti Druge eskadrile prilikom obuke na harvardu’ na aerodromu u Benini
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u Libiji
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Nedeljko Pajié, komandir ,,B* flajta u Prvoj eskadrili, sa svojim spitfajerom’

Ucrtavanje petokrake na aerodromu na Visu




Postavijanje raketa na "hariken’ Druge eskadrile na aerodromu Prkos kod Zadra

Pilot Tugomir Prebeg sa oStecenim “harikenom’ po povratku sa zadatka

o ot
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Aleksandar Cenic, Piloti Druge eskadrile Pavicic i
komandant 351. skvadrona Viahov (sede) i Todorovié i Krsnik

(stoje) pripremaju se za zadatak

Milos Marinovi¢, komandir ,A* flajta Druge eskadrile pred polazak na zadarak
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B e —— ey R e, -
Marsal Tito (drugi s leva) obilazi avione Prve eskadrile na Visu u prainji
komandanta Milete Protica (prvi s leva)

'Harikeni’ Druge eskadrile raketama polaze naoruZani na zadatak sa aerodroma
Prkos kod Zadra

Mehanicari i oruZari Prve eskadrile pripremaju 'spitfajer’ za zadatak

- - — po—
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Na aerodromu Lete kod Benine u Libiji, 21. maja 1944.
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SPIBAK g

P’
letackog osobljn sa rasporedom ;
I- PILOTI U LOVACKOJ RSKADRILY o)

MHO, THP -f- "
s kI juv';‘lg\n“ w
l.- kapetan PROTIC MILETA -

2am =N JOVANOVIC RATKO w 44 b fe At
Fem =" POPOV ARKADIJE

PP KRAUS BRANKO

R KLUZ FRANJO

6=  =ff= IVANISEVIC DJURO

T+~ porucnik AMKON LEOPOLD
8.~ potporuc. FABIAHROVIC SBIMR

9o =Pa RUDJI LUIDJI

10} ="- SRDANOVIC MILAN
11,4 zastavnix DELIC™ MILAN.
12,= P VUKOVIC ALEKSANDAR
13i@ "= SO0IC HINKO
l4.= =" KOVACIC MIRKO

150= =Fa KLOKOCOVNIX JOSIP
16.= == TCYMSI0 JURAJ

17.- vodnik L0OSIC MEHMED-ALIJA
18.- ml.vodnik OKANOVIC HUSEIN
19,- porucnik |PAJIC NEDELJKO
20.- st.vodnik VRABIC CIRIL
2l,~ vodnik (SEMULIC MARIJAN
22,~ =" DRUGOVIC LEONID
23.~ porucnik JEZ FRANJO —.

Z4 .- potporuc. REBULA DANILO
25.~ zastavnik VLAHOV NI4OLA
26.~- st.vodnik RADULOVIC RADOVAN
27.- VODNIL ARTOUGIR JANEZ
28.- ml.vodnik PERDAH FRANC

29.) ="a PAVICIC VLADO
30.-.borac ZAVRSNIK ERNEST

Il.- PILUTI ZA OPERATIVNU SKOLU
1l.- PORUCNIK MARINOVIC MILOS

P RODIC HIXOLA —
3.- potporuc, FRANRL LIUBO --
.- -No MAJCEN BRANIVOJ
Bem =t PEPEL BOGORIL
6.~ vodnik  ZVOLJENK RAJKO —— -
o=y =" _PESIC JOVAN
8.~ ml.vodnik' DVORSKI LJUBOMIR
gl Eal GRADAR JOSIP

10.- ="p GRABAREVIC EMIL

1l.- -Fa KASiIK NENAD

Toi= o PREBEG TUGOLIR

~IIls= PILOTI ZA C.F.S. = INSTHRUKTORE
l.- major BORAS KRESIMIR

2.~ kapetan REBJLA IVO
3+= porucnik CAJIKO AUGUST

Prva strana spiska rasporedenog jugoslovenskog osoblja; Benina, 25. maja 1944.
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Brojno stanje ljudstva 1. eskadrile NOV], autor major Hubert Najbauer;

B Y1 o 1944,
Izvod iz dnevnika tehnicke sluZbe za april (29. i 30) i maj 1944.
Appondix Nos 9e
Foro 540

ABMALTNT,

EHGINie

HEIOHT FLYING.

SPITFIRE.

No» 352 (Yupoelav) Squadron,
ROYAL AIR FORCE, MIMILE SAST.
JURE, 139444

TRAINLTS LECIURES. @

o’

MHO ®Mpy,
R mhet - savsnser Hny

L ""'h-.-g_,.. vy B
"3 G o

20 m/m. Oorlikon carmon.
Hispano cannon.
ltefloction Sight.
11.61b and 2501b bomba.

Nerlin enpine ohuraoteristios.
All instrunmonts and installations.-
Relationship of Boost Prossura to R.P.l.

Oxypen Systam.
Functioning and handling of engine.

Churnotoristics, instellations, undercarrinpe oystom.

OTiER LECTURLS.

Opganisation of the Royal Air Farco.
Mistory of tho Royal Air Force.
Sombor Cormand. ]

France, 1940,

Flying Disciplino.

Tqetics.

Hipght Flying.

R/T. Procoduros

-Dinghy Drill.

Alreraft Recornition.
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PUNOMOC

U duhu odredaba ugovors,sklopljenog sa kraljevskim britanskim
vazduhoplovstveom i klauzule ugvora po kojoj Komandant Narodno-Oslobodi-
ladke Vojske ima pravo ponovo pozvati pod sveju neposrednu komandu ono
vazduhoplovno oscoblje koje je na'osnovu oveg ugovora upisano u HEE RAFVR,.

ovla sdujen

vazduhoplovnog pukovnika Pirca da u moje ime ima pravo ponove
pozvati pod moju neposrednu komendu i ispisati iz RAF-a svo ono jugoslo-
vensko osoblje,koje je bilo predvidjeno za izobrazbu u raznim strudénim
Skolama RAF-a,pa joS do danas posle dva meseca u.ove Skole nije moglo
biti upudeno.

Pukovnik Pirc ima u vezi s tim pripremiti sve potrebno za tran-
sport ovog osoblja sporazumno sa britanskim vojnim vlastima,i resiti
postojedn pitanja celokupnog naSeg vazduhoplovnog osoblja koje ge sada
nalazi u RAFVR.

12, jula 1944,god. Vrhovni komandgnt NOV.i PUJ.
MARSMI\‘JIJE,

Punomo¢ pukovniku Francu Pircu, vazduhoplovnom predstavniku Vrhovnog
komandanta NOV i POJ

Naredba Staba Vazduhoplovstva NOVI o uspostavijanju jugoslovenske komande
na aerodromu Zemunik, 18. novembar 1944.

\, 517D VAZDUNGPLOVSTVA
;i 'LU." 3UGG§I.AVIIE
3 r

i Brflj — ./ :
-
— 19405y g BARI,

Marszl Je engleskom vazduhoplovetvu odobrio privremenu
upotrebn trijm nadih merodroma u primorsko] nblnati.?fvi takaf gerodrom Je
Zemunik kod Zatra,a posle oslobodjenja ostalog dela primoreke oblasti
odrediti Se im se Jod dva asrodroma.Na acrodromu Zemunik postaviti i radio
staniocu koja 6¢ modl da odrZava vezn sa Vrhovnim Stabom,Vreme 1 madin odria-
vauja veze doBthviti de @e kads stauics bule uspostavliena.

. Mar#al je naredio da se na ovim tim aerodromima odmah uspos—
tave nade komande aerodroma. )

U ova svrhu upuéuje se major Boras Kreidimir sa zadatkom da
sprovede mapred navedeno,

Umoljavate se da majoru Borasu omogudite izvrSenje prednjeg
naredjenja u kom oilju stavite mu na raspolpd treban broj osoblja,vozi—
la 1 ostalog potrebnog materijala. g o

Za komandanta aerodroma 3 phunikﬂnoiem
ruZnik Slobodan Popovid koji se sada nnllai Reyin vini”

S.F,~-5.W,

& —7
aéalnik ukov. - za polzt kol ebara y. Ko nt general
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Appendix 2 to Form 540, No. 352 fxggoalgvi‘ﬁguaircn, BedaZe, B I

Dats.

29/4/44.
30/4/44.
1/5/44.

2/3/ 44,
3/5/44.
4/5/ 44,
5/5/44.
6/5/44.
T/5/44.
B/5/44.
9/5/44.
1c/5/ 44.
11/5/44.
12/5/44.
13/5/44.
14/5/44.
15/5/ 44.
16/5/44.
17/5/44.
18/5/44.
19/5/ 44.
20/5/44.
21/5/44.
22/5/44.
23/5/44.
24/5/44.
25/5/44.
26/5/44.
27/5/44.
26/5/44.
29/5/ 44.
30/5/44.
31/5/44.

Month of May, 1944.

SERVICFABILITY SHURN AGALNST ENGINE HOURS.

Engine
Hours.

15.
23.40
14,50

4.10
14.25
1740
2. 20
9,20
be 05
1630
29.15
1130
22.35
28.10
16.30
25.50
31.35
44450
37.10
45.20
38. 35
No flyimg -
35435
38.00
47.00
Sandstorm.
39.35
43.55
17.10
26.50
23.09
38455

Strenjth.

.,

Serviceabilitxt‘

10
10

7

9
15
16
15

8

8
12

3
13
12
12
12
11
1z
13
14
i5
15
15
15
12
12
12
12
12
13
14
12
14
12

Visit

of Col. Piré.

k]
g vy

-]

Fe M
9= .

o
nivi RSN - e oy

TdH® 'OHW

Izvod iz dnevnika tehnicke sluzbe za april (29. i 30) i maj 1944.

&
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APRNVIX AT O il
Y lrgg s M
Fo. 362 (Yugoslav) Squadro@us, -/ '~ 5 Ay
Royal alr Fores, & T
MIDDLE RASTS ——l

CYRERNAICA AREA MOVEMENT CONTHOL ORDER !o-ﬂﬂD‘WzElU.

1. TRPORMATION. Authority 212 Group verbal dated 11.JUL.44. Main Party
362 Y8 SJADRON I8 to move from LETS to 22 P.T.C. ALMAZA.

2.  TSTENTION AND METHOD. 352 YS SJUADRON will move by Foroed Narch by road
from LFE €5 IIATYA T0.J0L.44. Onmard routeing to destination under urders of
N.C.0s BOADS, AMIRIYAs ’

Move will bs in accordance wWith Earch Table below, which will be stricily
adhored to.

SPEED 18 m.i.h. DENSITY D Vol.k
RODIRi~ BARCE ~MARAUA ~IAMUSDA - DERNA - TOBRUCH ~ thence GHELH to RORITA.

YJRCH TUSLE.

Dope LETE 0800 hro 16,JUL.44,
Halt 1200/1230 trs.

ArT. LAMLUDG ond Stago might. 1618 hra.

Dop. 1AKIUDA 0600 hra 17.JUL.44,
Ealt , 1200/1250 hrs.

ATrr. TOBRUCH refrel and Stage night. 1564 hra.

Degpe TOBRUCH 0600 hra 18.JUL.44,
Halt 1200/1230 hr's.

Arr. BUY BlR.and Stage night. 2410 hrs.

Deps B BUQ 0800 hra 19,JUL.44.
Halt '1200/1230 hre.

&rr. DABAA,znd Siage night. 1910 hrs.-

Dop. DIBAA. 0B0D hrg 20,JUL.44.
Halt 1200/1250 hrs.

ATT, JMIRITA. 1264 hra.

Mar§-ruta zzmaljslgog eselonn od aerodroma Lete do Amirie; 16 —20. jul 1944.
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~ Ho &4F7) Lonan o "‘({Ilf-u wdi .

\ f‘ N, ;0; ﬁ
\ ) .

: .' D h“" .3 ,\))"'ﬁj{‘ \ T TS -
LT /\a i{f‘ E Healsiis, .l..ﬁS_ [;‘gﬂbk ,{ilﬁ *FurGE
CIPHER MSGE zy( W\w‘ ; BRIy e R ——
AIR MIN KINGSWAY ss,a HQ BAF FOR NALJ BARI|RIE ... *s&% r‘,ahn s;L;o___
FROM : BPO CRAI BNAF e e T uo"o_ﬂ%;ﬁ.-
CEe e Kl e
P742 0OCT 5 CONFIDENTIAL TOO 2330A, J FRaSz - | .

HYP FB{CA} SPITFIRE FIVE CHARLIE CBOMBER) JIG LOVE Love 325(8) 352 4

CYUGOSLAV 3 SQDN {C) THREE HILES SOUTH WEST OF TESLIG o el )
1445 HOURS DAY 4 OCT ROAD SWEEP JABLANICD SARAJEVO o e g

T -
KAONTH NAGLAB{CD}Y 5 CONED 178152 A /E/LT JOVANOVIC B, q {
ROGER CPILOT > NEXT OF KIN LJUBICA JOVANOVICA CHOTHER )

LAY
VALTAZRA BOGISICA 3f] #/f#am BELGRADE F¥GOCAVEA : f .
¢TWO > HISSING PARTICULARS UNKNOWN .THREE) 352 CYSAF) SQDN 3

(GEORGEY ATTACKING TRAIN NEAR TESLIC AIRCRAFT HIT ON WING BY
FLAK THI1S INFORHATION CAHE FROM PILOT OVER R/T.H1S NUNBER TWO SAW

WHITE SMOKE PSSUING FROM ENGINE AND NOTIFIED PILOT AFTER FIVE
HINUTES FLYING PROBABLY BECAUSE DAMAGED ¢ POWER PLANT .PILOT MADE

BELLY LANDING AND ATRCRAFT WAS SEEN TO TOUCH DOWN BOUNCE AND HIT A
TREE HALF OF WING ‘AND PART OF TAIL TORN OFF AIRCRAFT CARRIED ON

AND ENTERED A WOOD DID NOQT_CATCH FIRE AFTER CRASH .
765 CHARLIE NO REPEAT NO {KJ}KINNOT

TO 052352A TOR 060832A TODR 060932A / 13
¢ +1013+ARH 40
DIST :-'BAF+
—_——

Izvestaj o udesu Ratka Jovanovica, 5. oktobar 1944.
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lzvod itz Nenjige lletenja jpilota 2. eskadrile NOVT od { — 6. decembra 1944.
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CERTIFICATES OF QUALIFICATION AS FIRST PILOT

[K.R. & A.C:L, para. 805, clause 5]

...............................

(i) Certified that the above named has qualified as a‘Fitst Pilot (day ouly)

On (Type) Date ~ Unit * - Signature and Rank
...................... ssvernnr]itornisacnaniarenafanerndheririrrrrasiornns] borersnnensonbrrannen
21 W Ao s R R W SOU L SN P i o R 7

(if) ° Certified that the above 1

wamed has qualified as a First Pilot

On (Type)

Date Unit

Signature and Rank

\ : B
o HARNARD. ... "’

........ Hyrbrcsd€. | (X7

S o
|.351(Ysapd...

e .
vares ' .
Ciaesens [EETETRES TN
vesnass Arartvsseanneraesien.

Iz letacke knjiZice Milosa Marinovica, sa upisanim sertifikatom za letenje

»harvardom* i , harikenom*
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ArLENDIX  "an

CCEY SIGHAL. M a®; "
e ] RIS 1m0 s pATL
B Porc e @
%

o :
Tot= 281 JING (R) VIS, Ils)e, EenedsFs S

Fromie= Heis, BedaFe

Ue235 lgte Jan. SECRIT.

352 Squadron to move with A inrty but no (R) no K.T. to Vis
for temporary operation from thet base ug aoon as shizping cun be
arranged.

Requsst inmwediate udvice of number of parsoanel and weight
of e-.;uipmént in chipping: tons to bs moved so that shirpina arrangements
can be effected of which you will be advised.

1LEEDIATR .

guiY L ITLR.
Froms=  Headquarters, Ko. 281 iing, HedsFe  CuMoF.
Tosw Cfricer Comranding, No. 352 (Y) Squadron.

Dataesz=- 15th. January, 1245,
Aofie  EDNMRK 2819/2ls

‘I L %)

/Crg.

Information ham been received fron Handqunrters, Nalkan Alr
‘Force, that your "a" larty, consisting of 2 officers, 1L “enior K.C.Cs
and 123 airmen, are to proceed forthwith from CAMNZ to VIS, via road and
aed.e

2 For information (a) a meal has been arranged ut MNo. 53 4 .T.C.
for your rersonnel on arrival. (b) R...F. hoverents, FLC'1' have been
notified of the proposed move, wnl no further action in this respect need
be taken by your 3quadron. (c) on air lift of one Unkota, for 1ilots'
kit will be svailable when the rircr~ft nre flown in, the date of
movement of eireruft not yet beinr availible.

3o 1t 18 escential that this party arriges at o. 53 1.T.C.
before (2(C hours on 1l6th. Janunry, 1945, tosether with a maximum loud of
equipment of4U tons.

4. ) You are to rrepare a hovement trder, and documents to conform
with iie)e, Be/si'e Hovements dumine :emorandum l’lo. l. You are to notify
the “enifor .4dmin (fficer immedintely the rosd ccnvoy is rerdy to proceed.

Se This letter may be taken as authority for the movement.

(8zd) TeGs DAVIt.  3/1dr.
for Sroup Captain, Cormenline,
Hoe 281 “inpy “efeFay kLR

Naredenje Staba 281. vinga BAF o prebaziranju 1. eskadrile na Vis
1. januar 1945.
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Glava IV

Podrska jedinicama 8. korpusa NOVJ

drugoj polovini 1944, koja oznadava preokret u zavr¥noj
l l ofanzivi za konalni slom fafizma u Evropi, saveznitke
jedinice beleZe krupne i znadajne vojne pobede.

U okviru preuzetih obaveza i jedinstvene strategije, zakljuéene na
Teheranskoj konferenciji (28 novembar — 2 decembar 1943), savezni¢ke
armije razvijaju obimne i po rezultatima krupne operacije.

Angloamericke armije beleZe znacajne uspehe u borbi protiv
nemackih jedinica u Italiji, u kojoj su, nastupajuéi ka tzv. Gotskoj
liniji prema severu, 4. juna 1944. zauzele i Rim. Dva dana kasnije,
6. juna otpoclela je najveca desantna operacija u istoriji drugog
svetskog rata — iskrcavanje u Normandiji u kome je bilo angazovano
26 — 30 divizija, oko 13.000 aviona i 7.000 brodova. Za dvadeset i
etiri dana borbe saveznici su u Normandiji stvorili mostobran $irine
120 km, a dubine 10-20 km i nastavili prodiranje u Francusku.
Otvaranjem drugog fronta u Evropi zapocelo je rufenje Hitlerovog,
tzv. Atlantskog bedema.

Crvena armija je, 10. juna, zapocela letnju ofanzivu na sistem
utvrdenja u Finskoj, na tzv. Manerhajmovu liniju, i na beloruskom
frontu, upravo 22. juna - na dan kada je, tri godine ranije, napala
Hitlerova armija. U to vreme Crvena armija je ratovala na 11 frontova,
raspolagala sa 6,9 miliona vojnika i jakom ratnom tehnikom: 9985
tenkova i samohodnih oruda, 97.050 topova i minobacaéa i 14.787
borbenih i drugih aviona.'?

U takvoj situaciji, u kojoj su nemacke jedinice trpele poraze sa
svih strana, sve je viSe dolazio do izraZaja strategijski znacaj Balkanskog
poluostrva, odnosno Jugoslavije. Naime, na jugoslovenskom ratidtu
nemacka Vrhovna komanda drZala je 659.000 vojnika. U to vreme u
nameri da $titi juZni bok, koji bi bio ugroZen eventualnim iscrcavanjem
saveznika na Balkan ali i da se zastiti od prodora Crvene armije,
nemacka Vrhovna komanda oruZanih snaga je sve svoje snage na
Balkanskom poluostrvu, koje su brojale oko 970.000 vojnika, skoncen-

112 oo ;
Izvor: Dudan Lukat, , Tre¢i Rajh i zemlje jugoistotne Evrope®, III Beograd, 1987,
N. Ani¢, S. Joksimovi¢ i M. Guti¢, ,Narodnooslobodilatka vojs’ka Jugosl’awije“:

?;j%grad, 1982; ,,Oslobodilagki rat naroda Jugoslavije (1941-1945)", knj. 2, Beograd,
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trisala pod komandu ,,Jugoistoka“. Vrhovni vojni komandant »Jugoisto-
ka“ feldmar¥al Maksimilijan fon Vajks, komandovao je nemackim,
bugarskim, madarskim i kvislinskim jedinicama, svrstanim u:

- Grupu armija ,,E“ na gréko-makedonskom operativnom podrug-
ju, ukupne jagine oko 350.000 vojnika;

— 2. oklopnu armiju, na teritoriji Hrvatske, Bosne i Hercegovine,
Crne Gore, dela Srbije i Albanije, jagine oko 560.000 vojnika svrstanih
u 5. SSi9. SS brdski korpus, 15. i 21. brdski korpus i u 69. armijski
korpus, i

— trupe vojnoupravnog komandanta ,,Jugoistok®, pod ¢ijom upra-
vom su bile okupatorske i kvislinske snage u Srbiji.

Osim tih jedinica, u sveroistoénom delu Slovenije nalazile su se i
policijske snage iz komande 18. korpusne oblasti u Austriji, dok je 97.
armijski korpus iz komande Grupe armija ,,C“, koja je bila stacionirana
u Italiji, drZao preostali deo Slovenije i Istru.

Tako su za jugoslovensko rati§te, prakti¢no, bile odvojene ogromne
snage, nemacka vojska nije uspela da ovlada tim prostorom, niti da
uni§ti NOV]J.

Snage narodnooslobodilagke vojske Jugoslavije'”, u to vreme
kontrolisale su sledece teritorije:

— poluostrvo Istru i Sloveniju — 7. i 9. udarni korpusi i 4. operativna
zona

— teritoriju izmedu reke Save i Drave, severno od Drave, planine
u Slavoniji — 6. i 10. udarni korpus

— slobodnu teritoriju od Save do Jadranskog mora, ostrva i
priobalni rub, zalede od komunikacija dolinama reka Une i Bosne —
4, 5, & 1 11. udarni korpus.

— dolinu reke Bosne, Spreca i Prada — 3. i 12. udarni korpus

- rejon Niksi¢ — Bileéa — Trebinje — Nevesinje — 2. udarni korpus
i Primorska operativna grupa

— deo Sumadije — 2. Sumadijska brigada i partizanski odredi

- veéi deo Vojvodine — dve jedinice Glavnog §taba NOV i POJ
Vojvodine

— vedi deo teritorije Makedonije — jedinice Glavnog $taba NOV i
PO Makedonije

— manje partizanske jedinice Glavnog 3taba za Kosovo i Metohiju
deo Kosova i Metohije

— dolinu gornjeg toka reke Lim i podrucje Andrijevica — Berane
— Bijelo Polje — 1. proleterski korpus i Operativna grupa divizija

— slobodnu teritoriju u Srbiji — 2. operativni korpus

U to vreme saveznicka avijacija sve &e$ée leti kroz vazdusni prostor
Jugoslavije, tukuéi neprijateljeve ciljeve u Austriji, juznoj Nematkoj,
Madarskoj i Rumuniji, dejstvujuéi takode i po jugoslovenskoj teritoriji.

13 Thid.
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Neposredno po prebaziranju na saveznitki aerodrom Kane u Italiji,
1. eskadrila NOVJ, a nesto kasnije i 2. eskadrila, pruZaju vazduhoplovnu
podrsku jedinicama naSih korpusa, od kojih ¢e najintenzivnija biti 8.
korpusu NOVJ, odnosno kasnije jedinicama 4. jugoslovenske armije,
a isto tako i jedinicama Mornarice NOVJ.

Podrika je pruZana u cilju slamanja neprijatelje odbrane po celoj
dubini njegovog strategijskog rasporeda, zatim radi izvidanja neprijate-
ljevih jedinica, ili prilikom protivhapada i gonjenja od strane nasih
kopnenih jedinica i ratne mornarice, odnosno u cilju potpomaganja
prilikom zarobljavanja i unidtenja neprijateljevih jedinica.

Prvi ratni zadatak u sklopu vazduhoplovne podrike jedinica 8.
korpusa NOVJ od strane nae avijacije izvr§en je 18. avgusta 1944, koji
ujedno predstavlja i prvi ratni zadatak 1. eksadrile NOVJ.

Jedinice 8. korpusa NOVIJ (9, 19, 20. i 26. divizija, delovi 1.
tenkovske brigade i artiljerijska korpusna grupa) izvodile su sledece
borbene aktivnosti:

— operaciju za oslobodenje Dalmacije, od 12. septembra - 9.
decembra 1944,

— kninsku operaciju, od 26. novembra — 4. decembra 1944, i

— mostarsku operaciju, od 6 — 14. februara 1945.

Radi izvodenja ratnih dejstava u vazduhoplovnoj podrici operacija
8. korpusa NOVJ, 1. i 2. eskadrila bazirane su na slede¢im aerodromi-
ma:

- Kane, kod Termolija u Italiji, od 18. avgusta — 1. eskadrila; od
13. oktobra - 2. eskadrila, i

- Vis, od 18. avgusta 1944 — 30. januara 1945 - stalni deta¥man 1.
eskadrile, a od 31. januara - 16. aprila 1945 - kompletna 1. eskadrila;
od 20. okbora 1944 — 10. februara 1945. — deta¥man 2. eskadrile.

Pored zadataka u podrici operacija 8. korpusa NOVJ, piloti 1. i
2. eskadrile NOVJ izvriavali su i druge ratne zadatke.

Dejstva u operaciji za oslobodenje Dalmacije

Jedinice 8. korpusa NOVIJ operaciju za oslobodenje Dalmacije
izvele su u borbi protiv jakih neprijateljevih jedinica iz 15. brdskog i
5. SS brdskog korpusa, mornari¢kih snaga i kvislingkih jedinica (ustagko-
domobranskih i ¢etni€kih snaga). Na podru¢ju Dalmacije neprijatelj je
raspolagao sa 62.000 vojnika i modernom artiljerijom, tenkovima i dr.
podrZavan i slabim avijacijskim snagama iz vazduha.

Dejstvo avijacije u operaciji za oslobodenje Dalmacije (3ema 2)
odvijalo se u dve faze: .

— prva, od 18. avgusta do 27. septembra 1944, kada je, prakti¢no,
okdnéana vazduhoplovna podrika jedinicama 8. korpusa za oslobadanje
juZnodalmatinskih ostrva, kada avijacija svoja dejstva usmerava na
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LEGENDA

o Knin
15. brdski <$—__ Nae snage
arm. korpus C) Nematke snage
: Dejstva u | fazi
Drnig CD Dejstva u Il fazi
/"—W.d

Sibenik

Dejstva u operaciji za oslobodenje Dalmacije (6. septembra—18. novembra 1944)

podrku nasih jedinica koje vode borbu protiv delova 118. divizije na
obali i obalnom rubu, protiv 264. divizije na Solti i nemacke 369.
legionarske divizije na Peljedcu; i

- druga, od 1. oktobra do 3. novembra, odnosno-u dve podfaze:
prva od 1 - 7. oktobra u operacijama za Ston, i druga od 18. oktobra
do 3. novembra, kada dolazi do oslobadanja juZne Dalmacije, iskrcava-
nja 26. narodnooslobodilacke divizije i borbi za Split, Sibenik i Zadar.

1) Dejstva u prvoj fazi operacije za oslobodenje Dalmacije otpotinju
18. avgusta, kada je u lovackoj zastiti britanskih lovaca — bombardera
iz 32. skvadrona leteo par ‘spitfajera V¢’ &ije su posade ¢inili kapetan
Mileta Protié¢, kao voda, komandir eskadrile i kapetan Franjo Kluz,
kao pratilac. Britanski piloti su dejstvovali po neprijateljevim pozicijama
u selu Skrabali¢i, juzno od Janjine na Peljedcu, na kome su se tada
nalazili delovi nematke 369. legionarske divizije. Dejstva na kopnu
protiv tih snaga uspesno su vodile jedinice 26. divizije. Lovatka pratnja
trajala je ukupno dva &asa, sa poletanjem i sletanjem na aerodrom Kane.

Istog dana izvrien je jo§ jedan ratni zadatak, operacija br. 2, kada
je, takode u lovatkoj zastiti britanskih ’spitfajera IX’ iz 32. skvadro-
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na, koji je izvidao komunikaciju Trebinje — Bile¢a, leteo par sa
posadama: poru¢nik Leopold Ankon, kao voda, i kapetan Branko
Kraus, kao pratilac.

U izvestaju operacije br. 1. je upisano:
,,Britanski lovci-bombarderi promaiili cilj. Inace, bez dogadaja

A u izvestaju operacije br. 2:
,»Na putu nije pronaden nikakav cilj, te napad nije vren

U lovackoj zadtiti Cetvorke iz 249. skvadrona 281. vinga, 19.
avgusta, leteli su kapetan Ratko Jovanovi¢, komandir ,,A“ flajta i
poruénik Nedeljko Paji¢. Britanski lovci nisu uspeli da uni$te benzinsko
skladi$te u luci Gruza, jer je bila jaka protivavionska artiljerija. Tog
dana su i prvi put sleteli nasi piloti na aerodrom na Visu, te je let trajao
samo 40 minuta. Prilikom sletanja pratilac je, zbog nepoznavanja
terena, lak$e ostetio avion.

U operaciji br. 4, takode 19. avgusta, odeljenje 32. skvadrona
mitraljiralo je i bombardovalo komunikaciju Plana — Gacac, dok je par
1. eskadrile NOVJ, zastavnik Aleksandar Vukovi¢ i mladi vodnik
Husein Okanovi¢, izvodio takticko izvidanje i bio u lovackoj zastiti,
britanskih aviona. I oni su sletali na vi§ki aerodrom.

Britanski lovci-bombarderi su, 20. avgusta, bombardovali nemacke
poloZaje, delove 264. divizije u Sinju, koje je branila jaka PAA.
Odeljenje ’spitfajera IX’ 249. skvadrona BAF 3titili su piloti vodnik
Zivorad Gavrilovié i potporu¢nik Sime Fabjanovié.

U operaciji br. 5. takode istog dana, prvi put su poleteli zastavnik
Hinko Soi¢ i vodnik Mehmedalija LoSi¢. Bila je to, takode, zastita pet
britanskih lovaca-bombardera 249. skvadrona, pri taktickom izvidanju
komunikacije Jablanica — IlidZa. U dnevniku 1. eskadrile, pod operaci-
jom 6. je upisano: .

»Dva spitfajera’ su pratila pet ’spitfajera’ na izvidanju i bombardo-
vanju Jablanica — IlidZza, 0920 — 0950 sa baze na Visu, 1050 — 1250 na
izvidanje sa bombama, 1125 - 1225 nad ciljem. Svi ’spitfajeri’ 253.
skvadrona su mitraljirali jedan voz teretni u blizini Jablanice. Zastavnik
Soi¢ i vodnik Logié su mitraljirali isti teretni voz dva puta. Lokomotiva
i oko deset vagona uniSteni. *Spitfajeri’ 253. skvadrona su bombardovali
jedan drugi teretni voz na Zelezni¢koj stanici u Dragocaju. Vise
pogodaka na vagone i jedan direktan na lokomotivu, Voz i tri
lokomotive uni$teni od mitraljiranja (avioni 253. skvadrona i vodnik
Losi¢). Zastavnik Soi¢ je napao jo§ dva teretna voza priblizno tri km
sz. od Jablanice, svaki voz je oko deset vagona. Napao ih je dva

w114

« 115

4 Zhornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 41. Ovaj izve§taj se nalazi u Arhivi VII k. 1450,
reg. br. 8/8-4. Autor raspolaZe i prevodom izveitaja pilota 1, eskadrile NOVJ iz
britanskih izvora za period do 31. decembra 1944, koji se donekle razlikuje od
objavljenih u tomu X, knj. 1. i 2. Prevod se nalazi u k. 1466/B, f. 2, br. dok. 19-1
do 19-36.

15 Op. cit. knj. X, dok. 41.
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puta. Para i crni dim sa vatrom se pojavio iz lokomotive. Jedna
lokomotiva i Sest vagona unisteni, jedna lokomotiva i etiri vagona jako
oSteceni. Avion pogoden od protivavionske vatre. 1510 - 1555 sa Visa
u bazu«116

Do otpocinjanja vazduhoplovne pripreme kninske operacije piloti
1. eskadrile su izvrdili joS dva ratna zadatka, 21. avgusta. U operaciji
br. 7, takode radi pruZanja lovacke zastite britanskim pilotima iz 32.
skvadrona i bombardovanja Zeleznitke stanice u Taréinu, na pruzi
Sarajevo - Konjic, leteli su kapetan Ratko Jovanovié i zastavnik Puro
Tomd3i¢. Operacija br. 8. bila je otkazana zbog zabrane Komande BAF,
a u operaciji br. 9, u ukupnom trajanju leta 3,40 ¢asova, leteli su kapetan
Arkadije Popov i zastavnik Mirko Kovaéié, pruZajuéi lovacku zastitu
’spitfajerima’ 249. skvadrona.

Tako su u &etiri dana, kada je izvrieno 16 avio-poletanja'’, ratne
zadatke, dakle izvrdilo 16 pilota, od ukupno 23, koliko ih je tada bilo
u eskadrili. .

Letovi sa aerodroma Kane, zbog ciljeva koji su se nalazili na drugoj
strani Jadranskog mora, bili su veceg akcionog radijusa, §to je uticalo
na smanjenje borbenog kompleta naoruZanja aviona. Uporedo sa
uveZbavanjem sletanja, odnosno poletanja sa aerodroma na Visu,
planirani ciljevi su bili u dubljoj unutra$njosti nade teritorije, $to je
takode uticalo na ograni¢enje u bojevom kompletu, na radun punjenja
gorivom. lako su zadaci biti teski, Stab 281. vinga je odredivao nage
pilote radi pruZanja lovacke za$tite drugih skvadrona BAF i, istovreme-
no, im davao da tuku ciljeve koji su bili branjeni jakom PA A vatrom.

Vec od 23. avgusta na ratne zadatke piloti 1, eskadrile lete u veéim
formacijama. Sestorku ’spitfajera’ toga dana je predvodio komandir
eskadrile, major Mileta Protié, a kao piloti su leteli: Kluz, Soi¢, Ankon
i Zivorad Gavrilovi¢. Formacija je tukla ciljeve u Maréetiéu, 20 km
severozapadno od Knina, u kome su se tada nalazili delovi nemacke
264. divizije i ustaske jedinice. Piloti su poletali sa Visa, a samo posle
25 minuta uspe$no tukli ciljeve.

U operaciji br. 11 takode je dejstvovala $estorka aviona koja je,
24. avgusta, bombardovala nemacku Zivu silu (delovi 264. divizije) koja
se nalazila u mestu Vrlike na Rabu, a protiv kojih je dejstvovala na%a
20. NO divizija. Grupu je predvodio kapetan Popov, pratioci su bili:
potporu¢nik Milan Srdanovié, zastavnik Milan Delié, vodnik Marjan
Semoli¢, kapetan Puro IvaniSevi¢ i poruénik Nedeljko Pajié. Piloti
su bili precizni i sve bombe su pale u podrudje cilja, uprkos jakoj

Y Arhiv VII k. 1466/B, reg. br. 19-2/3; uporediti sa izvestajem objavljenim u tomu X,
knj. 1, dok. 44; prema njemu su unidtene &etiri lokomotive, a u objavljenom
britanskom izvoru ukupno est.

Autor obraduje zadatke koje su izvi3ili piloti nasih eskadrila. U britanskim izvorima
daju se podaci o letenju drugih skvadrona BAF, kao u ovom slugaju, ali samo koliko
se odnose na uzajamne akcije, Detaljsnije o dejstvu BAF nad teritorijom Jugoslavije
u glavi X - medunaslov: ,,Odnosi sa Stabom 281. vinga BAF“
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PAA-vatri i dugom trajanju letenja, s obzirom da je poletanje i sletanje
bilo na aerodromu Kane.

Da su piloti 1. eskadrile odista bili odliéno osposobljeni za
izvr§avanje ratnih zadataka ukazuje i ¢injenica da je, na primer, kapetan
Ratko Jovanovié u letu istog dana (operacija br. 12) uspe$no izvriio
zadatak, jer je otkrio poloZaj baterije SPAA, za kojom su tri dana
bezuspesno tragali britanski piloti.

Uporedo sa zatitom britanskih lovaca, na$i piloti su tukli i druge
neprijateljeve ciljeve. U operaciji br. 13 — pratnja britanskih *harikena
IV’ iz 6. skvadrona 281. vinga BAF i napad na radarsku stanicu na
Rabu - dejstvovao je par ’spitfajera’

»Napad izvrien u 18.00 ¢asova. Britanski *harikeni’ pogodili cilj sa
viSe raketa. 'Spitfajeri’ dva puta mitraljirali dve zgrade Radar-stanice.

Nasi gubici: 0 (jedan avion o$tecen, metkom od 200 mm).

Nepr. gubici: dve zgrade Radar-stanice uni$tene’!'®

Dvadeset i Sestog avgusta, na krajnjoj granici doleta aviona, s
obzirom da je poletanje takode bilo sa aerodroma Kane, letela je
Sestorka koju je predvodio zastavnik Soi¢. Bilo je to takti¢ko izvidanje
komunikacije Zeljufa — Jablanica — Konjic, i zadatak je izvrien veoma
uspesno:

»Nad ciljem od 09.50 &asova. Bombardovali 4 kompozicije u Zel.
stanici Konjic. Sve bombe u cilju i ¢itava stanica obuhvadena dimom.
- Pri povratku zastavnik Soi¢ i vodnik Logi¢ mitraljirali i zapalili jedan
teretni voz u Zel. stanici Lisi¢i¢i. Umerena p.a. vatra iz Konjica.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: 4 voza u Konjicu (ta¢ni rezultati neosmotreni)

1 voz u Lisi¢i¢ima!*“!?

Pored mitraljiranja ciljeva, posade su uspe$no i bombardovale.
Prilikom takti¢kog izvidanja na delu mar$-rute Gacko — Nevesinje, 26.
avgusta, operacija br. 17, odeljenje kapetana Popova je uspe$no
bombardovalo kasarnu u Nevesinju.

Ali, bilo je i takvih ratnih zadataka u kojima, prilikom takti¢kog
izvidanja, nisu bili uo€eni ciljevi ili usled slabih meteoroloskih uslova,
jake neprijateljeve PAA, dobrog kamufliranja, ili, jednostavno, $to
prethodni podaci o mogucoj lokaciji cilja nisu dati precizno. Zbog toga,
na primer, nisu bombardovani ciljevi u selu Obrovac, na komunikaciji
Sinj — Livno, 28. avgusta, operacija br. 25. iz Kane, jer su delovi
nemacke 373. legionarske divizije, kao i manje ustaske i éetni¢ke snage,
blagovremeno odstupile. Odeljenje koje je predvodio potporué¢nik
Milan Srdanovié nije bilo u stanju da osmotri u¢inak bombardovanja.

U8 Zbornik NOR tom, X, knj. 1, dok. 47. ] ~
9 Op. cit., dok. 49; u izve§taju operacije br. 13 (koja se¢ vodi kao operacija br. 9. sa

Visa) iz britanskih izvora umesto Lisi¢iéa navode se Risifidi i da je u rejonu Konjica
dejstvovala srednja protivavionska vatra; k. 1466/B; reg. br. 19-3/2.
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Medutim, prilikom bombradovanja kasarne u Bile¢i 30. avgusta,
operacija br. 30, cilj je bio potpuno razoren, jer su piloti $estorke, koju
je predvodio kapetan Popov, sve bombe bacili na cilj.

Tokom podrike operaciji 8. korpusa NOVIJ polako su se ukljucivali
i ostali piloti 1. eskadrile NOVJ. Tako je na prvi ratni zadatak u ovoj
operaciji, kao $esti pratilac leteo i potporu¢nik Luidi Rudi, te se time
ciklus ude§éa svih pilota (23) potpuno zaokruZio. Pojedini piloti, u
prethodnim danima, izvr3avali su ratne zadatke i viSe puta, kao Proti¢,
Jovanovié, Popov, Soi¢ i IvaniSevié.

Posle duZeg perioda, ukupno 14 dana, kada su piloti izvravali
ratne zadatke u kninskoj operaciji, a istovremeno pruzali podriku i
Mornarici NOVJ, ponovo su izvriavani zadaci u podrici jedinica 8.
korpusa NOVJ, koje su vodile upornu borbu na obalskom pojasu. Tako
su 14. septembra, operacija br. 76, piloti: Kluz, Okanovi¢, Srdanovi¢
i Sime Fabjanovi¢ bombardovali Omi$. Voda ¢etvorke ’spitfajera’ pilot
Franjo Kluz je tom prilikom poginuo:

»Sve bombe pogodile cilj. Prilikom napada izgubljen kapetan Kluz.
Pratioci su videli kako izvladi avion iz obrusavanja, te su ga izgubili iz
vida u seni brda. Udar aviona u zemlju ili more, pratioci nisu osmotrili.
Slaba mitraljeska vatra sa zemlje.

Nepr. gubici: Neosmoteni“!'?

Potpomazuéi dejstva 19. NO divizije, koja je u septembru vodila
teske borbe protiv nemacke 264. divizije, cetvorka "spitfajera’ — Srdano-
vié, Kovati¢, Okanovié i Ciril Vrabi¢ - bila je upucena 24. septembra,
operacija br. 98. iz Kanea, da bombarduje kasarnu u Sinju. Meteorolo-
gki uslovi bili su potpuno nepovoljni:

.Obla¢nost 10/10'* od 1200 — 1500 metara. Bombardovanje izvr-
Seno lgzoz malu rupu u oblacima u blagom obrusavanju. Pogodaka nije
bilo“.

Kako se na prostoru od Nevesinja do Splita nalazila nemacka 118.
divizija (sa §tabom u Ljubudkom) to je, takode 24. septembra, operacija
br. 99. iz Kanea, upudena ¢etvorka da bombarduje nemacki Stab.
Podaci iz Staba 19. NO divizije bili su precizni: $tab se nalazio u $umici,
na isto¢nom kraju Ljubuskog. Cetvorka aviona — piloti Ankon, Luidi,
IvaniSevié i Kraus — uspela je da se provude kroz ’rupu’ u oblacima,
da osmotri cilj i da bombarduje $umu. Cetiri bombe su pogodile, a isto
toliko promasdile.

S obzirom da ovom prilikom nisu bili detaljno osmotreni pogoci,
to je 27. septembra na isti cilj upucena jo$ jedna Cetvorka, operacija
br. 101. iz Kanea, koja je uspe$no bombardovala zgrade u kojima su
bili smesteni delovi nemacke 118. divizije.

1‘;“]’ Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 73.
MeteoroloSka sluZzba RAF upotrebljavala je za nebo potpuno prekriveno oblacima
oznaku 10/10, dok dana3nja, u RV 1 PVO, koristi oznaku 8/8

12 Op. cit. knj. X, dok. 90.
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2/ Drugu fazu u operaciji za oslobodenje Dalmacije jedinice 8.
korpusa NOVJ su izvele u okviru dve potfaze:

- prva, borbe kod Stona, od 1 - 17. oktobra 1944, i

- druga, oslobodenje obale i priobalnog pojasa, od 18. oktobra do
3. novembra, kada dolazi do iskrcavanja 26. NOV divizije na kopno,
oslobadanja juZne Dalmacije u borbi za Split, Sibenik i Zadar.

Dejstva avijacije u borbi za Ston bila su ojatana i napadima u
velikim formacijama pilota 2. eskadrile NOVJ, koja je prvi ratni zadatak
posle prebaziranja iz severne Afrike na italijanski aerodrom Kane
izvriila 13. oktobra 1944,

Iako su jedinice 8. korpusa NOVJ vodile borbu kod Stona 17 dana,
avijacija je bila ukljuéena u poslednjih Sest dana, potev od 12. oktobra,
i to naletima veéih formacija i vrlo sasredenih udara.

Tako su piloti 1. eskadrile 12. oktobra u dva udara, sa ukupno 16
avio-poletanja, odnosno u okviru dve osmorke, bombardovali Ston,
pruZajuéi vatrenu podriku 26. diviziji protiv nemackog 370. puka iz
369. legionarske divizije. Toga dana su, naime, 1. i 11. brigada 23. NO
divizije oslobodile PeljeSac, da bi 13. oktobra bile spremne za izvr§ava-
nje narednih zadataka.

Prvu osmorku, operaciju br. 110. iz Kanea vodio je pilot Soi¢,
a drugu - operaciju br. 111 — pilot Popov. Prvu osmorku je Zestoko
napala PA-artiljerija, ali piloti su uspeli da sve bombe bace na razne
neprijatljeve ciljeve u gradu. U drugom udaru, piloti druge osmorke
iznenadili su PAA, tako da su od 16 bombi samo dve pale van
naznalenog cilja. Drugi nalet nije mogao da se izvrdi, jer je PAA
tukla mnogo jace.

Iduéeg dana, 13. oktobra, na bombardovanje Stona takode su
bile upuéene dve osmorke 1. eskadrile NOVJ. Prva grupa, koju je
predvodio major Branko Kraus, operacija br. 113. iz Kanea, od 16
bombi imala je &etiri podba&aja, a u drugoj osmorki, koju je vodio
poruénik Nedeljko Paji¢, operacija br. 116'®, od 16 bombi, samo
su dve promasile ciljeve.

Proma$aja takode nije bilo ni 14. oktobra, kada je osmorku,
predvodio komandir eskadrile, major Mileta Proti¢, operacija br. 117.

Ston su uspesno raketirali piloti 2. eskadrile NOVJ 14. oktobra,
u operaciji br. 2. iz Kanea. Sestorku ’harikena IV RP’ predvodio
je potporu¢nik Stanislav Vouk, uz lovadku zaStitu dva ’spitfajera
V¢’ iz 1. eskadrile. O uspe$nom raketiranju pilota 2. eskadrile u
izveStaju stoji:

»Napadnuti neprijateljski poloZaji (bunkeri) i postignuti direktni
pogoci na iste.

12 Redosled operacija 1. eskadrile NOVT uzet je prema izve§tajima objavljivanim u tomu
X, knj. 1. i 2, s obzirom da su drugi izve§taji u k. 1466/B imali dvostruku numeraciju:
prema dnevnom izvrienom zadatku i u isto vreme i prema broju aviopoletanja
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P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi, srednje jadine, vatra ta¢na.

Nagi gubici: 0

Neprijatelj je pretrpeo gubitke u ljudstvu i materijalu.'?*

Gadanje, bombardovanje i raketiranje u borbama za Ston nastav-
ljeno je i 15. oktobra kada je sedmorku ’spitfajera’ predvodio major
Protié, koji je na éelu formacije leteo i iduéeg dana, 16. oktobra. Ona
je, uz bombardovanje Stona, izvr$avala i takti¢ko izvidanje komunika-
cije Dubrovnik — Metkovi¢. U izve$taju operacije br. 119. stoji:

,,Niska oblagnost 6/10 od 1500 — 4000 m. oteZavala je izvr§avanje
zadatka. 6 bombi je palo u grad Ston, a 2 su promagile. Nikakav objekat
za napad nije pronaden na putu od Dubrovnika do Metkoviéa*!'

Na zapadnoj strani Stona nalazili su se dobro utvrdeni i uredeni
bunkeri, koje su 16. oktobra napadali piloti Srdanovié i Gavrilovié
(operacija br. 120).

Istog dana Ston je bombardovalo i odeljenje ’spitfajera’, na ¢ijem
je &elu leteo major Popov (operacija 121) i to je bio njegov poslednji
ratni zadatak:

,.INiska obla¢nost od 5 do 10/10 oteZala je izvrSenje zadatka. Napad
na Ston izvren u 15.00 sati. Sve bombe pale u grad. Nakon toga avioni
su poceli izvidati pocevsi od Dubrovnika prema Metkoviéu. Niski oblaci
su ih prisilili da lete na visini ispod 300 m. Iznad Slanog su iznenada
upali u jaku p.a. vatru od 20 i 40 m/m. Sva 4 aviona su izvrili nagli
zaokret, da bi izbegli p.a. vatru. Major Popov A. je pri tome izgubljen,
verovatno pogoden od p.a. vatre. Pratioci nisu videli njegov udar u
zemlju ili more. P.a. vatra je dolazila sa nekoliko mesta oko zaliva Slano.

Nasi gubici: 1 pilot, 1 avion.

Nepr. gubici: Neosmotreni (u Stonu).

U borbi za Ston i Stonsku prevlaku avijacija je podrzavala dejstvo
1. dalmatinske brigade protiv delova nemacke 369. legionarske divizije.
Tako su, 17. oktobra, piloti 2. eskadrile (operacija br. 4 iz Kanea)
direktnim pogocima unistili neprijateljev §tab u OSlju, blizu Stona.
Pilote "harikena’: Stanislava Vouka, Milo§a Marinoviéa, Ivu Rebulu i
Milana Kari¢a §titili su ’spitfajeri’ 1. eskadrile (operacija br. 122).

Sasredeni udari veéih formacija aviona omogudili su 11. dalmatin-

«126

. skoj brigadi 26. divizije da 16/17. oktobra predu u napad na Stonskoj

prevlaci i da ostvare uspeh, zahvaljujuéi i dejstvu avijacije, §to je Stab
11. brigade izneo u svom izvestaju.

Vazduhoplovna podr3ka u borbama za oslobadanje obale i priobal-
nog pojasa, odnosno oslobadanja juzne Dalmacije (oslobadanje Dubrov-
nika, uniStenje glavnine nemacke 369. legionarske divizije u rejonu

124 7homik NOR tom X, knj. 1, dok. 108.
12 Op. cit. dok. 110.
126 Op. cit. dok. 110 (str. 218).

96



Ston — Neum - Ostrikovac — Vukov klanac, kao i iskrcavanje delova
26. divizije s Braca na kopno u rejonu Omi$ — Baska Voda) predstavlja
nastavak podr$ke akcijama koje su u to vreme izvodene kada i borbe
za Ston i Vukov klanac.

Po oslobadanju Stona i napredovanju naih jedinica duZ komunika-
cije Dubrovnik — Metkovié, akcije avijacije usmeravaju se prema Sipanu
i Lopudu.

Obalu i priobalni pojas jedinice NOV]J su oslobadale od 17. oktobra
do 3. novembra. Sedamnaestog oktobra avijacija je dejstvovala po
objektima na severnoj strani Stonske prevlake, ali su piloti na zadatke
upudivani i blizu Makarske. Tada su se u selu Gr@bovac, nedaleko od
Sibenika, nalazili znadajni neprijatelji ciljevi. Cetvorka ’spitfajera’
(operacija br. 125) bila je veoma precizna prilikom bombardovanja
naznacenih ciljeva. Dvadesetog oktobra napadnuto je Slano (operacija
br. 127, 1. eskadrile) i na komunikaciji Dubrovnik — Metkovié zaustav-
ljena je jedna kolona nemacke 369. legionarske divizije, ¢iji su se delovi
probijali ka Oshju i DuZinama.

Istog dana je po neprijateljevoj koloni na komunikaciji Slano —
Rudine dejstvovala i ¢etvorka ‘harikena’ 2. eskadrile: voda prvog para
Stanislav Vouk, pratilac Luka Puri¢; voda drugog para Milo$ Marinovic,
pratilac Bogomil Pepel. Bio je to poslednji let pilota Vouka i treca
Zrtva u 1. 1 2. eskadrili:

»Avioni su dosli do Slana gde su Spitfire — 1 bombardovali mesto.
Dve bombe su pale u more a dve medu drvece na severozapadnoj obali
zaliva. ProduZivsi izvidanje avioni su nai$li na neprijateljsku kolonu,
koja se je povlacila pred na$im trupama ka Metkoviéu. Operacije na
tome sektoru vriile su jedinice nase XXVI divizije. Neprijateljske trupe
su bile smestene sa obe strane puta prema Rudinama i imale su sa
sobom svoj autotransport, te neutrvrdenu koli¢inu oklopnih kola i
tenkova. Avioni su izvr$ili po 4 naleta, od kojih su dva naleta bili na
istaknuti deo kolone, koji je jo§ bio u kretanju prema Rudinama, a dva
na stacionirani njen deo. Rakete su sve pale u podrudje cilja, medu
motorizaciju i trupe. Najmanje jedan 5-tonski kamion je eksplodirao,
dok se broj unidtenih neprijateljskih trupa ne moZe utvrditi. Detaljnije
izvidanje o postignutim rezultatima nije bilo moguée usled veoma
intenzivne i ta¢ne vatre sa P. A. oruda, zbog ¢ega su avioni bili
prinudeni da odmah po ispaljivanju raketa preduzmu izbegavanje.
Pojedinosti o uspehu napada mogu dati jedinice XXVI divizije koje su
napad posmatrale sa svojih poloZaja. Piloti su i ovom prilikom pokazali
veliko poZrtvovanje 1 hrabrost, napadajudi cilj Cetiri puta i pored veoma
intenzivne i tatne P.A. odbrane. Kod vrienja zadnjeg napada poginuo
je potporuénik Vouk, voda formacije.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi; intenzivna; tacna.

Nasi gubici: 1 avion oboren, pilot potpor. Vouk poginuo.
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Neprijateljski gubici: jedan 5-tonski kamion unisten; neutvrdeni
broj neprijateljskih vojnika i materijala*!'?’

Pripreme za napad na Split viSene su od 21. do 23. oktobra, kada
su jedinice 3. prekomorske brigade sa Visa prebacene brodovima 4.
pomorskog obalskog sektora (POS) na kopno, kod Brela i Baske Vode.
Avijacija je tada usmerila dejstva na neprijateljeve objekte severno od
Splita.

U nastojanjima da se i dalje prate namere neprijatelja, avijacija je
21.122. oktobra izvidala Zadar i Podgorski kanal, a 23, i rejon Jablanca,
kao i komunikacije Split — Sibenik i Split — Drni§, na kojima je
neprijatelj povlagio snage. Ove jedinice su ranije drZale Split, Sinj,
Kastele i Trogir.

S obzirom da su 1. i 11. brigada 26. NO divizije napadale
neprijateljevu kolonu, koju su zahvatile u obrucu na prostoru Ostroko-
vac — s. Radez, to je 1. eskadrila 21. oktobra bombardovala grupaciju
nemackih snaga 370. peladijskog puka (operacija br. 128, a ¢etvorku
'spitfajera’ je predvodio pilot Ivanigevic). Isto tako bombardovani su
magacini ubojnih sredstava u fabrici duvana u Imotskom (operacija broj
128, voda formacije pilot Soi¢) i pruzana lovagka zastita "harikena’ 2.
eskadrile, (operacija br. 130, voda pilota Pajic).

Piloti 2. eskadrile: voda &etvorke "harikena’ poruénik Milo§ Mari-
novi¢, pratioci Ivo Rebula, Bogomil Pepel i Luka Puri¢ - poleteli su
sa Visa (operacija br. 4). U izveStaju stoji:

Posle iskustva sa istom kolonom (operacija br. 3/Vis) voda se je
odlugio za svega jedan nalet, pri demu bi se ispalio salvo od po 4 rakete.
Kolona je nadena smestena sa obe strane puta nedaleko od Oslje.
Avioni su dosli nisko prikravdi se iza jednog breZuljka, Sto im je
omogucdilo da ostanu izloZeni neprijateljskoj vatri minimalno vreme.
Iznenadenje, medutim, nije moglo biti postignuto, usled pratnje, koja
je kruzila visoko po nebu, pa ju je neprijatelj lako mogao uociti i
spremiti se za odbranu. Tri salva su pala u podrugje gde su se nalazile
trupe i motorizacija, ali nanesena Steta nije mogla biti utvrdena usled
veoma intenzivne i taéne vatre, kojom prilikom su dva aviona oStecena,
piloti su avione uspeli da dovedu do Visa, gde su s¢ u redu spustili.
Po docnije dobivenim izvestajima, napadu, koji je bio veoma uspeo, je
sledovao napad od strane jedinica XXVI divizije, te je kolona potpuno
razbijena i sva motorizacija zarobljena.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi; intenzivna, taéna.

Nasi gubici: 2 aviona oftecena, 1 uniSten na poletanju.

Neprijateljski gubici: §teta nane$ena neprijateljskom ljudstvu, ma-
terijalu i motornim vozilima*!"**

Ova dejstva omogucila su 1. i 11. dalmatinskoj brigadi da pomenutu
kolonu potpuno uniite 22/23. oktobra.

127 Op. cit., dok. 115.
128 Op. cit., dok. 117.
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Vazduhoplovna podrika pri oslobadanju obale i priobalnog pojasa,
severno od Stonske prevlake sve do Zadra, zavriava se zadacima u
rejonu Sibenika i na komunikacijama koje vode prema Drnisu i Kninu,
tj. neposredno u kninskoj operaciji.

Deo juzne obale, na odseku Stonska prevlaka — Herceg-Novi,
osloboden je do 19. oktobra. Medutim, u Perastu, u Boki Kotorskoj,
imestima u tom zalivu, jo§ su se nalazili delovi nemacke 118. divizije.

U sklopu vazduhoplovne podrske u operaciji za oslobodenje
Dalmacije, avijacija je dejstvovalai 11. 1 13. novembra. To su bili zadaci
neposrednog pracenja neprijatelja u odstupanju.

Dejstva u kninskoj operaciji

Kninska operacija je izvedena od 26. novembra do 4. decembra
1944. Sa stanoviSta uceS¢a avijacije ne moZe se govoriti o posebnoj
vazduhoplovnoj pripremi operacije premda su piloti 1. i 2. eskadrile
deo zadataka u operaciji za oslobadanje Dalmacije, prakti¢no, izvriavali
i nad kninskom krajinom.

Avijacija je u toj operaciji (§ema 3) izvela:

(1) prethodna dejstva nad kninskom teritorijom, pocev od 31.
avgusta do 17. oktobra 1944;

(2) neposrednu vazduhoplovnu podrsku, od 25. oktobra do 4
decembra, kada je Knin i osloboden, 1

(3) praenje aktivnosti neprijatelja u odstupanju, od 5 — 9.
decembra 1944. kada se, prakti¢no, zavriava operacija za oslobadanje
Dalmacije.

1) Prethodna dejstva nad kninskom teritorijom otpo¢inju 31. avgusta
1944, kada je Sestorka ’spitfajera’ (operacija br. 32) iz Kanea koju je
predvodio zastavnik Aleksandar Vukovi¢, upuéena na takticko izvidanje
i bombardovanje ciljeva na komunikaciji Gracac — Knin — Drnis. S
obzirom da nije bilo kretanja neprijatelja, piloti su bombardovali deo
komunikacije Grafac — Knin (tri useka u putu i jedan most), a u
povratku napadnut je voz koji je stajao u stanici Suhi Dolac. Tom
prilikom je voz potpuno unisten, ali je poginuo i voda formacije, pilot
Vukovié:

»Na putu izmedu Grafaca i Knina bombardovane saobracajne
komunikacije, po$to se neprijatelj nije kretao u zoni odredenog zadatka.
Pri povratku napali jedan voz koji je stajao u stanici Suhi Dolac. Voda
sekcije pogoden i oboren. Voz unisten*!1?®

Zbog sve ucestalijeg pokreta neprijatelja komunikacijama, 9.
septembra je na izvidanje i mitraljiranje puta Benkovac — Obrovac —
Otocac (operacija br. 53, 1. eskadrile) upucena trojka ’spitfajera’,
koja je kod Benkovca osmotrila troja oklopna kola. Ciljevi su

% Op. cit., dok. 56.
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Dejstva u kninskoj operaciji (26. novembra — 4. decembra 1944)

napadnuti i mitraljirani; jedna kola su eksplodirala, a druga dvoja
oStecena.

U lovacku zastitu britanskih "harikena’ iz 6. skvardona 281. vinga
BAF i takti¢ko izvidanje od u$¢a Neretve do Zadra, sa njegovim dubljim
zaledenjem prema Kninu upucen je par ’spitfajera’ 14. septembra. Piloti
Popov i Logi¢ su prilikom nadletanja Tijesna na Murteru otkrili bateriju
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PAA, o ¢emu su radio-vezom javili britanskim pilotima. Baterija je
napadnuta, ali je tom prilikom oboren jedan britanski pilot. Napad je
trajao od 08.05 do 08.10 sati, a samo posle 20 minuta u traZenje
oborenog ’harikena’ upucem su piloti Soi¢ i Kovati¢ (operacija br. 73.
sa Visa) koji, medutim, nisu prona$li oboreni avion.

S obzirom da su jedinice 8. korpusa javile da se u selu Gornje
Zecevice nalazi veca koncentracija neprijateljevih snaga, na bombardo-
vanje je 17. septembra upucena Cetvorka ’spitfajera’ (operacija br. 84).
U Sumici blizu naznafenog sela bombardovani su oznaceni ciljevi.

Uspesni ratni zadaci izviSeni su i 19. septembra, kada su u dva
izlaska, sa 8 avio-poletanja, piloti uneli pravu pometnju medu neprija-
teljem. U prvom izlasku (operacija br. 90) ¢etvorka ’spitfajera’, predvo-
dena pilotom Ivanievi¢em, napala je neprijateljeve ciljeve u Donjem
Lapcu. Tom prilikom su piloti podrZavali operacije delova jedinica 9.
NO divizije koje su u septembru vodile borbe na komunikaciji Otri¢ —
Srbski klanac — Lapac i napadale ustaske i ¢etni¢ke garnizone u tom
podrud¢ju. U Donjem Lapcu su se, pored jedne ustaske bojne 2. gorskog
zdruga, nalazili i delovi nemacke 373. ,Tigar® divizije. U izvestaju 1.
eskadrile stoji:

,Cetiri bombe pogodile najvecu kuéu u Donjem Lapcu, dve bombe
u rovove blizu sela, dve bombe promasile. Nekoliko napada mitralje-
zima po selu. Jedna kuéa zapaljena“!'*®

Drugi izlaz istog dana (operacija br. 91) predstavljalo je takticko
izvidanje komunikacije Knin — Biha¢:

,»U 16,30 ¢asova opaZena i napadnuta kolona od 20 do 25 kamiona
3-4 km severno od sela Suceviéi. Svi piloti izvrsili 5 do 7 napada
topovima i mitraljezima. Sva kola pogodena, ali se ni jedna nisu
zapalila. Laka mitraljeska vatra iz kolone. Jaka 40 mm p.a. vatra iz
sela Marcetica.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: verovatno uni$teno 20 do 25 kamiona*!'*

Dvadeset prvog septembra Perusi¢ su napadale i zauzele jedinice
35. NO divizije. U gradu su se nalazili delovi 4. ustaike brigade, koji
su bili prinudeni na odstupanje. Medutim, kako je neprijatelju bila
pristigla pomo¢, to je uspeo da povrati svoje poloZaje. Napad na Perusic
izvrsen je u 07.00 Casova, neposredno posle izvidanja komunikacije
Zadar - Sibenik (operacija br. 94). O uspehu odeljenja spltfajera kOJe
je predvodio komandant skvadrona Mileta Proti¢, pohvalno se izrazio
Stab 33. divizije NOVJ, U izvestaju 1. eskadrile stoji:

»Napad izvr§en u 07.00 fasova kao priprema za napad nagih trupa
na zemlji. Sve bombe pale u grad. IzvrSena tri napada topovima

1280 Op. cit., dok. 80.
122 Op. cit., "dok. 80 (str. 178)
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i mitraljezima. Nekoliko kuca zapaljeno. Oblaénost 10/10 na 3000
metara.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: Nekoliko kuca poruseno i zapaljeno

Nepovoljni meteorolo$ki uslovi omeli su, 25. septembra, ¢etvorku
‘spitfajera’ da bombarduje nemacko-ustaSke polozaje u Ljubuskom.
Niska oblacnost nad ciljevima zadrZala se i iduc¢eg dana. Ali, zato je,
27. septembra, bombardovana kasarna u DrniSu (operacija br. 102).
Osim koncentracije neprijateljevih trupa u gradu se nalazio i $tab
nemacke 264. divizije. Kako se oekivala jaka protivavionska vatra, to
je odeljenje ‘spitfajera’ (Proti¢, Vrabi¢, Gavrilovi¢ i Semoli¢) bombar-
dovalo sa visine od 3.000 m, pri ¢emu je $est bombi palo blizu kasarne,
a samo dve podbacile.

Od 5 do 9. oktobra, zbog lo§ih meteoroloskih uslova nad Jadran-
skim morem, piloti nisu mogli da dejstvuju polecudi iz Kanea. Desetog
oktobra je jedna Cetvorka upucena na zadatak, ali je bila prinudena da
se vrati sa polovine mora.

Piloti 2., eskadrile NOV]J su prvi ratni zadatak izvr$ili nad kninskom
teritorijom. U takticko izvidanje Sireg podruéja ArZano, u kome se
nalazila velika koncentracija nemackih i ustaskih vojnika, upudena je
Sestorka ‘harikena’ (operacija br. 1) u sastavu: voda potporucnik
Stanislav Vouk, pratioci: poru¢nik Milo§ Marinovié, poruénik Bogomil
Pepel, zastavnik Nikola Vlahov, kapetan Milan Karié¢ i potporuénik
Dragan Ratkov¢i¢. Ovoj formaciji je lovacku zastitu pruzao jedan par
1. eskadrile. U izvestaju 2. eskadrile stoji:

»~Napadnuta jedna neprijateljska kolona koja se sastojala od 3est
kola. Napad je bio izveden vrlo dobro, s obzirom da je to bila prva
akcija. Po izjavi vode i drugih pilota, sigurno su bila uni§tena dvoja
kola, dok su se ostala rasturila. Put je bio onesposobljen za saobracaj.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: dvoja kola uniStena; cetvoro kola osteceno

U dva uzastopna dana, 18. i 19. oktobra, piloti 1. i 2. eskadrile
nisu bili upucivani na zadatke zbog izuzetno losih meteorologkih uslova.
Zbog predstojecih akcija, i smanjenja akcionog radijusa dejstava, 18.
oktobra je jedan detadman od osam aviona 2. eskadrile preleteo sa
aerodroma Kane na vigki aerodrom, gde je bazirao kao stalni deta¥man.

U vreme kada su piloti obe eskadrile leteli i angaZovali se u
borbama za Ston, u okviru vazduhoplovne pripreme kninske operacije,
20. oktobra upucena je ¢etvorka 'spitfajera’ da izvida zaledinu Makarske
i deo prema Kninu, kao i da bombarduje nemacke snage kod sela
Grabovac kraj Makarske (operacija br. 125). Ovim uspe$nim dejstvima
zavrSavaju se zadaci vazduhoplovne pripreme kninske operacije.

1130
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130 Op, cit, dok. 83.
B Op. cit, dok. 106,
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2) Neposredna vazduhoplovna podrska kninske operacije izvodena
je od 25. oktobra do 4. decembra 1944.

U Direktivi br. 3. Staba 8. korpusa NOVJ, izdatoj 26. oktobra,
glavne snage (19, 20. i 26. divizija) koncentri¢nim napadom sa zapada,
juga i istoka, razbijaju neprijatelja u rejonu Sibenik — Knin; pomocne
snage (9. divizija) dejstvuju u praveu Sirokog Brijega i Mostara, a manje
snage (iz 19. divizije) vezuju neprijateljeve snage na liniji Zadar —
Obrovac.

Kako je neposredna vazduhoplovna podrska kninske operacije
izvodena u okviru operacije za oslobodenje Dalmacije, to je avijacija
dejstvovala u tri etape, shodno planiranim fazama dejstva na osnovu
Direktive br. 3. Staba 8. korpusa:

— prva etapa, od 25 — 28. oktobra, kada su oslobodeni Sinj i Split,
a nesto kasnije i Imotski;

— druga, od 29. oktobra — 6. novembra, u vreme oslobodenja
Sibenika i Vrlike i okruZenja neprijatelja na podrucju Knina, i

—treéa, od 26. novembra — 4. decembra, kada je vrSena neposredna
vatrena podr$ka u kninskoj operaciji.

U stvari, dejstva avijacije su obuhvatala $iri rejon: Sibenik — Knin
— Sinj — Split, u kome je Stab 8. korpusa NOVIJ planirao potpuno
opkoljavanje i uni§tavanje neprijatelja.

Prva etapa dejstava (25. - 28. oktobar) kada su oslobodeni Sinj,
Split, a onda i Imotski, bila je, prakti¢no, izvodena u okviru izvidacékih
letova tog rejona, u kome je, medutim, Zestoko tuen Klis, gde su se
nalazili jaki i utvrdeni neprijateljevi poloZaji. Klis je prvi put tucen 25.
oktobra (operacija br. 6. pilota 2. eskadrile sa aerodroma Vis). Posade,
u sastavu: voda — poruénik Milo§ Marinovi¢ i pratioci — kapetan Milan
Kari¢, poru¢nik Ivo Rebula i poru¢nik Bogomil Pepel, dobile su zadatak
da raketiraju tvrdavu Klis. Lovacku pratnju pruzao je par iz 1. eskadrile.
U izvestaju 2. eskadrile o izvr§enom zadatku stoji:

,.Spitfajeri, koji su nosili bombe radi bombardovanja tvrdave, presli
su prvi na izvrienje zadatka i postigli pogotke u gradu Klisu u blizini
glavnog druma koji vodi od severoistoéne ka zapadnoj strani grada.
Primecéene su bile eksplozije bombi i poZari na zgradama. Tri Hurricane-
a su napali posle toga i ispalili salvu od po 4 rakete postignuvsi pogotke
u gradu. Nakon napada videni su stubovi dima.

P. A. odbrana: 0

Nasi gubici: 1 avion oStecen usled mekanog terena.

Neprijateljski gubici: $teta je naneena zgradama u grad

Toga dana izvrien je jo$ jedan izlazak radi raketiranja i bombardo-
vanja Klisa. U izveStaju 2. eskadrile (operacija br. 7. sa Visa; posade:
potporuénik Dragan Ratkov¢i¢, zastavnik Nikola Vlahov i poruénik
Milo§ Marinovié) o izvrienom zadatku skupa sa ¢etvorkom ’spitfajera’
u lovackoj zastiti, stoji:

u1u132

B2 Op. cit., dok. 121.
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»Najpre su Spitfire-i podli u napad bombama. Bombe br. 1. i 2.
su pale na klisuru ispred same tvrdave, br. 2. u Klis zapadno od tvrdave.
Br. 3. 1 4. su postigli direktne pogotke na juzni dio tvrdave. Hurricane-i
su zatim presli u napad ispalivsi salvo od po 4 rakete svaki. Rakete br.
1. i 2. su pale u isti predeo u koji su pale bombe Spitfire-a br. 2, dok
su rakete br. 3. pogodile tvrdavu. Nakon napada sivi dim se dizao iz
tvrdave koja je sigurno gorela. Harikeni sa dva Spitfajera iz pratnje su
se zatim vratili u bazu, dok su preostala dva Spitfajera izvidala puteve
koji vode za Split. Pokreta na tim putevima nije bilo.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi; flak netadan.

Nasi gubici: 0

Neprijateljski gubici: tvrdava ozbiljno oiteéena.“!'3

Pored uspesnog dejstva pilota 2, eskadrile, a posebno poru¢nika
Marinovica, ¢ije su rakete u drugom izlasku direktno pogodile tvrdavu,
uspe$no su dejstvovali i piloti 1. eskadrile. U dva izlaska (operacije br.
135. 1 136) piloti potporu¢nik Zivorad Gavrilovi¢ i zastavnik Ciril Vrabi¢
u prvom avio-poletanju, a poruénik Nedeljko Pajic i zastavnik Radovan
Radulovic i, kao drugi par éetvorke, Gavrilovié¢ i Vrabi&, omoguéili su
nasim jedinicama da uspesno ostvare svoje planove. Osim toga, dej-
stvom avijacije uniStena su velika slagalifta municije i druge vojne
opreme.

Klis je osloboden 25/26. oktobra, ali dalja dejstva 10. dalmatinske
1 3. prekomorske brigade avijacija nije mogla da podrzava, zbog veoma
loSeg vremena, tako da se dejstvima po ciljevima u Klisu zavriava
uc¢esce avijacije u prvoj etapi.

Druga etapa obuhvata dejstvo od 29. oktobra do 6. novembra, u
vreme oslobodenja Sibenika i Vrlike i okruZenja neprijatelja na podrucju
Knina. I ta dejstva su izvodena u sloZenim meteorolodkim uslovima.
Tako su 29. oktobra dva odeljenja iz 1. eskadrile morala da se vrate
sa zadatka zbog niske obla¢nosti nad ciljevima, ali je zato idudeg dana,
30. oktobra, avijacija intenzivno dejstvovala nad komunikacijom i u
rejonu Drni§ — Knin — Bihaé. U izvestaju 1. eskadrile (operacija br.
139; piloti Gavrilovi¢ i Vrabi¢) stoji:

»4 km severno od Suceviéa osmotrena i napadnuta 3 kamiona i
jedna limuzina. Spitfajeri izvr§ili nekoliko napada na sve ove automo-
bile. Jaka 20 mm p.a. vatra iznad Marcetiéa.

Nasi gubici: jedan avion osteéen, avion potporuénika Gavriloviéa
pogoden sa 4 mitralj. metka.

Nepr. gubici: 3 kamiona i jedna limuzina“!'*

Nad istom komunikacijom dejstvovala je i ¢etvorka ‘harikena’ iz
2. eskadrile (operacija br. 9/Vis; piloti — komandir eskadrile kapetan
Aleksandar Cenic i kapetan Franjo Jez, kao prvi par, i poruénik Milos
Marinovi¢ i poru¢nik Bogomil Pepel, kao drugi par):

B3 Op. cit, dok. 121 (str. 233)
" Op. cit, dok. 123,
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»Avioni su poleli izvidanje odmah iza Drni§a. Dve milje iza
Sucevi¢a nadena 3 kamiona i odmah napadnuta. Kamioni su bili u
kretanju kada su bili primeceni, ali su se odmah zaustavili. Na povratku
primecena je jedna kolona od oko 30 motornih vozila na putu Vrpolje
— Perkovié. Kolona se kretala prema istoku.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi kod Drni$a i Knina, intenzivna
i ta¢na; 20 mm i mitraljezi kod Suéeviéa, slaba i netaéna; 20 mm i
mitraljezi iz kolone od 30 vorzila, slaba i netacna.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: 2 kamiona oSte¢ena”!™

U lovackoj pratnji "harikena’ nalazili su se lovci iz 1. eskadrile
(operacija br. 139), koji su 4 km severno od Sulevi¢a unistili kolonu
motornih vozila.

Uprkos nepovoljnim meteorolodkim uslovima koji su vladali iduceg
dana, 31. oktobra, odeljenje lovaca 1. eskadrile (operacija br. 140, voda
pilot SOIC) prilikom izvidanja puta Sibenik — Biha¢, kod Donjeg Lapca
napalo je i zaustavilo kolonu od 30 vozila. Ve¢i broj kamiona bio je
uni$ten ili onesposobljen.

Dejstva na komunikacijama Sibenik — Knin i Sibenik — Knin ~
Biha¢ nastavljena su i iduéih dana. Prvog novembra, u tri izlaska
(operacije br. 142, 143. i 144) deset "spitfajera’ je pruzalo lovacku zastitu
‘harikenima’. S obzirom na veoma jaku PAA, piloti su dejstvovali,
uglavnom, iz briSuceg leta nad komunikacijama i pri tome zabeleZili
dobre rezultate. U drugom izlasku odeljenje lovaca je napalo kolonu
do, takode 30 vozila, kod sela Zavolje; kolona je prepolovljena, a vedi
broj neprijateljevih vojnika ubijen. U drugom izlasku trojka ’spitfajera’
je unistila tri oklopna automobila i dva kamiona kod Donjeg Lapca.

A pod udarima pilota 2. eskadrile nasla se koncentracija neprijate-
ljevih trupa u selu Skocaj (operacija br. 10/Vis; voda ¢etvorke poruénik
Milo§ Marinovié¢, pratioci — zastavnik Antondié, poruénik Majcen i
stariji vodnik Pavici¢). U izvestaju 2. eskadrile stoji:

Izvidanje je otpocelo 3 milje istoéno od Sibenika u brifuéem letu.
Knin i Drni§ zaobideni radi izbegavanja p. a. odbrane. Na ovom delu
puta nije bilo nikakvog kretanja. U jednom voénjaku kod P 586015
primecena 2 oklopna vozila. Dve rakete ispaljene na dva motorna vozila
kod P 4975, ali je napad obustavljen, jer je voda primetio u selu Skocaj
(P 4875) razme$tena motorna vozila i trupe u gomili od oko 200 ljudi.
Preostalih 12 raketa ispaljeno u centar. Rezultat nije mogao biti viden
usled dima i praSine nastalih zbog cksplozija raketa, ali je neprijatelj
sigurno pretrpeo gubitke u ljudstvu i materijalu posto su sve rakete
pale u podrugje gde su trupe bile skoncentrisane.

5 Op. cit., dok. 124.
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P. A. odbrana: Drni§, slaba 20 mm vatra; Knin, umerena 20 i 40
mm vatra; kod Sueviéa, slaba 20 mm i 40 mm vatra; mitraljeska vatra
sa pozicije U 739815

Prvi novembarski dani bili su veoma nepovoljni za dejstva avijacije,
s obzirom da su rejoni i objekti dejstava bili pod oblacima, ili ispod
veoma niske baze oblagnosti. Ipak, 3. novembra, nastavljeno je takticko
izvidanje komunikacija u ovom rejonu. Kod sela Pokrovnik na putu
Sibenik — Drni§ napadnuta je nemacka kolona u probijanju iz Sibenika.
Kolona je bila sastavljena od 50 motornih vozila, od kojih desetak
blindiranih, sa oko 600 vojnika, koji su se kretali prema DrniSu i Kninu.
Gubici nisu osmotreni, a u izvestaju 2. eskadrile (operacija br. 12/ Vis;
voda formacije poruénik Milo§ Marinovié, pratioci — vodnik Vlado
Pavi¢ié i poru¢nik Majcen Branivoj) stoji:

,Kod naleta aviona vojnici su se razbezali i otvorili pus¢anu vatru,
nakon ¢ega su se avioni vratili i u drugom naletu napali bombama i
raketama“!™’

Intenzivna dejstva nastavljena su 4. novembra, kada je 12 aviona
1. eskadrile (operacije br. 147, 148. i 149) letelo na takticko izvidanje
i lovacku zatitu Sest aviona 2. eskadrile (operacije br. 13. i 14), koji
su dejstvovali po ciljevima na komunikacijama Knin — Biha¢ i u Kninu.
Usled jake protivavionske vatre doslo je do novih gubitaka. U izvestaju
2. eskadrile, za operaciju br. 13/Vis, stoji:

.1 avion se vratio nakon 10 min. letenja zbog kvara na motoru,
ostala 2 Hirricana pocela izvidanje iza Knina. Sa sela Sucevi¢i (WP
6221) otvorena umerena srednja p. a. vatra sa tacnim gadanjem. Avion
vode kap. Kariéa pogoden i bio viden od ostalih pilota kako je iskocio
sa padobranom i tréao u zaklon, avion je udario u zemlju i zapalio se.
Oko 1,5 milja severno od Sudeviéa primecena 3 kamiona parkirana,
okrenuta ka severu. Ispaljene 4 rakete i mitraljeska vatra, rezultat
neosmotren. Vreme i vidljivost dobra.

Nasi gubici: izgubljen jedan avion tipa Hurricane MK IV - pilot
kap. Kari¢ isko¢io padobranom i zarobljen od Nemaca.'*

Nepr. gubici: Neosmotreno*!'¥

Krajem_oktobra i pofetkom novembra, kada su naSe jedinice
oslobodile Sibenik i Vrliku, razbijena je nemacka borbena grupa
JAlerman*. Tada je Stab 8. korpusa NOVJ naredio jedinicama

1% Op. cit., dok. 128.

57 Op. cit., dok. 129.

3% U Spisku poginulog i nestalog osoblja 2. lovatkog skvadrona (BSINISQDN) od
formiranja 1. jula 1944, do 20 marta 1945% — Arhiv VII, k. 1466/A, br. reg. 10/2-6,
za kapetana Kari¢a je upisano i sledece: ,,Navodno zaklan od etnika kod Sugevica
u zap. Bosni i bio pokopan u Kninu“,koje je, medutim bilo precrtano i dopisano:
wPrimljena sluZbena vijest preko Intern. Crv. Krsta da se nalazi u njemackom
zarobljenidtvu®! U stvari, Kari¢ je uspeo da pobegne goniocima, ali je prilikom
prolaska kroz neprijateljeve linije na putu ka oslobodenoj teritoriji no¢u naifao na
ustadku jedinicu 1 zarobljen. Predstavio se kao engleski pilot, Britanac, i posle toga
bio predat Nemcima, a svoj pravi identitet otkrio tek u zarobljenitkom logoru u
Nemackoj.

1% Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. br. 131.
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okruzenje nepruatelja na podru¢ju Knina. Jedinice 26. divizije su
produzile svoja dejstva, posle oslobodenja Sibenika, prema DrniSu i
Kninu. Devetnaesta divizija je dejstvovala na komunikaciji Knin -
Zrmanja, a 9. divizija je bila $ti¢ena od avijacije iz vazduha. Jedinice
20. divizije su zavr$ile oslobadanje Vrlicke doline i izbile juzno od Knina.

Nemacke jedinice bile su prinudene da koriste komunikaciju Knin
— Zrmanja — Donji Lapac - Biha¢, jedinoj kojom su mogli da se evakui$u
iz Dalmacije. Ovu komunikaciju obezbedivale su jedinice 373. legionar-
ske divizije uz pomo¢ delova snaga Dinarske cetnicke oblasti. Posle
uspeha jedinica NOVJ, koje su presekle ovu komunikaciju kod Prevjesa,
nemacke snage su dosle u jo$ teZi poloZaj.

U to vreme avijacija dobija zadatak da dejstvuje nad komunikaci-
jom Mostar — Sarajevo; Udbina — Slunj i Senj — Karlovac, kao i da
pruza vazdusnu zastitu Splitu, koji je obelezavao godiSnjicu oktobarske
revolucije. Osim toga, nad kninskom teritorijom vladali su nepovoljni
meteoroloski uslovi, tako da su dejstva usmerena na Boku Kotorsku.
Tek 19. novembra odeljenje ’spitfajera’ (operacija 171; piloti — Puro
Ivani§evi¢, Husein Okanovié, Milan Srdanovi¢ i Marjan Semoli¢),
prilikom takti¢kog izvidanja komunikacije Knin — Biha¢ bili su u prilici
da dejstvuju:

,»10 km severozapadno od Knina napadnuta jedna kolona od oko
30 kamiona. Vidljivost vrlo mala radi niske magle, te je napad bio
oteZan.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: Neosmotreni, 5 kamiona verovatno o$teéeno®!*

Dvadeset i drugog novembra komandir 2. eskadrile kapetan Cenic
vodio je cetvorku ’harikena’ (operacija br. 31 Vis; ostali piloti —
Todorovi¢, Zavrinik i Pavici¢). Unistili su, kod Donjeg Lapca jedna
Stabna kola 1 jedan 3-tonski kamion-cisternu. Dvadeset treceg takode
su zabeleZeni vredni rezultati. Cetvorka ‘harikena’, koju je opet
predvodio kapetan Ceni¢ (operacija br. 33. sa Visa) u pratnji “spitfajera’
prilikom taktickog izvidanja puta Knin — Biha¢ unistila je dva tenka i
deset kamiona. U operaciji br. 186. 1. eskadrile, od trojke ’spitfajera’
samo je pilot Zivorad Gavrilovié nastavio let, jer su druga dva
‘spitfajera’ morala da se vrate sa zadatka zbog kvara na motorima.

Treca etapa neposredne vazduhoplovne podrike, od 26. novembra
do 4. decembra, odvijala se, zbog izuzetno nepovoljnih meteoroloskih
uslova, u znatno smanjenom obimu. To je uticalo na ostvarivanje plana
Staba 8. korpusa NOVJ koji je naredio 20. diviziji da napadne 25.
novembra, a 26. i 19. diviziji da napadnu dan kasnije. U dinamici
napada sa zemlje, avijaciji je bilo planirano takticko izvidanje puta
Suceviéi — Bihaé, ali se cetvorka ’harikena’ (operacija br. 38. sa

4 Op. cit, dok. 145.
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Visa, 30. novembra) vratila sa zadatka zbog niske oblacnosti i slabe
vidljivosti. Treceg decembra poletela su dva odeljenja 'harikena’ koja
su takode zbog loSeg vremena bila opozvana sa zadatka neposredno
po poletanju sa viskog aerodroma. Njihovi zadaci su bili: prvo odeljenje
da bombarduje utvrdene neprijateljeve poloZaje u severnom delu
Knina, a drugo — bombardovanje i mitraljiranje poloZaja u Otriéu.

3) Pracenje aktivnosti neprijatelja u odstupanju pocelo je &¢im su
nade jedinice oslobodile Knin, 4. decembra, i odvijalo se u vremenu
od 5 do 9. decembra 1944. Kao i u trecoj etapi neposredne vazduho-
plovne podrske u kninskoj operaciji, tako je i ova treca faza podrike
bila ometana nepovoljnim meteorolo$kim uslovima. Dejstva su se,
prakti¢no, odvijala kao neposredna podrika samo jedinicama 13. 1 35.
divizije, koje su vrSile pritisak na komunikacije Knin — Biha¢ i Knin —
Gospié. Te jedinice su spredavale povlacenje neprijateljevih snaga iz
Knina i, istovremeno, napadale i kvislin§ke garnizone u okolini. Tako
su 6. decembra raketirani utvrdeni neprijateljevi poloZaji u Gracacu, u
kome su se nalazili delovi 383. puka nemacke 373. legionarske divizije.
U izvedtaju 2. eskadrile (operacija br. 16. iz Kanea; voda Sestorke
‘harikena’ komandir eskadrile kapetan Cenié, pratioci — poruénik
Majcen, kapetan Jez, zastavnik Todorovié, vodnik Krsnik i1 vodnik
Pavidic¢) stoji:

»Napad na pomenuti cilj bio je izvr§en izmedu 09.50 i 09.55 &as.
4 aviona su izvi$ila napad iz pravca sever — jug pikiranjem sa 5.000
stopa i to salvom od 4 rakete koje su sve pale u podrudje cilja, ali
rezultat napada nije bio osmotren. Voda kap. Cenié, sa pratiocem zast.
Todoroviéem, je u isto vreme napao u niskom letu jednu topovku
poziciju sa jednim topom od 40 mm i dva do tri kamiona na prostoru
severno od podrudja cilja. Rezultat neosmotren. Umerena lagana p. a.
vatra, gadanje netatno. Oblacnost 7/10 na 10.000 stopa, ali svega
800-1.000 stopa nad morem*!*

Premda je kninska operacija zavriena 4. decembra oslobadanjem
Knina, a 9. decembra je i konacno oslobodena Dalmacija, razbijanjem
delova 264. i 373. divizije, avijacija je nastavila da i dalje dejstvuje u
Sirem rejonu kninske krajine. Tako su 11. decembra jedan par iz 1.
eskadrile (operacija br. 207) i jedan par iz 2. eskadrile (operacija 45 sa
Visa) izvriavali zadatke nad komunikacijama Otri¢ - Donji Lapac —
Biha¢ i Otri¢ — Gracac. Severno od Otrica napadnuta je i razbijena
kolona od oko 20 kamiona, od ¢ega je deset kamiona uni3teno, a kolona
prepolovljena usla u Donji Lapac, u kome je takode bila napadnuta.

S obzirom da su i nad viSkim aerodromom vladali nepovoljni
meteoroloski uslovi, tek u popodnevnim &asovima iduceg dana, 12.
decembra, jedno odeljenje iz 2. eskadrile i jedan par iz 1. bili su
upuceni na zadatak, ali su takode bili opozvani neposredno po poleta-
nju.

Y Op. cit., dok. 164 (str. 299)
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Dejstva u mostarskoj operaciji

Prema Planu §taba 8. korpusa NOVJ od 4. februara 1945, mostar-
ska operacija trabalo je — s otpo€injanjem dejstva 6. februara u 07.00
¢asova — da se odvija na sledeci nacin:

- glavne snage, koje su cinile 9. divizija (s juga) i 26. divizija sa
Artiljerijskom grupom i1 Tenkovskom brigadom (sa zapada) uz podriku
avijacije, napadaju Siroki Brijeg, presecajuéi odstupnicu neprijatelju
kod KnezZpolja (sa severa) i sprecavajudi intervenciju iz Mostara;

— napad na Mostar, posle pada Sirokog Brijega, izvriiti koncen-
tricno sa 19. divizojom NOV]J (ojacanom 12. brigadom 29. divizije);
dejstvovati izmedu Neretve 1 Mostarskog blata; 29. divizijom osloboditi
Nevesinje, pa pravcem preko Blagaja za Mostar i Kljuna — Zimlje
obuhvatiti Mostar sa isto¢ne strane i preseci neprijatelju odstupnicu, i

—11. brigada 29. divizije na Prenju zatvara pravce Mostar — Konjic
i Nevesinje — Konjic, a 3. brigada 26. divizije pravac Siroki Brijeg —
Rakitno.

U mostarskoj operaciji avijacija je (Sema 4) ulestvovala:

1) u vazduhoplovnoj pripremi operacije od 31. januara do 3.
februara 1945;

2) u neposrednoj vatrenoj zastiti, od 4 do 14. februara, i

3) u pradenju neprijateljeve aktivnosti u odstupanju, od 15 do 17.
februara.

—Vis

li—v_l"
F—LEGENDA: =y Dubravnik
b b ‘-ﬁh
T==">Nae snage \
(D Nepr. snage §

Dejstva u mostarskoj operaciji (6. — 14. februara 1945)
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Piloti 1. i 2. eskadrile su nad $irim rejonom Mostara, a posebno
nad komunikacijom Mostar — Sarajevo, izvriavali zadatke i u novembru
i decembru 1944,

1) Vazduhoplovna priprema mostarske operacz]e otpo€inje 31.
januara, jedan dan posto je Vrhovni Stab NOV i POJ naredio Stabu
8. korpusa NOVJ da oslobodi Siroki Brijeg, Mostar i Nevesinje. U
okviru vazduhoplovne pripreme avijacija je izvr$avala izvidacke zadatke
1 dejstvovala po Zivoj sili, komunikacijama, borbenoj tehnici, kasarna-
ma, Stabovima, uporiStima i drugim ciljevima neprijatelja.

Prvi ratni zadatak u ovoj operaciji izvrien je 31. januara kada su
jedno odeljen]e 1. eskadrile i dva odeljenja 2. eskadrile dejstvovali nad
Mostarom i Sirokim Brijegom.

Cetvorka 1. eskadrile (operacija br. 240; piloti — potporuénik Milan
Srdanovi¢ i pratioci — zastavnici Marjan Semoli¢, Radovan Radulovié¢
i Mehmedalija Logi¢ — bombardovali su jednu veliku zgradu u Sirokom
Brijegu i mitraljirali ¢etvora oklopna kola i ¢etri kamiona kod Bivoljeg
brda.

U prvom izlasku piloti 2. eskadrile (operacija br. 69. sa Visa; piloti
- porucnik Branivoj Majcen, i pratioci — vodnik Nenad Krsnik, kapetan
Franjo Jez i poru¢nik Bogomil Pepel) uspe$no su izvriili zadatak
napadnuvsi neprijateljeve ciljeve u Sirokom Brijegu:

»PoloZaj javljenog skladi$ta napadnut sa 4 rakete, 1 zgrada zapalje-
na, 4 rakete ispaljene na zgradu $taba sa direktnim pogocima, 8 raketa
ispaljeno na zgrade fabrike, za koje se javlja da se upotrebljavaju kao
barake®!'#

U drugom izlasku (operacija br. 70; voda formacije kapetan
Aleksandar Ceni¢) piloti nisu uspeli da otkriju bunker, te su umesto
toga napali zgrade fabrike koje je neprijatelj koristio kao skladista.

U Sirokom Brijegu su se tada nalazili delovi nemackog 370.
pesadijskog puka, 2. brdske i 9. ustaske brigade, kao i ,,Crna legija“.
Avijacija je potpomagala dejstva jedinica 9. divizije NOVIJ, koja je
drzala poloZaje prema Sirokom Brijegu.

Prvog februara izvr§ena su Cetri izlaska: ¢etvorka koju je predvodio
major Puro IvaniSevi¢ (operacija br. 241. 1. eskadrile) dejstvovala je
nad komunikacijom Siroki Brijeg — Ljubu§ki koji je i bombardovan.
Uspesdni borbeni zadatak izvr§ilo je i odeljenje koje je predvodio
potporu¢nik Hinko Soié (operacija br. 242; pratioci zastavnik Mehme-
dalija Lo3i¢ i1 potporué¢nici Milan Deli¢ i Rudi Luidi):

,Bombardovali i mitraljirali kolonu od oko 20 do 30 natovarenih
konja i 10 konjskih kola i jedan bataljon Vojnika kod sela Citluk. Veéi
broj unisten i pobijen. Mitraljirane zgrade i bunkeri kod Ljubuskog. U
gradu Ljubuski od mitraljeske i topovske vatre pozar*!'#

M2 Op. cit, dok. 221.
" Op. cit, dok. 225 (str. 424)
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Neposredno posle bombardovanja, nad tim ciljevima dejstvovale
su i dve sekcije Sestorke 2. eskadrile (operacija br. 26. iz Kanea; piloti
I sekcije — Ceni€¢, Ratkovci¢ i Todorovi¢ i II sekcije — Majcen, JeZ i
Pavi¢i¢). Prilikom ovog zadatka Sestorka je izbacila 16 raketa po 30 kg
i osam raketa po 12,5 kg:

»Sekceija sa vodom kapetanom Ceni¢em zapocela izvidanje u 14.40
¢as. kod Sirokog Brijega. Pronadli jedan kamion na putu juZno od
Mostara, koji je bio pogoden od mitraljeske vatre. Nekoliko minuta
kasnije opazili oko 50 — 100 neprijateljskih vojnika koji su se kretali
cestom u juZnom pravcu, poCeli beZati u zaklon ali su bili mitraljirani
i naneseni gubici. Zatim izvr$ili raketni napad na samostan u Humcu,
gde su po podacima Staba 118. nemacke divizije, postigli 8-9 direktnih
pogodaka u zgradu, zgrada zapaljena i te§ko o$tecena. Sleteli u Canne
u 15.55 &as.

Sekcija por. Majcena je zapocela izvidanje kod Ljubuskog u 14.45
&as. Nisu osmotrili nikakvo kretanje na putu: Ljubugki — Mostar — Siroki
Brijeg, pa su napali samostan u Sirokom Bregu, 8 direktnih pogodaka
u samostan, 4 u jednu drugu zgradu blizu samostana. Velike vatre sa
stubovima dima izbile posle napada i piloti izjavljuju da je samostan
teSko odtecen. Vreme je bilo lepo, sumaglica na moru na 3.000 stopa“!*#

Izvidanje pomenutih komunikacija i mesta i dejstva nastavljena su
i idueg dana, 2. februara, kada su letele dve éetvorke 1. eskadrile
(operacije br. 243. i 244) i dve Cetvorke 2. eskadrile (operacija br. 73.
i 74. sa viskog aerodroma). Piloti 'harikena’ tukli su i manastir u
Humcu, s obzirom da se u zvoniku nalazilo mitraljesko gnezdo, koje
je otvorilo vatru na drugo odeljenje.

U preostala dva dana vazduhoplovne podrske piloti su 4. februara
izvidali od Ljubuskog do Sarajeva (operacija br. 75. sa Visa, voda
Sestorke porucnik Milo§ Marinovi¢), kao i u II izlazu (operacija br.
76/Vis, voda Sestorke takode Marinovié)'. U III izlazu trojku *harike-
na’ je predvodio kapetan Ceni¢, koja je takode ponovo pretrpela jaku
PA-vatru iz manastira Humac, kao i juzno od Mostara, posle raketiranja
kolone vozila kod sela Citluk.

Istog dana, 4. februara, dejstvovale su i tri formacije ’spitfajera’.
U ILizlazu (operacija br. 245) par pilota izvidao je vreme na komunikaciji
Mostar - Sarajevo — Zenica, a u II i III izlazu (operacije br. 246. i 247)
piloti 1. eskadrile uspesno su tukli neprijateljeve ciljeve kod Ciganskog
Sela, ali su svi zbog jake PA vatre promasili bombardovanje tvornice
duvana u Sirokom Brijegu.

Petog februara nastavljeno je izvidanje komunikacije od Mostara,
preko Sarajeva do Zenice (operacija br. 248. 1. eskadrile), ali su

M 0Op, cit., dok. 226 (str. 425).

M9 Prva $estorka sastava: Marinovi¢, Zavrinik, Zdrajevski, Vlahov, Dvorski i Antonéié,
poletela je u I izlasku u 07.27 sa Visa, a u II izlasku, u istom sastavu, takode sa
vikog aerodroma, u 13.50 ¢asova.
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u IT i IIT izlasku sa polovicnim uspehom, bombardovani ciljevi u
Sirokom Brijegu (operacije br. 249. i 250). U IV i V izlasku (operacije
br. 251. i 252) uspeh je, takode, bio polovican.

Medutim, dejstva pilota 2. eskadrile, toga dana, bila su znatno
uspesnija u izvrena dva izlaska (prvi — operacija br. 80. sa Visa, i drugi
— operacija br. 28. iz Kanea).

U izvestaju 2. eskadrile o dejstvima ’harikena’ (operacija br. 80,
voda petorke porucnik Marinovié) pri pruZanju podrike jedinicama 12.
brigade 26. NO divizije protiv 9. ustaSke brigade koja je bila na
Ciganskom brdu, stoji:

,»8 raketa ispaljeno na neprijateljske poloZaje na Ciganskom Brdu,
sve rakete u cilju sa neosmotrenim rezultatom. 12 raketa ispaljeno na
zgrade fabrike duvana u Sirokom Brijegu sa vise direktnih pogodaka
na okolnim kuéama i barakama. Umerena p. a. vatra, 20 mm*!'%

S obzirom da su jedinice 9. divizije oslobodile Ljubuski, avijacija
je izvidala i tukla neprijatelja pri njegovom povlacenju ka Mostaru.
Neposredno posle bombardovanja neprijateljevog polozaja kod Cigan-
skog brda, komandir 1. eskadrile, koji je predvodio ¢etvorku, bio je
pogoden preciznom PA-vatrom:

,»Svi pogoci u selo u oznaceno mesto i ciljeve. Posle bombardovanja
3 napada topovima i mitraljezima. Jaka 20 m/m p. a. vatra. Voda dobio
pogodak u stabilizator*!™

To je bila operacija br. 246, a u Cetvorci ’spitfajera’ bili su:
potporuénik Hinko Soié, zastavnik Mehmedalija Losi¢, potporuénik
Milan Delié i porué¢nik Nedeljko Pajié.

2) Neposredna vatrena podrSka mostarske operacije otpocela je 6.
februara, premda su i 4. i 5. feburara dejstva avijacije bila sli¢nog
karaktera. Medutim, 4. februara je Stab 8. korpusa NOVIJ razradio
plan operacije koji je, ukratko, sadrzavao sledede zadatke: napasti i
osloboditi Siroki Brijeg i Mostar, uz presecanje odstupnice neprijatelju
prema Sarajevu.

U skladu sa ovim planom, i avijaciji su izdati odgovarajuéi zadaci,
a jedinice 8. korpusa otpocele da nastupaju prema objektima i rejonima
napada.

Neposredna vatrena podr§ka mostarske operacije odvijala se u tri
" etape: prva, od 6 — 7. februara; druga, od 8 — 12, i treca, 13. 1 14.
febraura.

U prvoj etapi neposredne vatrene podrSke piloti 1. eskadrile imali
su slabije rezultate (operacije br. 253, 254. i 255) zbog nedovoljne
koordinacije dejstava jedinica na zemlji i avijacije. Sestog februara
jedinice 26. divizije uspele su da ovladaju samo spoljnim utvrdenjima
Sirokog Brijega, ali nisu uspele da prodru unutra, jer je neprijatelju

14 Op, cit, dok. 238
7 Op. cit. dok. 234,
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pristigla pomo¢ iz Mostara. U I izlasku (voda cetvorke, poruénik
Nedeljko Paji¢) bombardovan je samostan u Sirokom Brijegu, iz koga
su dejstvovali srednjom PA vatrom. U Il izlasku (voda &etvorke, major
Duro IvaniSevi¢) piloti su opozvani sa zadatka, jer komanda 1. eskadrile
nije imala tacne podatke o razvoju situacije na bojistu, a u III izlasku
potporu¢nik Hinko Soi¢, sa pratiocem, vrSio je takticko izvidanje na
komunikaciji Mostar — Siroki Brijeg.

Istog dana, 6. februara, Sestorka 'harikena’ 2. eskadrile (voda,
poruénik Milo§ Marinovi¢) pruzala je blisku podriku jedinicama 26.
divizije.

»Napali sa 22 rakete jedan javljeni protivtenkovski poloZaj na
Sirokom Brijegu sa odli¢nim pokriéem na prostoru cilja, opaZena jedna
veca eksplozija. Postignuta 2 direknta pogotka sa 2 rakete u fabriku
duvana.

Na$i gubici: Verovatno uni$ten jedan protivtenkovski poloZaj,
osteéena fabrika duvana“!'*

Drugog dana prve etape neposredne vatrene podrSke nad ciljem,
uglavnom iznad Mostara i komunikacijom ka Sirokom Brijegu, piloti
1. eskadrile (operacije br. 256. i 257; vode formacija major IvaniSevié
i potporucnik Deli¢) bombardovali su neprijateljeve ciljeve, dok su
piloti 2. eskadrile (operacije br. 85. sa Visa, voda petorke kapetan
Ceni¢) visili takticko izvidanje nad komunikacijom Mostar — Sarajevo.
Ti zadaci izvrSavani su, takode, u ne$to slozempm meteoroloSkim
uslovima. Nad celim rejonom de]stava oblacnost j Ie iznosila 9/10; donja
baza oblaka nad Mostarom iznosila je 300, a nad Sirokim Brijegom 150
metara.

Druga etapa dejstava odvijala se od 8. do 10. februara. U jeku
druge etape, odnosno od 10. februara, Stab 281. vinga BAF naredio
je 2. eskadrili da koristi i aerodrom Prkos kod Zemunika, te da joj
izdaje zadatke nad ostrvima i obalnom pojasu u severnom Jadranu,
prepustajudi pilotima 1. eskadrile vece uced¢e u mostarskoj operaciji.

Osmog februara u tri izlaska (operacije br. 258, 259. 1 260) piloti
1. eskadrile, sa ukupno 12 aviona, uspe$no izvriavaju zadatke nad
Mostarom i dejstvuju po ciljevima u selima: Iliéi, Vlahoviéi i Miljkovici.
Devetog februara, takode u tri izlaska (operacije 261, 262. i 264) leti
se nad komunikacijom Mostar — Sarajevo — Zenica i dva puta tuce
Zelezni¢ka stanica u Mostaru. U izvestaju posada ’spitfajera’ koje je
predvodio komandir eskadrile pilot Soié, stoji:

»Svi avioni (8 bombi) pogodili stanicu, koja je bila puna teretnih
vozova“!'¥

I 10. februara, poslednjeg dana dejstava druga etapa neposredne
vatrene podrske, ostvaren je veliki borbeni u¢inak. U operaciji br. 266.
piloti ’spitfajera’ su bombardovali ciljeve po parovima:

M8 Op. cit. dok. 242.
1 Op. cit. dok. 246 (str. 468)
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_Cilj u Blagaju (Soi¢ — Pai¢) pogoden je i po izvestaju nadelnika
brigade’® koja je tu operisala, ubijeno je 67 nemackih vojnika. Cilj u
Buni (Gavrilovié — Vrabic) daleko promagen. Cilj u Ili¢ima (Ivani$evic
_ Semolig): dve bombe u cilj*!™"!

Osim ove Sestorke, 10. februara je dejstvovao i par *spitfajera’,
koji je izvidao vreme nad komunikacijom Mostar — Sarajevo — Zenica
(operacija br. 265), kao i odeljenje ’harikena’ (operacija br. 89) iz
deta$mana koji je jo§ bazirao na Visu. Piloti te Setvorke (Marinovic,
Krsnik, Vlahov i Zdrajevski) uspe$no su izvrsili zadatak, o ¢emu u
izvestaju 2. eskadrile stoji:

_Oko 2 km istoéno od Zeleznicke stanice Pazari¢ napali i Zelj. voz
sa 2 lokomotive i 20 vagona napunjena materijalom, od kojih 6 sa
kamionima — sa 16 raketa. Jedan direktan pogodak na vodecu lokomo-
tivu prouzrocio oblak crnog dima i pare i zaustavio voz. 2 bliska pogotka
na drugu lokomotivu verovatno je oftetila. Najmanje 3 rakete pale
medu vagone. Malo podalje Zelj. pruga porusena sa 1 direktnim
pogotkom. Lagana mitraljeska vatra sa voza. Jedna lokomotiva sa 3
vagona prime¢ena na zeljez. stanici Konjic, ali nisu napali ;er je municija
bila istrofena. Lagana p. a. vatra iz ZeljuSe i Tar&ina“!™

Jedanaestog i 12. februara 1 eskadrila nije dejstvovala ubojnim
sredstvima, jer je 11. februara izvidana meteoroloska situacija od
Mostara do Zenice, a 12. je Sestorka ’spitfajera’ bila opozvana sa
zadatka zbog loSe meteoroloske situacije, a trebalo je da bombarduje
nemacko-ustaske snage na prostoru Miljkovi¢i — Blagaj — Buna.

Tredéa etapa neposredne vatrene podrike u mostarskoj operaciji,
4 dane 13. i 14. februara, otpocela je sasredenim udarom pilota, koji
su u pet izlazaka bombardovali naznacene ciljeve: u selu RaStani
(operacija br. 270; piloti Paji¢ i Tomsic); u selu Cim kod Mostara
(operacija br. 271; piloti Ivanisevié¢, Semoli¢ i Radulovi¢); u selu Kazan
(operacija br. 272; piloti Deli€ i Okanovi¢), u selu Vihovi¢i (operacija
br. 273; piloti Srdanovi¢ i Vrabi¢) i u selu 1liéi (operacija br. 274; piloti
Soi¢ 1 Losi¢). Te formacije 'spitfajera’ bombardovale su-ciljeve od 09.
30 — 11.25 ¢asova.

U isto vreme, nad komunikacijom je dejstvovala i formacija
‘harikena’ (operacija br. 94. sa viSkog aerodroma). €iji su piloti
Marinovié, Antonci¢ i Vlahov mitraljirali jedan voz kod Jasenjana, a
onda preneli vatru na drugu kompoziciju od 30 vagona, Ciju lokaciju
su im javili radio-vezom piloti “spitfajera’, koji nisu mogli da dejstvuju,
jer su leteli bez municije 1 igli na sletanje.

Mostar je osloboden 14. febraura do 19. asova, a u prepodnevnim
tasovima Getvorka ’spitfajera’ (operacija br. 275) pruzala je lovacku
zastitu formaciji ‘harikena’ (operacija br. 95. sa Visa) koja je vrsila

13 g ovom delu je uspesne akcije izvodila 13. brigada 29. narodnooslobodilatke udarne
ivizije.

151 Op, cit, dok. 249.

132 Op. cit, dok. 250.
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takticko izvidanje i raketiranje ciljeva na komunikacijama Mostar —
Sarajevo.

Pri taktickom izvidanju komunikacije Mostar — Sarajevo formacija
‘harikena’ je ostvarila veliki uspeh prilikom dejstva, ali je i sama
pretrpela gubitke:

,,Kolona kamiona koja se protezala od Busovade do nekoliko milja
juzno od Kiseljaka u intervalu od 100 — 150 metara, kretajuéi se u
severoisticnom pravcu bila je primeéena i napadnuta sa 11 raketa, vise
direktnih i bliskih pogodaka, nakon napada primecena eksplozija i
stubovi crnog dima do 200 metara visine. 1 avion osteéen od eksplozije
vlastite rakete, 1 avion od jake neprijateljske p. a. odbrane, koja je
bila otvorena na avione iz same kolone i sa okolnih brda. Avion vode
por. Marinovica'> se morao prisilno spustiti u blizini Bugojna.’>*

Cetvorka ’spitfajera’, koju je predvodio potporuénik Milan Srdano-
vi¢, bombardovala je teretni voz u stanici IlidZa, a drugi voz u blizini
BlaZzuja. Kako su se teretni vagoni nalazili u stanici Obrovac, to su
piloti i ovde izvr§ili napad, a isto tako mitraljirana je i kolona
automobila kod Mostara.

Neprijateljevi ciljevi tu€eni su i kod Rodoé¢a, kao i na koti Hum.

O ucedcu 1. i 2. eskadrile u mostarskoj operaciji Ante Biodié,
nacelnik Staba 26. divizije rekao je:

»Odmah 31. januara avijacija je pocela da dejstvuje po neprijatelju.
I dok su se ostale jedinice, do 6. februara, prikupljale za napad, Nijemci
su osjetili, kako u Sirokom Brijegu, tako i kolone u pokretu, naroéito
na putu i pruzi od Mostara ka Sarajevu, preciznost nase avijacije. ..

Siroki Brijeg je bio tvrd orah, narogito utvrdene zgrade. Nagi avioni
su ih prosto u prozore gadali. Borci su ih ubrzo nazvali ,nasim
bombasima*.

Vidjeli smo kako leti u vazduh kompozicija sa municijom. Dolazak
1 intervencija 359. puka iz Sarajeva je usporena i stvoreno je vrijeme
da se nasa 9. divizija razvije i odbije ovaj puk i omoguéi nesmetan
napad na Mostar.

U pozaru eksplozije i kona¢nog uspjeha u svim fazama borbi za
Mostar, avijacija je pridonijela svoj puni udio®. ~

3) Pracenje neprijateljeve aktivnosti u odstupanju, odvijalo se
neposredno posle oslobodenja Mostara 14. februara, odnosno od 15-17.
februara. To je, uglavnom, bilo takti¢ko izvidanje na komunikacijama
koje od Mostara vode na sever, kao 15. februara (operacija br. 277;
piloti Tomsi¢ i Semoli¢), a isto tako i bombardovanje neprijateljevih

'} Ovaj izvestaj, koji su dali pratioci Zavr¥nik i Antondic, nije tacan u lociranju napadnute
neprijateljeve kolone i mesta gde je oboreni voda, porucnik Marinovi¢, sleteo. Po
njegovom iskazu, kolona se kretala drumom Ilidza — Busovada, a napad je izvrien na
onaj njen deo koji se nalazio nekoliko kilometara ispred Kiseljaka. On se, pak, nije
spustio blizu Bugojna, nego kod sela Bukovica u dolini Lepenice, levo od puta IlidZa
- Kiseljak. Na Vis je, posto su ga pronale jedinice 5. korpusa NOV]J, stigao 25.
februara 1945, odnosno, posle 11 dana, posle ¢ega je iz 2. eskadrile odsustvovao sve
do 6. aprila 1945.

13 Op. cit; dok. 260.
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ciljeva u okolini Sarajeva (operacija br. 278; piloti — Ivanisevié, Semoli¢,
Paji¢ i Luidi), kada su uspe$na dejstva omeli lo8i vremenski uslovi.

Istog dana, 15. febrauara, lo§e vreme je omelo i izvr§enje zadatka
pilota 2. eskadrile (operacija br. 96. sa Visa i operacija br. 32. sa
aerodroma Kane).

Losi vremenski uslovi trajali su i 16. februara, a iduceg dana piloti
1. eskadrile su, nadletevsi severni deo komunikacija Mostar — Konjic,
leteli do Konjica ¢ime se, u stvari, zavrSava i treca faza vazduhoplovne
podrike — pracenje neprijateljeve aktivnosti u odstupanju. Posle mostar-
ske operacije deo nemackih i kvislin§kih snaga, koje su branile Mostar
i okolna uporista, povukao se ka Konjicu i Ivan-sedlu.

Baziranje na aerodromu Vis

Moguénost kori$¢enja ostrva Vis kao lokacije pogodne za aerodrom
zainteresovala je 1 Vrhovni §tab NOV i POJ, koji je, 13. novembra
1943, Operativnom $tabu odbrane Visa uputio sledeée naredenje:

»Ispitajte aerodrom na Visu da li moze da se spusti na$ avion. Nagi
avioni imaju crvenu petokraku zvezdu, neki imaju jugoslovensku
zastavu sa petokrakom zvezdom na belom polju. Javite da ne pucaju*!'¥

S obzirom da nije stizao odgovor, Vrhovni §tab NOV i POJ bio
je prinuden da naredenje ponovi viSe puta:

»Javite, konac¢no, postoji li aerodrom na Visu“! (17. novembar, u
08.00 casova);

»Naredujem da vidite ima li bilo kakav aerodrom na Visu*! (20.
novembar, u 08.15 Casova);

»Po Cetvrti put, postoji (li) na Visu aerodrom*? (20. novembar, u
13,20 ¢asova);

»PO peti put vam naredujem izvjestite nas postoji li na Visu
aerodrom, ta¢no gde i u kakvom stanju, potreban je za hitnu potrebu*!
(22. novembar 1943, u 16.15 &asova)’®

Stab 1. vazduhoplovne baze u to vreme 14. novembra 1943, u
izveStaju Vrhovnom $abu NOV i POJ navodi da treba razmatrati
moguénost o prebaziranja na Vis, jer je tada u Livnu bilo te$ko safuvati
avione. Zato je Komanda mesta Vis odredila 21. novembra komisiju
koja ée pronaéi teren na Visu pogodan za izgradnju aerodroma.
Komisija je, naime, pregledala dva polja: Velo polje, koje je bilo dugo
1500, a Siroko 600 metara, i Draevo polje, koje je bilo duplo manjih
dimenzija. Oba polja bila su, medutim, zasadena vinovom lozom, pa
je izabrano Draevo polje, jer je podloga bila tvrda, a sredinom je
vodio put Vis — Komiza:

»Dracevo Polje: 1) Polje se proteZe isto kao i Velo-Polje po duzini
od oko 700 do 800 m u praveu E — W, a po §irini od 350 — 400 m u

135 Arhiv VII, k. 2021, reg. br. /1.
1% QOp. cit., k. 2021, reg. br. 1/2-13.
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pravcu N - S... 4) S obzirom na malo prostranstvo i pravac uzduzZne
ose polja, mogao bi se ovaj teren koristiti kao aerodrom samo za
aeroplane koji imaju kratak uzlet i aterisaz“!"’

Posle dogadaja u Livnu i Glamocu, kad je avion 1. vazduhoplovne
baze F. L. 3 spaljen, a 27. novembra uniSten i Do-17, Vrhovni §tab
je, 19. decembra 1943, naredio Stabu odbrane Visa:

,»Uredite hitno na Lastovu i Visu aerodrom gde bi se mogli spustati
na$i avioni. Ovih dana stiZu naSi avijatiari tamo, pomognite sa
najhitnijim prebacivanjem*!'>

Sredinom marta 1944. u Plikom polju, koje se nalazilo sa juZne
strane puta Vis — KomiZa i Velog polja, i na kome je prethodno bio
britanski garnizon uredeno je leteliSte na koje su mogli da sleéu avioni
za vezu. Medutim, kako leteliSte nije bilo pogodno za kasnije baziranje
borbene i transportne avijacije, to su saveznici preduzeli mere da se na
Visu sagradi bolji aerodrom sa metalnim zastorom, pa su na Vis uputili
jednu struénu komisiju, o ¢emu je Stab Mornarice NOVJ, 23. marta
1944, izvestio Vrhovni $§tab NOV 1 POJ:

»23. marta na Vis stigla saveznic¢ka tehni¢ka komisija za gradnju
staza za spu$tanje lovackih aviona. Namera drZanja izvesnog broja
lovaca na Visu i omogucavanja dopune pogonskog materijala i time
povecanja akcionog radijusa aviona. Duzina staze 1200, Sirina 60
metara. Pocetak rada za Cetiri sedmice. Trajanje rada sedam dana.
Molimo hitno odobrenje“!™

Povodom ovog trazenja Staba Mornarice NOVJ, Vrhovni §tab je
dva dana kasnije, 25. marta 1944, poslao sledece obave§tenje:

,Jo§ davno smo dozvolili gradnju aerodroma na Visu*“!'*

U meduvremenu, na leteliSte na PliSkom polju sleteo je prvi avion,
koji je, istog dana, 12. aprila, trebalo da se vrati nazad u Bari. Na
zalost, pilot je doZiveo udes:

»12. ovog mjeseca donio je neku po3tu jedan amerikanski lovac-
bombarder koji se pri uzletanju zapalio i pao na II ¢etu bataljona I
brigade, gdje je nastradalo: devet drugova mrtvih, pet ranjenih®!*!

Za devet dana, od 18. do 25. aprila 1944, zajedni¢kim snagama
nasih, britanskih i ameri¢kih vojnika zavrSena je izgradnja aerodroma.
Prvo je iskréena povriina od 27 hektara u Velom polju, skinut sloj
humusa, nivelisana i nasipana povrdina koja je zatim poplodana reset-
kastim metalnim plo¢ama. Dimenzije ove poletno-sletne staze bile su:
duZina 850 metara, a §irina 40, sigurnosna produZenja na oba kraja
piste iznosila su po 150 metara.

Dimenzije poletno-sletne staze omogucavale su nesmetano poleta-
nje i sletanje transportnim avionima, motornim i dvomotornim bombar-
derima, lovcima i lovcima-bombarderima. Ipak, u jednom izvestaju
Komanda 1. eskadrile NOV]J se kriti¢ki osvrée na viSki aerodrom:

157 Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 17.

38 Op. cit., k. 2021, reg. br. 491-B.

1% Arhiv VII k, 2072, reg. br. 8/1-2

1 Op. cit., k. 2072, reg. br. 8/35-2

%1 Iz izvestaja Staba 26. NOU divizije Stabu 8. korpusa NOVJ od 13. aprila 1944; Zbornik
NOR tom V, knj. 26, dok. 55.
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~Aerodrom Kane (Canne) i Vis su jedva zadovoljavajuéi po svom
uredaju. Postoji samo jedna pruga za poletanje i sletanje i boéni vetrovi
su Cesti uzroci nezgoda. Teren van pruge je potpuno neureden i svako
najmanje skretanje je neminovan lom aviona. Zeljezna podloga para
gume na tockovima. Oba ova letelita su mozda najslabija od svih koje
BAF upotrebljava“!®

Sem bocnih vetrova i opasnosti koje je pruzao neuredeni teren i
pretpolja, na viSkom acrodromu nisu postojali uredeni, nego improvi-
zovani — ali u ratnom smislu pripremljeni — prelazni, boéni i prilazni
pojas sigurnosti. Staze za sletanje po nuZdi bile su na svim viskim
poljima. Posle povratka velikih formacija, osteéeni savezni¢ki avioni su
sletali gde god su mogli, ili kada nisu imali gde — stropostavali su se u
more, posto se posada prethodno spasla padobranima, a Mornarica
NOV]J je odmah upuéivala po njih ¢amce i brodice.

Stajanke za avione delom su bile poplocane refetkastim zastorom,
dok su rulne staze od stajanke do PSS bile ili malo vi§e nasute
kamenjem, ili bile bez njega.

MeteoroloSki uslovi su, takode, uticali na izvrSavanje borbenih
zadataka. Posle obilnih kiSa pomoéno leteliSte u Pliskom polju ponekad
i ono poplo€ano u Velom polju, bilo je poplavljeno:

~Poslednji put padala je jaka kia, aerodrom je bio raskvasen, pa
se, 1 pored toga, $to je bila rasprostrta elidna mreza po njemu, jedan
liberator’ zaglavio u blato i tako zakréio ¢itav aerodrom. U meduvre-
menu pojavilo se jo§ osam ameri¢kih bombardera, osteéenih i koji vise
nisu imali benzina da se dokopaju Fode i drugih aerodroma u Italiji,
nego su ovde pokusali da se spuste*!'®

Vigki aerodrom nije imao stalni, nego improvizovani noéni start.
Neposredno borbeno obezbedenje bilo je briga nasih jedinica — 26.
divizije, Mornarice NOVJ, kao i vojnika i avio-mehani¢ara skvadrona
koji su bazirali na njemu. Saveznici su obezbedivali potpuno vazduho-
plovnotehnicko i materijalno snabdevanje. Na viskom aerodromu
izvrsno je funkcionisala meterolodka sluzba, u kojoj je, pored britanskih,
bilo 1 jugoslovenskih meteotehnicara i sinopti¢ara.

Na aerodromu su, pored navedenih, funkcionisali i saveznika
komanda, odnosno RAF Station Vis, sa operativnim centrom i drugim
odeljenjima iz Staba 281. vinga BAF, zatim Kontrolno-obavestajni
centar i jedinica za osposobljavanje aviona. Na Visu se, isto tako,
nalazilo i Vazduhoplovno odeljenje Vrhovnog §taba NOV i POJ, koje,
medutim, nije imalo nikakvu jurisdikciju, niti operativni upliv na
aerodromske sluzbe, ili izdavanje zadataka na%im eskadrilama,

U periodu od 12. aprila do 18. avugsta 1944 — kada je 1. eskadrila
izvriila svoj prvi ratni zadatak - na Visu je bio baziran ograniéen broj
aviona 281. vinga BAF. U maju, kada su jedinice NOVT otpocele da
sa Visa vrie desantne prepade na Mljet i Koréulu, a naro¢ito na Soltu
(9-11. maj 1944) i ostrvo Bra¢ (31. maj - 5. jun), na viskom aerodromu

162 Zhornik NOR tom X, knj. 1, dok. 177.
163 Vladimir Dedijer, Dnevnik, knj. 3, str. 223
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baziraju avioni iz 6,32. i 249. skvadrona Air Headquarters, Eastern
Mediterrranean (VazduZna komanda istoénog Mediterana). Avioni su
bazirali samo danju, a preko no¢i bi ostajao samo jedan detaman, u
pocetku po jedan flajt 6. skvadrona namenjen za izvidacke zadatke
iznad ostrva i priobalnog pojasa. Izvidanje se vrSilo u dva maha - u
svitanje i sumrak. U julu i avgustu jedinice NOVIJ izvode dejstva veéeg
obima, $to je zahtevalo i vece angaZovanje saveznicke avijacije, posebno
neposredno posle neuspelog desanta na Drvar, 25. maja 1944.

Na vi§kom aerodromu nale eskadrile su bazirale:

— 1. eskadrila NOVJ: detaSman od 19. avgusta 1944. do 4. januara
1945; kompletna jedinica od 31. januara'® do 9. aprila 1945;

— 2. eskadrila: detaSman od 20. oktobra 1944 do 18. febrauara
1945;16

Sa ovog aerodroma 1. i 2. eskadrila su izvr§avale veéi deo zadataka
u operacijama za oslobodenje Dalmacije, u mostarskoj operaciji, kao
i u dejstvima u drugim delovima Jugoslavije.

Na viskom aerodromu bazirali su, ili sletali radi dopune gorivom,
i ostali skvadroni 281. vinga BAF.

Naredbu za prebaziranje kompletne 1. eskadrile NOV] na Vis
doneo je Stab 281. vinga BAF 1. januara 1945, poSto je istog dana
dobio naredenje od Glavnog $§taba BAF.!%

Pored toga S§to je sa Visa izvriavala znacajne ratne zadatke,
avijacija je, istovremeno, sluZila i kao vrlo vaZzan element protivvazdus$ne
odbrane ostrva. Ona se uklapala u ve¢ pripremljenu protivdesantnu
odbranu ali i odbranu od napada sa mora. I PDO i odbrana od napada
sa mora organizovane su posle 20. januara 1944, odnosno posle odluke
Vrhovnog komandanta NOV i POJ da se Vis uporno i odlu¢no brani:

,Utvrdite ostrvo. Postavite prepreke i mine. TraZite pomo¢ od
saveznika u artiljeriji, tenkovima i protivavionskim sredstvima. Usposta-
vite vezu sa saveznicima da vas u najodludijim momentima odbrane
podrZe avijacijom i mornaricom, a u sluéaju nuzde, evakuisite se!“!®’

Okosnicu protvdesantne odbrane na Visu ¢inio je niz dobro
rasporedenih fortifikacijskih objekata. Prepreke koje su postojale na
ostrvu, kao 1 oko Draceva polja, bile su napravljene od dva reda
bodljikavih Zica na medusobnom odstojanju od 30 metara. Prvi red
¢inile su tzv. Brinove spirale, a drugi, koji je bio bliZzi mitraljeskim
gnezdima, bila je tzv. Flandrijska ograda.

Po prvobitnoj zamisli inZinjeraca, koji su izradivali uputstva, dok
su utvrdivanje vr§ili omladinski bataljoni, bilo je predvideno da se

184 Pokret prvih delova zapoéeo je 16, a prebaziranje je zavrieno preletom svih aviona
31. januara. Medutim, u Italiji je ostao jedan detaiman od 5 oficira, 53 podoficira i
boraca, 38 kamiona i 5 radio-kola, a bilo je Ercbazirano: 27 oficira, 154 podoficira i

. boraca, 16 ‘spitfajera’, 8 automobilai 2 motocikla, odnosno 3/4 materijala eskadrile.

18 Aerodrom Prkos, kod Zadra, sluZio je od 10. februara do 1. marta kao baza za

dopunu gorivom, dok je aerodrom Kane za 2. eskadrilu bio glavna baza za izvr§avanje

Ici}:»eracija.
% H Q.B.A.F.O. 235, Ist Jan.; Arhiv VII, k. 1466/B, reg. br. 20/2.
167 Arhiv VII, k. 2072, reg. br. 13/2.
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postave Cetiri reda engleskih odsko¢nih mina. Posto ih je bilo u manjim
koli¢inama, postavljene su samo u dva reda.

Naro¢ito su bili utvrdeni Dracevo polje i Plisko polje. Za odbranu
Visa posebno su istaknute mere za$tite od vazdus$nog desanta:

»Brigadne rezerve I, XI i XII brigade pomoc¢u potrebnog broja
patrola kontrolisa¢e nocu, kad god se pojave avioni nad otokom, i to:
bataljoni I dalmatinske brigade polja istoéno od Sv. Vida; bataljon XI
brigade polja zapadno od Sv. Vida; bataljon XII brigade kontrolisace
Hum!

Padobrance treba tuci dok su jo§ u zraku i na zemlji, ne dozvolivsi
istim da se %rupiéu i dokopaju obliznjih kota, nego ih u samom polju
unistavati!«'%

Za onemogucavanje prizemljenja padobranskog desanta, a posebno
sletanje transportnih jedrilica, postavljene su protivdesantne prepreke
od benzinskih buradi, ispunjenih kamenjem, u §ahmatnom rasporedu.

Krajem februara 1944, protivvazdunu odbranu Visa ¢inilo je samo
15 protivavionskih mitraljeza 26. divizije. Kasnije su, za odbranu Visa,
saveznici uputili, iz Rima, za za$titu Huma, odnosno Vrhovnog $taba
NOV 1 POJ, posebnu PA-jedinicu RAF. Od kraja maja 1944. Vis su
branili saveznicki skvadroni, a zatim nasi piloti. Na ostrvu su, takode,
bila i dva SPA diviziona sa radarskim uredajima iz 2825. skvadrona
281. vinga BAF, kao i dve radarske stanice na rtu Barjaciirtu Stondica.

Uporedujuéi udeo saveznika i NOV u zajednickoj borbi za odbranu
Visa istice se sledede:

»Ako savezni¢koj avijaciji pripada isklju¢iva zasluga za prevlast u
vazduhu, njihovim pomorskim snagama primat u ometanju nemackog
obalskog saobracaja, saveznicke kopnene snage koje su bile na Visu, i
po svojoj broj¢anoj jacini i po operacijskom efektu, stoje iza 26. divizije
i njenih postignuca!*'®

Medutim, saveznici su, i pored snaga koje su se nalazile na Visu,
bili skloni da svom prisustvu daju znatno veci znacaj:

. Tito je izrazio svoju odlu¢nost da drZi Vis uz pomoé Saveznika i
govorio je da ée isterati neprijatelja i s drugih ostrva!“!™

Komitet nacelnika §tabova za Srednji istok (Chiefs of Staff Middle
East) 5. juna 1944. raspavljao je o novoj poziciji Vrhovnog §taba NOV
i POJ i vthovnog komandanta, koji su posle desanta na Drvar dogli na
Vis, te je s vojnog gledifta — zauzeo sledeéi stav:

»1) Mislim da Vis nije ni u kakvoj opasnosti od neposrednog
napada, iako ¢e postati primamljivim ciljem za neprijateljske bombar-
dere, &im neprijatelj sazna da je Tito tamo. Da bih preduhitrio tu
posebnu pretnju, nameravam da pojaam protivavionsku odbranu
jednom teSkom i jednom lakom baterijom s kojima ¢e ukupno naoruza-

'8 1z zapovesti Staba 26. divizije pot&injenim jedinicama, od 21. febraura 1944; Zbornik
NOR, tom V, knj, 24. dok. 78.

19 Mornarigki glasnik* br. 4/1964, str. 15.

10 % 1?1?211%%11:56 ambasadora Ralfa Stivensona Forinj Ofisu od 25. juna 1944; Arhiv FO
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nje na ostrvu iznostiti kako sledi: 24 od 94 mm; 18 od 13 mm; 20 od
20 mm (partizanska posada).

2) (a) postoji na ostrvu pista za sletanje koja moZe da primi dve
ili tri eskadrile lovackih aviona.

(b) ima oko 5.000 britanskih vojnika. To uklju¢uje: br. 2 S. S.'"!
brigade (3 jedinice komandosa); 2 HLI' (planinski bataljon); 111.
poljski pesadijski puk (24 s projektilima od 11,5 kg), deo pomocnog
udarnog puka (invazione jedinice) s osam topova od 75 mm.

3) Partizani imaju oko 4.500'” naoruZanih i uniformisanih vojnika,
veéinom muskaraca, ali ne§to i Zena i dece u stroju. Njihovo naoruZanje
uklju¢uje: 5 poljskih topova i 105 mm; 12 haubica od 100 mm; 12 vucnih
haubica od 75 mm; 16 protivtenkovskih topova sa granatama od 2,7
kg; 55 protivtenkovskih topova sa granatama od 0,90 kg.

4) Sto se ti¢e mog preuzimanja pune odgovornosti za odbranu Visa,
milslim da bi u ovo vreme bilo neprikladno da predloZim da Tito stavi
partizansku posadu pod moju komandu.

5) Zadovoljan sam sada$njim sistemom dvojne kontrole. Britanski
i partizanski komandanti Zive zajedno i svaki komandant jedinice je
najuze povezan sa mesnim partizanskim komandantom u svakom
pogledu. Odnosi na ostrvu su odliéni“!"*

U nekoliko slucajeva saveznici ée isticati veliku brigu za bezbednost
vrhovnog komandanta NOV i POJ.17

Vrhovni komandant NOV i POJ je na Visu boravio od 11. juna
1944, posle dolaska iz Drvara preko Barija, do no¢i 18/19. septembra,
kada je odleteo za SSSR.

Dvadeset i drugog juna je izvr$io smotru savezni¢kog 2. komandoa
(mornari¢ke komandose), koji_su mu demonstrirali obaranje dimne
mete iz svojih PA oruda.'” Sestog avgusta vrhovni komandant je
odleteo za Italiju, gde se sastao sa savezni¢kim vojnim komandantima
i britanskim premijerom. Povodom dvogodiSnjice 1. dalmatinske briga-
de, 2. septembra, odrZana je vojna parada, na kojoj su ucestvovali i
piloti Eskadrile za vezu Vrhovnog $taba NOV i POJ, koja je formirana
na Visu 18. av%usta 1944. Tom prilikom Tito je obiSao i pilote 1.
eskadrile NOVJ"”’, a mnogo kasnije, kada se ve¢ nalazio u Beogradu,
3. januara 1945. naredio je Stabu 8. korpusa NOVJ:

,Ne dozvoljavam iskrcavanje savezni¢kih novih trupa na Vis!*“’®

"' gpecial Service ~ Posebna sluzba.

12 Highland Light Infantery — Skotski pesadijski puk. :

13 U opisu Visa, koji je dostavljen Forinj ofisu, 30. juna 1944, Britanci navode da na
ostrvu ,partizanske trupe broje 9.700 ljudi®.

74 17 izveStaja generala Henrija Majtlenda Vilsona, savezni¢kog vrhovnog komandanta
predsedniku britanske vlade Vinstonu Cerilu od 5. juna 1944,

175 Ceréil je, na primer, od generala Vilsona traZio izvedtaje da li na Visu funkcioniSu
radari: ,Ponavljam da to ostrvo morate odbraniti od svih, tim pre jer je Tito na njemu!*

176 Yrhovni komandant NOV i POJ je, tom prilikom, &estitao Britancima na preciznom
gadanju i rekao:

,»Steta $to nije bio nemaZki avion usred ove zapretne vatre”! Zbornik NOR, tom

II, knj. 13, dok. 135.

77 Detaljnije o susretu pilota 1. eskadrile NOVJ sa Vrhovnim komandantom u gl. X.

78 Zbornik NOR, tom II, knj. 15, dok. 8.
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Glava V

Podrska ostalim korpusima NOVJ |

a vazduhoplovnu podrSku 1. i 2. eskadrile jedinicama 8.
2 korpusa NOVJ, a kasnije 4. jugoslovenske armije i Ratne
mornarice bio je karakteristi¢an kontinuitet dejstava. Medu-
tim, to nije bio sludaj sa ratnim zadacima izvr$avanim u vreme kada
su jedinice ostalih korpusa NOVJ, u prvom redu 2, 3, 4, 5. i 10. izvodile
svoja dejstva. Ove operacije nisu imale karakter uzastopnih i viSednev-
nih dejstava i razlikovale su se po obimu, intenzitetu i vremenu
izvrSavanja. Na to je presudno uticao nacin planiranja u Stabu 281.
vinga BAF, koji je odredivao ratne zadatke, zatim baziranje na
aerodromu Kane, §to je, takode uticalo na smanjenje radijusa letenja,
kao i potreba da se izvr§avaju i drugi, specijalni zadaci na primer:
traganje za nestalim posadama, lovacka zatita transportnih saveznickih
aviona, pratnja saveznickih aviona koji su leteli u posebne misije, itd.

Ratni zadaci 1. i 2. eskadrile nad teritorijom Jugoslavije, bez
Makedonije, bili su raznovrsni, a borbeni u¢inak veliki. Na Zalost, piloti
nisu bili u stanju da uspostave adekvatan kontakt sa komandama i
§tabovima NOV]J, §to je onemogucavalo postizanje joS vecih efekata.

Nad teritorijom Slovenije izvr§avani su, uglavnom, specijalni zadaci
— lovatka zastita britanskih oficira u posebnim misijama i pratnja
transportnih aviona kojima su saveznici dovozili hranu i oruZje za
jedinice NOVJ, a u povratku evakuisali ranjenike i bolesnike.

Zbog baziranja na aerodromu Kane, i, stoga, skraenog akcionog
radijusa, nad teritorijom Srbije izvi$en je samo jedan ratni zadatak —
izvidanje pokreta neprijatelja koji se povlacio iz Gréke na sever.

Tezidte dejstava nad teritorijom Bosne i Hercegovine i Hrvatske
- nad kojima je izvr§eno najviSe ratnih zadataka — bili su udari po
komunikacijskim pravcima ili po ciljevima u dubini neprijateljeve
pozadine. Bombardovani su, mitraljirani i raketirani ciljevi u rejonima
iz kojih su neprijateljeve jedinice ugroZavale ili dovlatile nove snage,
kao u licko-primorskoj, a posebno u rijegko-tr§canskoj operaciji.'”

Nad teritorijom Bosne i Hercegovine avijacija je uglavnom dejstvo-
vala po komunikacijama u dolinama reka Bosne, donjeg Vrbasa i Une,
te napadala saobracajne &vorove, i, posebno, utvrdenja u naseljenim
mestima. U istoénoj Hercegovini avijacija je pruzala neposrednu vatrenu

1 Ta dejstva se posebno obraduju u glavi VI — Podr$ka jedinicama 4. jugoslovenske
armije i u glavi VII — Podr8ka jedinicama Ratne mornarice
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zaStitu jedinicama NOVJ koje su zatvarale pravce kojima su nadirale
nemacke jedinice iz Crne Gore, a ucestvovala je i u dejstvima u zaledu
primorskog pojasa kod Dubrovnika.

Najveéi broj zadataka izvrien je nad komunikacijom Mostar —
Konjic ~ Sarajevo — Doboj — Brod, a takode u Sirem rejonu Sarajeva,
pravcem prema Podromaniji i ViSegradu, te podru¢jem koje zahvata
Kiseljak — Busovatu — Travnik — Zepde — Vare§ — Visoko. lako su
jedinice NOVTJ planirale i izvele dve vece operacije (banjalucku, od 18.
do 28. septembra 1944. i sarajevsku, od 28. marta do 10. aprila 1945)
sadejstvo pilota 1. 12. eskadrile nije bilo kontinuirano, nego povremeno,
pa su oni ucestvovali samo u delu aktivnosti nasih jedinica.

Dejstva nad teritorijom Crne Gore odvijala su se u drugoj polovini
1944. Avijacija je vrSila napade na ciljeve i objekte uglavnom, na
komunikacijama 1 mestima u severozapadnom delu, i dejstvovala sa
jedinicama NOV]J prilikom napada na Boku Kotorsku. Nije, medutim,
pruZana vazduhoplovna podrska jedinicama NOVJ tokom durmitorske
operacije (16 —26. avgust 1944) jer se u to vreme 1. eskadrila prebazirala
iz Italije i tek pocinjala da dejstvuje.

Znatan deo zadataka, osim nabrojanih specijalnih, otpadao je na
zadtitu konvoja Mornarice NOV]J.

Dejstva nad teritorijom Crne Gore

Glavne nemacke snage angazovane u durmitorskoj operaciji (16 —
26. avgust 1944) bile su, zbog priblizavanja Crvene armije nasoj zemlji,
hitno prebacene u istoénu Srbiju. Krajem avgusta, nad teritorijom Crne
Gore, SandZaka i Hercegovine ostali su samo delovi nemacke 118, 369.
1 181. peladijske divizije, sa mnogim domobranskim, posebno &etni¢kim
jedinicama. Njihov zadatak bio je da organizujuéi jadu odbranu, Stite
izvlacenje nemackog 21. armijskog brdskog korpusa iz Albanije.

NaSa avijacija nije upuéivana da pruza vazduhoplovnu podriku
jedinicama 2. korpusa NOVJ koje su, medutim, ubrzo izvele snaZna
dejstva i oslobodile Berane (Ivangrad), Andrijevicu i Niksié, te de
najviSe letova izvr§avati u novembru 1944,

Prvi let nad teritorijom Crne Gore bila je lovacka pratnja britanskog
‘harikena’ kojim je pilotirao potpukovnik DZon Selbi od Kanea do
Berana (5. septembar 1944, operacija br. 41).1%

U to vreme su delovi 3. NO divizije vodili borbu protiv nemagkih
i Cetnickih jedinica oko Berana. Jedinice 3. divizije drzale su poloZaje
oko Berana - Andrijevica i prostor pl. Bjelasica —~ Tre$njevik, do
Gornjih polja, pripremajuci se za napad na Kolasin.

"0 U Zborniku NOR, tom X, knj. 1, dok. 41. navedeno je da je let izvrien od aerodroma
Kane (poletanje u 08.30; sletanje u 11.20); a u dok. 19-6. k. 1466/B (prevod britanske
dokumentacije) stoji:

»Dva Spitfajera pratili su jedan Hariken sa Visa u Berane. 08.30 - 11.20. Bez
dogadaja, nista novog nema*!
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Od polovine septembra svi pokusaji Primorske operativne- grupe
da dublje prodre u Crnogorsko primorje i juZnu Dalmaciju bili su
energiéno odbijani od jakih i dobro utvrdenih jedinica nemacke 118.
divizije. Ova divizija drzala je teritoriju od Bojane do u3¢a Neretve.
Posle oslobodenja Trebinja (6. oktobar) i teSkih borbi kod DraZin Dola,
koje je podrZavala saveznicka avijacija, Stab 2. korpusa NOV]J uputio
je 29. hercegovacku diviziju ka Dubrovniku, a Primorsku operativnu
grupu ka Boki Kotorskoj.

U to vreme bolni¢ku zgradu u Risnu posele su jedinice nemackog
334. puka iz 118. divizije, te je — iako je u pitanju bio objekat zasticen
humanitarnim haskim pravilima, ali zloupotrebljen od strane protivnika
— upucena Cetvroka ’harikena’ 2. eskadrile. Piloti kapetan Franjo Jez,
kao voda, i pratioci zastavnik Josip Kloko¢ovnik, zastavnik Jovan Pesié
i kapetan Kirilo Zdrajevski (operacija br. 11", iz Kanea, zbog losih
meteouslova, nisu mogli da izvrSe zadatak bombardovanja, a tom
prilikom, na svom prvom ratnom zadatku, poginuo je pilot Jovan PeSi¢:

»Zbog veoma slabih vremenskih prilika nisu se mogli probiti do
cilja, oblaci na 11.000 stopa. Voda formacije nakon jednog sata letenja
je naredio povratak, u okretu upali u masu oblaka i tu je bio izgubljen
jedan avion sa pilotom zast. Pesi¢em, pojedinosti se nisu mogle utvrditi.
Pilot br. 2, zast. Kloko€ovnik je prisilno pristac na jednu malu poljanu
oko 7 milja juZno od Trebinja, avion izgubljen. Voda i br. 4 pristali na
Vis. Vremenske prilike vrlo slabe*!'2

I sledeéih nekoliko dana vladali su lo§i meteoroloski uslovi, te je
avijacija upudena tek 13. novembra da raketira arsenal oruzja u Tivtu
(operacija br. 7; 2. eskadrile iz Kanea; piloti — kapetan JeZ i pratioci
poruénik Danilo Rebula, vodnik Ernest Zavr$nik i kapetan Kirilo
Zdrajevski):

»Napali cilj u 13.15 &as. pravcem SE-NW. 12 raketa je palo medu
prve tri zgrade i crnkasti dim je bio viden, ali rezultat neosmotren. 4
rakete podbacile 200 jardi. Umerena p.a. vatra; gadanje tacno iz Tivta.
1 avion pogoden od 20 mm zrna i oftecen!'®

Iduéeg dana, 14. novembra, dva aviona 1. eskadrile (operacija br.
' 165; piloti IvaniSevi¢ i Vrabic) izvidali su rejon Nevesinje — Kotor, ali
su zbog niske oblacnosti prekinuli zadatak.

Nad teritorijom Crne Gore avijacija je dejstvovala jo§ samo cetiri
puta. Dvadeset i drugog novembra (operacija br. 181) piloti IvaniSevié,
Paji¢ i Okanovi¢ bombardovali su raskrsnicu u Danilovgradu, preko
koje su se u to vreme povlacili delovi nemacke 118. divizije, pri
probijanju ka Mostaru. Velika formacija aviona BAF bombardovala
je, 3, 6. 1 7. novembra Podgoricu, jer se na Sirem prostoru Podgorica —
Danilovgrad — Cetinje nalazila nemacka 297. peSadijska divizija. Avija-

81 {J Zborniku NOR, tom X, knj. 1, dok. 137, greskom je upisano da je to operacija
br, 19. iz Kanea

182 Thid.

183 Op. cit., dok. 140.
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cija je, u stvari, dejstvovala po delovima nemackih razbijenih jedinica
koje su nameravale da preko Crne Gore, iz Gréke i Albanije, dodu u
Hercegovinu. Tako je, 14. novembra, zapoceo glavni napad nemacke
118. pesadijske divizije radi proboja ka Niksi¢u i Mostaru. Dvadeset i
sedmog novembra BAF je bombardovao Danilovgrad, podrzavajuéi
dejstva 6. i 10. crnogorske brigade, a pet dana ranije, 22. novembra,
Danilovgrad su raketirali piloti 2. eskadrile (operacija br. 10). U
izvestaju Sestorke — piloti Majcen, Pepel, Vlahov, Antonci¢, Krsnik i
Zdrajevski — stoji:

»~Jedan avion se povratio na Vis nakon 20 min. letenja zbog kvara
na motoru. Ostali su leteli pravo do cilja i izveli napad u 13.10 &as, u
pravcu sever-jug. Ispalili 16 raketa koje su lepo pokrile podrucje cilja.
Cilj se zavio u oblak dima, osmotrena jedna eksplozija sa stubom crnog
dima visokog 1.000 stopa, verovatno zapaljeno slagali§te benzina ili
municije, ili benzinske cisterne. Vreme dosta dobro, vidljivost vrlo
dobra“11%4

Dvadeset i treceg novemrba je i jedna cetvorka 'spitfajera’ (opera-
cija br. 184) letela na takticko izvidanje komunikacije Podgorica
(Titograd) — Niksi¢. U oslobodenom Niksicu se, 23. novembra, nalazio
i Stab 2. korpusa NOV]J, koji je zatim nastavio za Sandzak. Piloti, koje
je predvodio potporu¢nik Milan Srdanovié, uspe$no su izvrsili zadatak:

»15 km severozapadno od Danilovgrada osmotrena kolona od 30
do 40 kamiona. Put izmedu pojedinih grupa kamiona porusen na vise
mesta. Na putu od NikSica do Rijeke juZno od grada opaZena 3
automobila u voZnji. Na aerodromu u Nik$i¢u osmotrena dva Harikena
i dva Spitfajera“!’®

Kako su, medutim, toga dana u Danilovgradu jo§ bile nemacke
snage, to je na raketiranje upucena, iz Brindizia, ¢etvorka ’harikena’,
koju je predvodio poruénik Marinovi¢ (operacija br. 11. iz Kanea).
Piloti su uspedno izvrdili zadatak:

»Napali cilj u pikiranju sa 8.000 stopa u 15.50 ¢asova. &. raketa
palo u grad, 4 rakete na jedno raskrsée puteva blizu samog grada....

Stub crnog dima osmotren, bez vatre p. a.“.!%

Posto je iduc¢eg dana vreme bilo veoma loSe, to je 25. novembra
formacija od sedam ’spitfajera’ (operacija br. 187; voda potporucnik
Soi¢) upuéena da bombarduje nemacke artiljerijske poloZaje u Danilov-
gradu i Spuzu. Probijajuéi se kroz ’rupe’ oblaka, piloti su uspeli da
bombarduju most na Zeti u SpuZu, ali su svi avioni promasili. Druga
trojka je, ¢ak, bila prinudena da odbaci bombe u more. Voda formacije
se odmah posle poletanja vratio na aerodrom zbog kvara motora, dva
pilota su zbog nedostatka goriva sleteli na aerodrom u Bari, a i ostali
su se jedva vratili u Kane.

18 Op. cit., dok. 151.
85 Op. cit., dok. 152.
1% Op. cit., dok. 153 (str. 286)
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Ni piloti 2. eskadrile toga dana (operacija br. 12. iz Kane) nisu
imali uspeha. Tri 'harikena’, koje je predvodio kapetan Cenié, trebalo
je da raketiraju vijadukt i kameni most kod Danilovgrada, odnosno na
reci Moraca kod sela Bio¢a. Zbog niskih oblaka raketiran je samo most
kod Bioca, ali rezultati nisu mogli da budu osmotreni. Sa zemlje je
tukla, ali netaéno, nemacka PAA.

Tek 30. novembra piloti su ponovo leteli iznad Danilovgrada
(operacija br. 38 iz Kanea; piloti Ceni¢, Marinovié¢, Kloko¢ovnik). To
je bila neposredna vatrena podrika jedinicama 10. crnogorske brigade
koje su napale neprijatelja na pravcu Zagreda — Danilovgrad. Piloti su
uspesno dejstvovali po koloni kamiona koja je, upravo, izlazila iz grada.
Tim zadatkom zavr3avaju se dejstva pilota 1. i 2. eskadrile nad Crnom
Gorom.

Dejstva nad teritorijom Srbije

Zbog velike udaljenosti i nemoguénosti da se efikasno, ali ne
naudtrb naoruZanja, dejstvuje nad teritorijom Srbije, piloti 1. eskadrile
NOVJ izvrsili su samo jedan borbeni zadatak. To je bilo 29. avgusta
1944 (operacija br. 29) kada je Cetvorka ’spitfajera’, u sastavu: voda
zastavnik Soi¢ Hinko i pratioci — kapetan Branko Kraus, vodnik
Radovan Radulovi¢ i vodnik Mehmedalija Lo8i¢, dobila zadatak da
izvida i mitraljira Zelezni¢ku prugu Klina - Pristina — Kacanik.

Odeljenje je poletelo sa aerodroma Brindizi’®” u 13.55 i sleteo na
acrodrom Kane posle tri ¢asa, u 16.55 ¢asova. U izvestaju 1. eskadrile
stoji:

,»Na zadatak iz Brindizija poleteli zastavnik Soié¢ H. i kapetan Kraus
B, dok su se druga dvojica vratila u bazu zbog neispravnosti aeroplana.
Isto¢no od Kline oko 3 do 4 km, na pruzi ka Pristini, stajao je jedan
teretni voz sa lokomotivom i oko 20 vagona, koji je mitraljiran i
zapaljen. Drugog prometa na ovoj pruzi nije bilo. Ovo je bio jedan od
najtezih zadataka, jer su iSla svega dvojica pilota preko &itave albanske
teritori!'e, koja je u to vreme imala jaku vazdu$nu odbranu (oko 30 do
50 ME'®)

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: UniSten voz, lokomotiva i 20 vagona“!'®

U to vreme su prednji delovi nemacke armije ,,E* vr3ili pripreme
1 pocetkom septembra 1944. otpodeli da se povlace iz Gréke, na sever,
* preko Makedonije i dolinom Ibra.

187 To je, ujedno, bilo i jedino koriséenje aerodroma u Brindiziju od strane 1. eskadrile,
koje je dosta skratilo udaljenost cilja, u odnosu na aerodrom baziranja u Kaneu.
Misli se na avione tipa ‘meserSmit’ Bf-109, koji su pripadali *Avijaciji Albanije’ i
bazirali u Tirani i Valoni

' Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 28.
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Dejstva nad teritorijom Slovenije

Nad teritorijom Slovenije ratne zadtke izvr3avali su piloti 1.
eskadrile, a piloti 2 — samo jednom.

Prvi ratni zadatak nad Slovenijom izvren je 1. septembra 1944,
(operacija 34, 1. eskadrile) kao lovacka zastita visokog britanskog
oficira, koji je svojim harikenom’ sleteo na leteliste Stari Trg pri LoZu.
Taj aerodrom se nalazio na teritoriji Notranjskog vojnog podrugja i pet
dana ranije bio meta neprijateljeve avijacije. Po naredenju Staba 7.
korpusa NOVT leteliSte je odmah popravljeno za sletanje saveznitkih
transportnih aviona, koji su donosili hranu, lekove i oruZje nasim
jedinicama.

Iduceg dana, 2. septembra, piloti Milan Srdanovié i Husein
Okanovi¢ (operacija br. 36. iz Kane) ponovo su leteli u lovagkoj zastiti
‘harikena’, koji je poleteo sa leteliSta u Sloveniji i, takode, sleteo u
Kane.

Sledeca dva zadatka izvrSena su tek 25. 1 26 marta 1945. Prvog
dana je 12 saveznickih aviona Dc-3 *dakota’ prevezla sanitetski materijal
na aerodrom Krasinec kod Cernomlja, u Beloj krajini. Za vreme
istovara materijala, a zatim ukrcavanja ranjenika, staraca, Zena i dece,
lovatku zaStitu je pruZala osmorka ’spitfajera’ koju je predvodio
poru¢nik Nedeljko Paji¢ (operacija br. 332, sa Prkosa). Evakuacija je
izvrSena bezbedno, a let do aerodroma Kane kompletne formacije
saveznickih 'dakota’ takode veoma uspesno.

Za razliku od prethodnog dana, kada je sve proslo bez incidenata,
26. marta 1945 (operacija br. 333) situacija je bila sasvim drugadija. U
lovackoj zastiti 13 savezni¢kih ‘dakota’, koje su takode prevozile
sanitetski materijal do Metlike, a u povratku evakuisali ranjenike, letela
je takode osmorka aviona, u sastavu: voda prvog odeljenja Hinko Soié,
a pratioci — Mehmedalija Log$ié, Milan Deli¢, i Rudi Luidi; voda druge
Cetvorke — Duro IvaniSevié sa pratiocima — Marjan Semoli¢, Zivorad
Gavrilovi¢ i Mirko Kovagi¢. U povratnoj mar§-ruti saveznicke transpor-
tne avione napalo je odeljenje nemackih lovaca ’foke vulfova’, FW-190.

»Put do Metlike bez dogadaja. Povratak iz Metlike: Kada su
Dakote bile ve¢ u formaciji za povratak napunjene sa preko 500 putnika
(ranjenika i izbeglica), napali su formaciju Dakota nemacki lovacki
avioni Foker Vulfi. Po izveStaju br. 7, koji je prvi primetio napad
neprijateljskih lovaca, voda zastitnih aviona komandant Soi¢ H. izdao
je naredenje da Cetiri aviona iz formacije podu u susret neprijateljskim
avionima, da se s njima puste u borbu i da zastite po cijenu li¢nih ¥ivota
formaciju transportnih aviona. U_napad protiv neprijateljskih lovaca
otiSao je voda naSe formacije Soié, zastavnik Logié, potporu¢nik
Gavrilovi¢ 1 zastavnik Kovaci¢. Neprijateljski lovei videv&i da su u
opasnosti dali su se u strmo poniranje ka zemlji i u bekstvo u praveu
Zagreba. Gonioci neprijateljskih aviona ispalili su na njih nekoliko
rafala iz svojih topova i mitraljeza, ali rezultat nisu mogli osmotriti.

127



Napomena: Ovo je bio jedan od nauspelijih zadataka nasih pilota
u toku sviju operacija, jer i najmanja njihova nesmotrenost ili nesnalaz-
ljivost — moglo je dodi u pitanje nasih oko 500 ranjenika, kao i americki
avioni i posade, ¢ime bi umanjili na$ ugled uopste, a posebno ugled
nase mlade avijacije“!'®

Uspesna lovacka zastita pruzena je i 17. aprila (operacija br. 349)
kada je cetvorka 1. eskadrile, koju je predvodio major IvaniSevié,
pratila Cetri savezniCka transportna aviona tipa ’halifaks’. Avioni su
prevozili vojnu opremu za jedinice JA u Sloveniji, a ’spitfajeri’ su
obezbedivali njihovo poletanje i sletanje, kao i dalji let po mars-ruti
do Prkosa.

Osamnaestog aprila piloti 1. eskadrile (operacije 351) izvrSavali su
zadatke takti¢kog izvidanja i bombardovali ciljeve na komunikaciji
Gerovo — Rakek i Kocevje — Ljubljana. Odeljenje ’spitfajera’, koje je
predvodio poruénik Milan Srdanovié, unistila je blizu Cabra Cetri
neprijateljeva kamiona i sedam zaprezZnih kola.

I piloti 2. eskadrile su toga dana izvriavali ratne zadatke u Beloj
krajini. Formacija od §est ’harikena’, u sastavu: poru¢nik Majcen,
zastavnik Klokocovnik, zastavnik Krsnik, kapetan JeZ, potporucnik
Ratkov¢i¢ i poru¢nik Frankl, napala je neprijateljeve poloZaje u mestu
Gerovo. To je bila neposredna vatrena podrska jedinica 20. NO divizije
na pravcu Crni Lug — Gerovo — Prezid:

»Napali cilj u 09.15 ¢asova, ispalili 24 rakete u selo, §to je
prouzrokovalo mnogo dima i tri eksplozije sa vatrom iz 3 kuce. 6 raketa
je bilo ispaljeno na jednu trospratnu kucu, mnogo sivog dima iz kude.
Postigli jo§ zatim 4 direktna pogotka u jo§ jednu kuéu, koja je bila
ostavljena u dimu.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: 4 kuce unistene, jedan 5—o tonski kamion pun nepr.
vojnika unisten, vojnici pobijeni. Daljni gubici naneti i neprijateljskim
trupama“!™!

Toga dana su piloti 1. i 2. eskadrile imali deset izlazaka i 18. april
se racuna kao dan sa najintenzivnijim dejstvima. S obzirom na tempo
odvijanja akcija, piloti 1. eskadrile su tek 3est dana kasnije, 24. aprila
1945, ponovo izvidali komunikaciju Novo Mesto — Ljubljana (operacija
br. 363; voda €etvorke major IvaniSevic):

_ ,Jedan avion se vratio usled kvara na hladnjaku. Ostala trojica
posli na izvidanje, ali nisu niSta osmotrili. Bombardovali Zeleznicku
stanicu u Skofljici, gde je bio osmotren teretni voz od oko 15 vagona.
Sve bombe pogodile stanicu. Rezultat neosmotren. Oblagnost 10/10!1

1% Zbornik NOR, tom X, knj. 2, dok. 73.
Y1 Op, cit., dok. 153 (str. 440).
2 Op. cit., dok. 167.
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Dejstva nad teritorijom Bosne i Hercegovine

U drugoj polovini 1944. bosansko-hercegovacko podruéje dobija
na vojnom znacaju, s obzirom da su posle prodora Operativne grupe
divizija NOVJ u Srbiju, nemacke jedinice bile primorane da brane
glavne komunikacije, narocito dolinom reke Bosne i Une, a u Hercego-
vini — dolinom Neretve. Pocetkom avgusta 1944. Nemci preduzimaju
operaciju ,Ribecal kako bi odbranom komunikacija dolinom Une i
Bosne imali u svojim rukama najkracu vezu sa Jadranom.

U Bosni su se tada nalazile jedinice 5. brdskog armijskog korpusa
(tj. 7. SS ,Princ Eugen* divizija i 11. SS divizija, kao i delovi 369.
legionarske divizije iz 15. brdskog armijskog korpusa, niz drugih
jedinica i 19 usta¥ko-domobranskih i sedam ¢etnickih korpusa).

U skladu sa direktivom Vrhovnog §taba NOV i POJ da se 17.
avgusta 1944, preduzmu ofanzivna dejstva po komunikacijama, na
kojima dejstvuje saveznitka avijacija, to i piloti 1. eskadrile, pocev od
18. avgusta, podinju da izvr§avaju svoje ratne zadatke. Toga dana
(operacija br. 2; piloti Ankon Leopold i Branko Kraus) pruZaju lovacku
zadtitu odeljenju "harikena’ iz 32. skvadrona BAF nad komunikacijom
Trebinje — Bileca. Istovremeno, u istoénoj Hercegovini uporno se borila
29. hercegovacka divizija, sprecavajuéi sa svojih poloZaja nadiranje
prema Nevesinju, Gacku, Trebinju i Bileé¢i nemackoj 369. legionarskoj
diviziji i ustaSama i Cetnicima ka Crnoj Gori. Neprijatel] je, takode,
tezio da koncentriSe svoje snage i u rejonu Kalinovik — Konjic.

Devetnaestog avgusta piloti Vukovi¢ i Okanovi¢ (operacija br. 4)
pruzali su takode lovacku zastitu odeljenju "harikena’ iz 32. skvadrona
i vrdili zadatak taktiCkog izvidanja Plana — Gracac, a 20. avgusta
(operacija br. 6) par spitfajera’ 1. eskadrile pruzao je lovacku zastitu
petorki spitfajera’ iz 253. skvadrona 281. vinga BAF prilikom taktickog
izvidanja Jablanica — IlidZa. IzvrSavajudi taj zadatak, britanski piloti 1
pratilac, vodnik Mehmedalija Losi¢, unistili su voz i tri lokomotive, a
voda para, zastavnik Soié je mitraljirao jo§ dva teretna voza kod
Zeleznitke stanice Jablanica. U tom zajedni¢kom zadatku jugosloven-
skih i britanskih pilota uniStene su etiri lokomotive i veéi broj vagona.

Dvadeset i prvog avgusta piloti Jovanovi¢ i Tom3i¢ (operacija br.
7) bombardovali su Zeleznitku stanicu Taréin na pruzi Konjic —
Sarajevo, dok je planirani zadatak — izvidanje komunikacije Kalinovik
— Gorazde Komanda 281. vinga otkazala pred samo poletanje. Kako
su se toga dana u Bileci nalazili delovi nemacke 369. legionarske
divizije, to su piloti Popov i Kovaci¢ (operacija br. 9) pratili britanske
lovece iz 249. skvadrona:

~Dva Spitfajera pratili su cetiri Spitfajera 249 Skvadrona na
bombardovanje Bileéa. 1030 — 1130 sa baze Vis. Jedan avion je
kraksirao kod sletanja na Visu. Bombe od tri aviona pogodile su
baraku, jedan avion je promasio. Protivavionske vatre nije bilo*!
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Zelezni¢ka pruga Mostar - Sarajevo i objekti na njima postaju sve-
¢eSée meta avijacije, a takode i Gacko — Nevesinje. Kasarna u Nevesinju
(operacija 17. 1. eskadrile) bombardovana je 26. avgusta. Rezultati nisu
bili uoéeni, ali je zato uspeh pilota 28. avgusta, prilikom bombardovanja
teretnog voza na pruzi Travnik — Donji Vakuf, na Zelezni¢koj stanici
u Golesu bio odli¢an (operacija br. 27). Jaka PAA vatra je onemogucila
i mitraljiranje.

Do kraja avgusta, nad teritorijom Bosne i Hercegovine izvriena
su jo§ dva zadatka: 29. avgusta (operacija br. 28) kada je &etvorka
‘spitfajrera’ pod vodstvom zastavnika Delica bombardovala neprijate-
ljeve ciljeve u Han Pijesku, i 30. avgusta (operacija br. 30) kada je
Sestorka ’spitfajera’ bombardovala kasarnu u Biledi, kada su sve bombe
pale u cilj, kojom prilikom su poginule mnoge stareSine i nemacki
vojnici.

U septembru se nastavljaju dejstva nad teritorijom Bosne i Herce-
govine. Prilikom dejstava nad Bradinom, 1. septembra 1944. (operacija
br. 35), cetvorka ’spitfajera’ je postigla takode odli¢an uspeh:

~Sve bombe pale na stanicu. Pogodena najveca zgrada u stanici.
Jaka p. a. vatra od 20 m/m. Pri povratku jaka p.a. vatra u Konjicu i
Sirokom Brijegu“!™*

Drugog septembra izvrSena su dva zadatka. U prvom (operacija
br. 37: piloti Popov, Kovaci¢, Jovanovi¢ i Luidi) bombardovana je
Zeleznitka stanica u Tar¢inu, a u drugom (operacija br. 38; piloti Kraus
i Fabjanovi¢) tekode je uspe$no tufena automobilska kolona na putu
Bradina — Rastelica. O rezultatima dejstava u izveitaju Staba 5. korpusa
NOVI, od 5. septembra 1944, stoji:

2. septembra saveznicka avijacija je bombardovala neprijateljsko
uporiste Tar¢in. Pogodena je uspjeS$no Zeljezni¢ka stanica i uniSteno je
nekoliko vagona“!'”!

U to vreme jedinice 17. krajiSke brigade vodile su upornu borbu
na Ivan-sedlu, te im je pomo¢ iz vazduha pomogla da potisnu delove
nemacke jedinice.

Svoja dejstva piloti 1. eskadrile su, po naredenju Komande 281.
vinga BAF, preneli i na Siri rejon Banja Luke. Treceg septembra
¢etvorka ’spitfajera’ (operacija br. 40), koju je predvodio poruénik
Paji¢, dobila je zadatak da bombarduje ciljeve na komunikaciji Vlasinje
- Banja Luka — Bosanska Gradi$k:. Zbog greSke u navigaciji formacija
je preletela Savu, ali je kod Lipika, juzno od Pakraca, osmotrila kolonu
od Sest kola velike tonaZze.

Na prostoru Banja Luke piloti 1. eskadrile su dejstvovali i 7.
septembra (operacija br. 49) kada su u ukupno ¢etiri izlaska dejstvovali
i po ciljevima na moru. U prvom izlasku, na komunikaciji Vijenac
(juzno od Jajca) — Banja Luka nije bilo ciljeva, pa su piloti uniitili jedan
most na Vrbasu, na sredokradéi te relacije.

' Zbornik dokumenata NOR, tom X, knj. 1, dok. 58. “
& Op. cit., dok. 58. s
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Osmog septembra izvriena su dva zadatka: pratnja britanskog
’harikena’ i izvidanje i mitraljiranje ciljeva na komunikaciji Tuzla —
Zvornik. U prvom zadatku (operacija br. 50) piloti 1. eskadrile pruzali
su lovacku zastitu do aerodroma Sanski Most.', a u drugom zadatku
(operacija br. 51) vrSili izvidanje za 38. diviziju NOVJ, koja je planirala
napad na Tuzlu. Iz Tuzle su se, naime, povladili delovi nemacke 13.
SS divizije. Nekoliko dana kasnije, posle oslobodenja Tuzle 17. septem-
bra 1944, jedinice 27. divizije NOV]J oslobodile su Zvornik, a Tuzlanski
NOP odred uspesno dejstvovao po komunikaciji i pruzi Tuzla— Doboj.

Piloti sve viSe lete i dolinom Neretve i tuku ciljeve na komunika-
cijama. Tako su 10. septembra, u dva naleta (operacija br. 56) uspesno
bombardovali ciljeve i Zelezni¢ku stanicu u Konjicu, ili (operacija br.
60) izvrdavali takticko izvidanje od us¢a Neretve do Splita.

Za jedanaesti septembar bilo je planirano pradenje specijalnih
aviona tipa ’lisander’ od Kanea do sela Podi¢, blizu Glamoca, ali se
zadatak nije mogao izvrditi zbog loeg vremena.

Nekoliko dana kasnije, intenzivirana su dejstva u priobalnom
pojasu tako da su nad teritorijom Bosne i Hercegovine zadaci nastavljeni
15. septembra, kada je Cetvorka 'spitfajera’, koju je predvodio komandir
eskadrile major Mileta Proti¢, letela u takticko izvidanje Zeljusa —
Jablanica i mesta Posu§je:

»Nije pronaden nikakav cilj, u 08.15 ¢asova bombardovana Zelj.
stanica Jablanica. Sest bombi na cilj, dve promasile. Nista nije osmo-
treno oko Posu$ja iako je na tom mestu javljena koncentracija nepr.
snaga. Jaka 88 mm i 40 mm p.a. vatra iz Imotskog.*“!%

Septembra 1944. na obalskom podru¢ju od reke Neretve do
Strozanca (jugoistocno od Splita) i delom na srednjodalmatinskim
ostrvima, nalazila se nemacka 118. peSadijska divizija, ¢iji je §tab bio
smeSten u manastiru Humac u Ljubuskom. Taj manastir, koji je bio i
jako utvrden, bombardovali su piloti koje je predvodio kapetan Ratko
Jovanovié; 20. spetembra (operacija br. 92):

»ove bombe pogodile samostan ili pale u neposrednu blizinu. U
samostanu javljen $tab nemacke divizije. Mitraljirana §kola, koja je
sluzila Nemcima za kasarnu. Umerena 20 mm p.a. vatra. Oblacnost
8/10 na 1500 metara!“*’

Nad Ljubuskim se dejstvovalo jo§ u dva navrata — 24. septembra
(operacija br. 98), kada je tuena nova lokacija Staba nemacke 118.
divizije — u Sumici, na ivici LjubuSkog, i 27. septembra (operacija br.
101) kada su sve bombe pale u grad.

' To su bile specijalne misije potpukovnika Dzona Selbija, koji je sletao na aerodrome
u BiH, Sloveniji i Hrvatskoj. Stab 5. korpusa NOVIJ je 9. septembra javio: ,,8. ov.
mj. engl. pukovnik Selbi spustio se "harikenom’ u Sanski Most. 9. ov. mj. ponovo
odletio za Bari!* A iduéeg dana i ovo: .,Engl. pukovnik Selbi spustio se na aerodrom
Zaluzanj. Avion mu se pokvario, te ¢e se vratiti preko Sanskog Mosta*! Izvor: Knjiga
depesa Staba 5. korpusa NOVJ, Arhiv VIL, k. 408 A, reg. br. 1/81 1/19. U oba slucaja
nasi piloti su ga Stitili (operacije br. 54. i 57).

9 Op. cit., dok %5.

Y7 Op. cit., dok. 92.
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S obzirom da su prethodne no¢i jedinice 17. krajiske divizije izvele
uspesne diverzantske akcije, to je na komunikaciju Zeljusa — Konjic
(operacija 96) 23. septembra upucena Cetvorka ’spitfajera’, koju je
predvodio zastavnik Hinko Soi¢. Niska oblaénost spreéila je efikasno
dejstvo, ali su piloti uspeli da kroz 'rupe’ oblaka bombarduju Zeleznicku
stanicu Konjic.

U oktobru 1944, nastavljena su dejstva avijacije nad Bosnom i
Hercegovinom, ali u nesto smanjenom obimu. Piloti 1. eskadrile izvrsili
su samo pet, a 2. eskadrile - koja je otpocela da dejstvuje 13. oktobra
— samo jedan ratni zadatak.

Prvog oktobra 1. eskadrila pruZala je lovacku zastitu "harikenima’
6. skvadrona BAF, koji su neuspeSno bombardovali luku Ploe, a
spitfajeri’, zatim, vrsili takticko izvidanje severno od Capljine.

Prilikom taktickog izvidanja puta i pruge Jablanica — Sarajevo —
Maglaj, 4. oktobra 1944. (operacija br. 107) poginuo je major Ratko
Jovanovi¢, komandir ,,A* flajta 1. eskadrile; pratioci majora Jovanovica
bili su piloti: zastavnik Radovan Radulovi¢, major Pura Ivanidevié i
zastavnik Puro Tomsic:

»Nije pronaden cilj na putu i pruzi od Jablanice do Maglaja. 3.
km. severno od Maglaja osmotren i napadnut topovima i mitraljezima
jedan voz, koji je i8ao prema severu. Voz je bio sastavljen od
lokomotive, 2 putnika vagona, 4 otvorena vagona na kojima su bili
voZeni dva tenka i dva kamiona i na kraju 2 zatvorena teretna vagona.
Svi piloti su izvrdili tri do pet napada, narodito gadajuéi lokomotivu,
ali se voz nije zaustavio (verovatno oklopni voz). Slaba p.a. vatra od
20 mm sa voza. Posle treceg napada major Jovanovi¢ Ratko je javio
preko radija da je pogoden u krilo, ali je nakon toga ipak izvriio jo¥
dva napada. Nakon §to su avioni uzeli povratni kurs, br. 2. je opazio
da iz aviona majora Jovanovica izlazi beli dim. Izvestio je o tome majora
Jovanovi¢a preko radija. Major Jovanovi¢ je odgovorio da mu je
temperatura 1 rad motora jo§ uvek normalna. Ubrzo zatim izbio je iz
njegovog motora gu¥éi mlaz bele pare, nakon fega je isti po§ao na
prisilno sletanje na malu livadu otprilike 5 km jugozapadno od grada
Teslica. Br. 2. i br. 4. su videli kako je bez stajnog trapa dodirnuo
zemlju pribliZzno u sredini proplanka, odskotio, zakac¢io krilom jedno
stablo, koje mu je odseklo deo desnog krila i repa a zatim je, sa jo¥
dosta velikom brzinom, uleteo u gu$éu Sumu. Avion se nije zapalio.
Pratioci su kruZili nad ovim mestom jo$ 5 minuta ali nisu bili u stanju
da i§ta drugo opaze. Br. 2 je izjavio da je prilikom napada na voz
primetio u blizini ispod drvecéa dva tenka i dva kamiona.

Nasi gubici: 1 pilot nastao, 1 avion uniten.

Nepr. gubici: Neosmotreni*!™*®

Od 5 do 9. oktobra bilo je izuzetno lofe vreme te eskadrila nije
upucivana na zadatke. Desetog oktobra bilo je planirano izvidanje
komunikacije Banja Luka — Novska, ali su se posade vratile zbog niske

1% Op. cit., dok. 100 (str. 206).
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obla¢nosti, tako da su tek 11. oktobra izvriavani zadaci (operacija br.
109) prilikom taktickog izvidanja komunikacije i rejona Imotski —
Mostar — Jablanica.

Svoj prvi ratni zadatak 2. eskadrila NOVJ je izvriila 13. oktobra
prilikom taktitkog izvidanja podrudja ArZano i jugozapadno prema
Duvnu (operacija br. 1; piloti: Vouk, Marinovi¢, Pepel, Vlahov, Kari¢
i Ratkov¢i¢). Lovadku zagtitu prilikom njihovog prvog dejstva pruzali
su piloti 1. eskadrile (operacija br. 115).

Do kraja oktobra avijacija je izvidala komunikaciju Sarajevo -
ViSegrad; 14. i 23. oktobra (operacije br. 116. i 133), kojom prilikom
piloti 1. eskadrile zbog niskih oblaka ili guste magle nisu mogli da
osmotre kretanja neprijateljevih jedinica, koje su se nalazile posebno
oko Sokolca.

Nastavljajuéi prethodne uspesne zadatke, kada su na teritoriji
Ljubuskog tuceni delovi nemacke 118. divizije, avijacija ponovo dej-
stvuje 25. oktobra (operacija br. 134) kada piloti ‘spitfajera’ tuku
neprijateljeve ciljeve u selu Prolog.

U zahvatu teritorije od Knina ka Bihac¢u piloti 1. eskadrile dejstvuju
30. oktobra (operacija br. 139), kao i 2. eskadrile (operacija br. 9 sa
Visa). "Spitfajeri * lete 31. oktobra nad komunikacijom od Sibenika do
Bihaca.

Nad tom komunikacijom, u zahvatu dela Hrvatske i teritorije
Bosne i Hercegovine, dejstva su nastavljena i u nekoliko narednih dana
novembra (operacije br. 142, 143. i 144) §to je sve bilo i u sklopu
vazduhoplovne podrske kninskoj operaciji.

NajviSe letova u novembru piloti obe eskadrile izvrsili su raznovr-
snim dejstvima na $irem prostoru Sarajeva (4, 5, 7, 13, 17 — 23. i 26.
novembra) jednom na prostoru Nevesinja, dva puta nad Duvnom i
Cetiri puta nad $irim rejonom Mostara.

Izvidanje vremena i takti¢ko izvidanje u rejonu Mostar — Sarajevo
vrSeno je u viSe operacija (146, 150, 159, 160, 162. i 166). Losi
meteoroloski uslovi omeli su dejstva po komunikacijama. Sedmog
novembra (operacija br. 157) odeljenje “spitfajera’, koje je predvodio
poruénik Paji¢ s pratiocima ~ Losi¢, IvaniSevié¢ i Vrabi&, upuéeno je na
zadatak lovacke zatite formacije bombardera BAF, koja je Sarajevo
tukla od 13.00 - 13.50 sa 140 aviona u tri naleta, i oko 18.00 &asova
sa 128 bombardera u dva naleta, kada su potpuno razoreni Zelezni¢ka
stanica Ali-Pain most i nemacke kasarne.

Potev od 16. novembra, jedinice 27. NOU divizije otpocele su da
ruse komunikaciju ViSegrad — Sarajevo, s obzirom da je nemacka grupa
»Sojerlen” prodirala od ViSegrada ka Sarajevu. Tako je jedan par
‘spitfajera’ 17. novembra (operacija br. 166) izvidala vreme nad Saraje-
vom, koje je bilo pod jakom kiSom i oblacima sa 10/10. Od 17—20.
novembra jedinice 27. divizije vode te$ke borbe na pravcu Visegrad —
Rogatica — Sokolac. Piloti 1. eskadrile 18. novembra (operacija br.
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170) i 2. eskadrile (operacije br. 22. i 23) vrie taktiko izvidanje nad
Sarajevom, koje je bilo pod ¢vrstom odbranom'” nemackih jedinica.

Delom naznacene komunikacije kretao se i §tab Grupe armija ,,.E*,
koji je 15. novembra krenuo iz Kosovske Mitrovice, a u Sarajevo stigao
24. novembra.

U isto vreme, u kotlini Neretve dejstvovala je i 29. NOU divizija,
Cije su jedinice napadale neprijatelja u zahvatu komunikacije Mostar —
Siroki Brijeg — Kocerin. Avijacija je 18. novembra, neposredno potpo-
magala dejstva 10, 11, 12, 13. i 14. hercegovacke brigade, a zatim
bombardovala i Nevesinje (operacija br. 168). Istog dana 1. eskadrila
je vrsila takticko izvidanje na komunikaciji Mostar — Nevesinje (opera-
cija br. 169). Toga dana su i piloti 2. eskadrile vrsili slitne zadatke
(operacije br. 22 i 23) lete¢i od Mostara do Sarajeva, kada je i par
spitfajera’ (operacija br. 170) unistio jedan voz na Zelezni¢koj stanici
u Bradini.

Dejstva su nastavljena i iduceg dana, 19. novembra, kada je
odeljenje “spitfajera’ (operacija br. 172) vrsilo taktitko izvidanje Mostar
- Nevesinje i bombardovalo Nevesinje. U jo§ dva izlaska toga dana
(operacije br. 173. i 174) dejstvovali su piloti 1. eskadrile, uz lovacku
zastitu britanskih *harikena’. Piloti 2. eskadrile takode su toga dana
dejstvovali u dva izlaska (operacije br. 24. i 25). O dejstvu nad
komunikacijom Mostar — Sarajevo (&etvorka — piloti Jez, Rebula,
Zavr$nik i Todorovié) u dnevnik je upisano sledece:

,Poceli izvidanje 10 milja severno od Mostara. Nikakvo kretanje
nije primjeéeno do Konjica. U blizini sela Dragocaja, severno od
Konjica, pronasli jedan Zeljezni¢ki voz sa 15 vagona, koji je pod parom
bio okrenut u jufnom pravcu. Ispalili 8 raketa i ostetili lokomotivu.
Malo severnije od Ivan Sedla ispalili 8 raketa na drugi Zeljeznicki voz
sa 8 vagona koji je ba$ ulazio u tunel prema jugu, i javljaju pogotke
na prugu. Bez p.a. vatre. Vreme dobro i vidljivost dobra osim od G.
Grabovice do Konjica, gde je bila magla u dolini!“**

Do kraja novembra piloti su dejstvovali, uglavnom nad Sarajevom,
ali isto tako i nad komunikacijom Rogatica — Sokolac, gde su jedinice
3. korpusa NOV]J vodile borbu protiv nemackog 5. SS brdskog korpusa.
Avijacija je bombardovala Rogaticu i ciljeve na putu Rudine — Han
Stjenica, a zatim i ViSegrad i samo Sarajevo. U isto vreme, zbog pokreta
nemackih jedinica u Crnoj Gori, avijacija dejstvuje i po jedinicama koje
se izvlade i nastupaju ka komunikaciji Mostar — Sarajevo.

Naroéito intenzivna dejstva pilota 2. eskadrile bila su od 26. do 30.
novembra, kada je vrieno raketiranje nad komunikacijom Mostar -
Sarajevo, a posebno u zahvatu Sirokog Brijega, na koji je 12. hercego-
vatka brigada pripremala napad. Od 23-25. novembra nemacke jedini-

% Nemci su Sarajevo bili utvrdili u tri linije, od kojih, u to vreme, prva neposednuta.
Druga linija se sastojala od bunkera i drugih fortifikacijskih utvrdenja, a treca je
predstavljala osnov odbrane - ifla je ivicom grada, imala izgradene bunkere u centru
grada radi zatvaranja prilaza mostovima.,

20 Op. cit., dok. 146,
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ce su se pomerile od Sirokog Brijega ka Mostaru. Avijacija je u to
vreme podrzavala tri hercegovacke i jednu dalmatinsku brigadu, koje
su napale, ali bez vecih rezultata, na Siroki Brijeg.

U decembru najviSe letova nad teritorijom Bosne i Hercegovine
izvedeno je takode, nad Sarajevom i Nevesinjem, ukupno devet i po
jedan nad Konjicem, Kiseljakom, Zenicom, Dobojem 1 Busovadom.

Cetvrtog decembra, odeljenje ’harikena’ (operacija br. 41) nije
izvrila zadatak zbog loSeg vremena nad Sarajevom, ali je par *spitfajera’
(operacija br. 203), koji je pruZao lovac¢ku zastitu pilotima 2. eskadrile,
uspeo da se probije kroz 'rupe’ oblaka i da na delu puta IlidZa — Kiseljak
osmotri i napadne neprijateljevu kolonu od 50 vozila. Na toj komunika-
ciji neprijatelju je nanela vece gubitke i jedinica 7. brigade 10. NOU
divizije, no¢u 3/4. decembra.

S obzirom da su vladali lo%i meteoroloski uslovi 6. decembra,
¢etvorka ’‘spitfajera’ je postigla poloviéni uspeh (operacija br. 204), ali
su zato piloti 2. eskadrile (operacija br. 42) pod lovatkom zastitom
britanskih lovaca uspe$no dejstvovali nad komunikacijom Mostar —
Sarajevo:

»Poceli izvidanje severno od Mostara i letili na zadanom itinereru
do Konjica. Okrenuli i sledili istu rutu. Napali sa 16 raketa dva
Zelezni¢ka voza, svaki od 25 vagona, na stanici Jablanica, okrenuta u
pravcu juga. Osmotreni direktni pogoci na vagonima“!?!

U drugom izlasku Cetvorka 2. eskadrile (operacija br. 43), uz
lovacku zastitu 'spitfajera’, uspesno je napala koncentraciju neprijatelje-
vih vozila kod Ilidze i Kiseljaka.

Pocetkom decembra 1944, 13. hercegovaka brigada je vodila
borbu na podrucju Nevesinje — Blagaj — Buna i kako je 11. decembra
neprijatelj iz Nevesinja dospeo do linije Babja Glava, to je upuéena
jedna Cetvorka 1. eskadrile (operacija br. 206) da dejstvuje po koncen-
traciji neprijatelja kod Bune. 5

U vreme kada je u Sarajevo pristigao Stab 21. armijskog brdskog
korpusa (koji je pod svojom komandom imao 181, 292, i 297. pesadijsku
diviziju) 1 kada su delovi Ruskog zastitnog korpusa, zajedno sa ustaskim
i ¢etnickim jedinicama, otpoceli da se sve vi§e pomeraju ka Sarajevu,
avijacija dobija zadatak taktickog izvidanja i bombardovanja na komu-
nikacijama od Sarajeva prema Zenici. U rejonu Zenice jedinice 4. NOU
divizije vodile su te$ke borbe protiv delova ,,Princ Eugen* divizije.
Tako je 16. decembra na ovoj komunikaciji dejstvovala osmorka aviona
1. eskadrile (operacija br. 210) koju je predvodio potporunik Hinko
Soié.

Tri dana kasnije, 19. decembra, piloti su dejstvovali u dva izlaska
na komunikaciji Sarajevo — Doboj. Na putu Doboj — Derventa jedinice
19. srednjebosanske brigade su vodile borbu protiv delova 13. SS
dobrovoljacke divizije ,,Handzar“. U prvom izlasku (operacija br. 213)
poginuo je komandir 1. eskadrile, major Mileta Protié:

O Op. cit., dok. 164,
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»,U 11.22 zapaZzena nepr. kolona od preko 200 raznih mehanickih
vozila od sela Brzovo®? kroz Zepte do Maglaja. Svi piloti su napali
mitraljezima i topovima dva puta. U prvom napadu nije bilo p.a. vatre.
U drugom napadu je vrlo jaka i precizna p.a. vatra od 20 mm. Major
Proti¢ Mileta je nestao nakon drugog napada. Pratioci su ga poslednji
put videli kako obrusava u napad i neposredno nakon toga u sredini
kolone, taéno u pravcu njegovog napada, primetili su veliku vatru®!*®

Jaka protivavionska vatra dejstvovala je i protiv pilota koji su u
drugom izlasku (operacija br. 214) nadletali put od Sarajeva do
Busovace. Zbog niske oblaénosti i jake PA-odbrane piloti su opozvani
sa zadatka i bombardovanja Zepce, u kome je takode bila jaka PAA.

U to vreme Nevesinje je jo§ bilo u rukama neprijatelja. Delovi
nemackog 21. brdskog armijskog korpusa se sve vise koncentrisu preko
Pljevalja i Gorazda ka Sarajevu. Zato je Sestorka 2. eskadrile 19.
decembra (operacija br. 18. iz Kanea, piloti — Ceni¢, Vlahov, Rebula,
Zdrajevski, Zavrinik i Anton¢i¢) napala kasarne i zgrade u kojima su
se nalazili nemacki vojnici:

»,Napali cilj u 11.20 ¢asova i to pikiranjem sa 5000 stopa svak
ispalivéi salvo od 4 rakete koje su vrlo dobro prekrile podrucje cilja.
Vide zgrada uniSteno ili oSteéeno, pre i posle napada osmotren dim
poito je jedan Squadron®™ izvrSio napad na isti cilj nekoliko minuta
ranije. Nije bilo flaka. Vreme dosta dobro, obl. 2/10 na 7500 stopa,
vidlj. preko 30 km*!**

Nevesinje je tuceno i iduéeg dana, 20. decembra, kada su neprija-
teljeve ciljeve raketirali piloti 2. eskadrile (operacija br. 19). Cetvorku
"harikena’ je predvodio porué¢nik Marinovic.

Nevesinje je tuéeno i 27. decembra, ali zbog loSeg vremena piloti
nisu uspeli da otkriju topovske baterije (operacija br. 21). Istog dana
su piloti 2. eskadrile u dva izlaska oba puta u formaciji od po pet
aviona, tukli neprijateljeve ciljeve na putu Sarajevo — Kaonik, odnosno
raskrsnicu puteva od Sarajeva ka Zenici i Travniku. U oba izlaska
formacije su bile nepromenjenog sastava: Marinovi¢, kao voda i pratioci
Klokocovnik, Zdrajevski, Zavrsnik i Antonci¢ (operacije br. 52. 1 53.
sa viSkog aerodroma). O drugom izlasku u dnevniku operacija je
zabeleZeno:

,Pronasli kolonu kamiona koja se kretala u pravcu severa i severno
od Kiseljaka. Procenjeno oko 250 vozila u intervalima od po 50 jardi.
16 raketa ispaljeno na jednu veliku benzinsku cisternu koja je vukla
jo¥ dve benzinske prikolice. Sva tri vozila zapaljena 4. rakete ispaljene
ne jednu drugu benzinsku cisternu, koja je isto tako zapaljena“!?

‘ Do kraja decembra piloti su udestvovali u dejstvima jo§ samo 28,
kada je 1. eskadrila izvrSila tri izlaska tukudi neprijatelja na putu od

im Ispravno: Brezovo Polje.

22 Op. cit., dok. 171.

XM Odnosi se na 6. skvadron 281. vinga BAF
25 Op. cit., dok. 172.

26 Op. cit., dok. 180.
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Sarajeva ka Busovadi, pruZajuéi neposrednu vatrenu zatitu 9. brigadi
»5imo Solaja“ protiv dva puka Ruskog zastitnog korpusa.

U prvom izlasku (operacija br. 222) napadnut je i teretni voz od
deset vagona kod sela Podlugovi, pri emu je unistena cela kompozicija
sa lokomotivom (voda etvorke major IvaniSevi¢). U drugom izlasku
(operacija br. 223; voda Cetvorke poru¢nik Paji¢) unistena je kompozi-
cija od preko 20 vagona, dok je u treéem izlasku (operacija br. 224;
voda trojke ’‘spitfajera’ potporu¢nik Fabjanovi¢) izvrien, i pored jake
PA-odbrane, napad na kolonu kamiona, ali rezultati nisu bili osmotreni.

Sarajevo je jos od jeseni 1944. predstavljalo vaZan strategijsko-ope-
rativni ¢vor, s obzirom da je sluZio kao prihvatna baza za nemacke
jedinice koje su se povlacile iz Srbije dolinom Zapadne Morave i preko
SandZaka. PoCetkom 1945, kada su se sve jedinice nemacke Grupe
armija ,,E“ povukle iz zapadne Srbije i Crne Gore, a neito kasnije i iz
isto¢ne Hercegovine, vrhovni komandant Jugoistoka je predloZio Vr-
hovnoj nematkoj komandi da se Sarajevo napusti. U proleée 1945.
jedinice nemackog 21. armijskog brdskog korpusa, koje su branile ¥iri
rejon Sarajeva, nadle su se u vrlo teSkom polozaju s obzirom da su
jedinice Jugoslovenske armije, posebno 5. korpusa NOVIJ, stalno
ugroZavale dolinu Bosne, nad kojom ée avijacija sve intenziviije da
izvriava ratne zadatke.

U januaru 1945. avijacija dejstvuje oko Sarajeva i Zenice, jer su
nemacke jedinice bile preduzele veée mere zadtite poviadenja delova
21. 1 91. brdskog korpusa. Te jedinice, kojirtia se kasnije pridruZio i 5.
armijski korpus, povlatile su se na sever i teritoriju Bosne naptstile
tek 24. januara 1945. ' g

Treceg januara piloti 1. eskadrile (operacija br. 227) pruZali su
lovacku zaStitu 2. eskadrili (operacija br. 56), koja je tukla ciljeve na
komunikaciji Sarajevo ~ Kiseljak. I 4. januara najve¢i broj planifanih
zadataka izviSen je u rejonu Sarajeva. Kod Kiseljaka (operacifa br.
228) napadnuta je kolona od 30 kamiona. Tog dana su i piloti 2.

eskadrile intenzivno leteli i postigli odli¢ne rezultate prilikom raketira- - "

nja kolone automobila kod Jablanice i mitraljiranja voza u Zeleznitkoj
stanici (operacija br. 57. sa Visa). :

Prilikom bombardovanja nemagkih poloZaja u Nevesinju jugoslo-
venski i britanski piloti leteli su zajedno. ' , :

S obzirom na loSe vreme koje je vladalo u centralnoj Bosri,
avijacija je prenela svoje dejstvo na priobalni pojas. Tek 16. januara
1945. ponovo se leti nad komunikacijom Mostar — Sarajévo. Odeljenje
koje je predvodio komandir 2. eskadrile kapetan Cenié (pperacija br.
24. iz Kanea), uspe$no je dejstvovalo i unistilo teretni voz blizy Konijica. - -

Od 19. do 24. januara delovi nematke 104. lovacke divizije =
Ruskog zastitnog korpusa otpoéinju drugi napad na Sirokom frofitd =
izmedu planine Vlasi¢ i reke Lagva, pri &emu borbena grupa ,Eberlajn™

drZi obe strane reke. Iako su u borbama protiv jedinica 4. NOU divizije
imali velike gubitke, Nemci su uspeli da potisnu jedinice NOVJ iz doline
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reke Bosna, ¢ije su komunikacije koristili za povlacenje. Zato je 18.
januara 1. eskadrila (operacija br. 234) izvidala komunikaciju Sarajevo
— Zenica i pruzala lovacku zastitu pilotima 2. eskadrile (operacija br.
63). Medutim, losi meteoroloki uslovi omeli su i 22. januara efikasno
izvrSavanje zadataka, tako da je zbog ’bacanja’ most u Jablanici potpuno
promasen. Sli¢no su prodli i piloti 1. eskadrile (operacija br. 236), koji
su takode promasili cilj.

LoSe vreme trajalo je do kraja januara, a tek 31. otpoéinju letovi
vazduhoplovne podrske u mostarskoj operaciji, koju izvode jedinice 8.
korpusa NOV]J.

Posle oslobodenja Mostara, nemacke jedinice odstupaju pravcem
ka Konjicu i Sarajevu, utvrdujuéi se kod Bradine i Ivan-Sedla. U isto
vreme, nastavlja se izvladenje nemackih trupa iz Sarajeva dolinom
Bosne i ostaju u sektoru Zenica — Travnik do svog delimi¢nog unitenja.
Zato avijacija teziSte napada usmerava na Sarajevo i Zenicu, ali isto
tako i Busovadu, Travnik i Vitez, odnosno sva mesta niz Bosnu —
Zavidoviée, Doboj i Derventu.

U to vreme obe eskadrile uspe$no privode kraju ratne zadatke u
trecoj fazi vazduhoplovne podrSke mostarske operacije, odnosno prate
aktivnost neprijatelja u odstupanju, a istovremeno lete i nad obalnim
pojasom. Petog februara su piloti 2. eskadrile Ceni¢, Prebeg, Krsnik,
Pavi¢i¢ i Vlahov vriili takti¢ko izvidanje pruge i puta Mostar — Sarajevo
(operacija br. 85):

~Jedan avion se vratio nakon 20 min. zbog kvara na motoru, ostali
nisu opazili nikakvo kretanje, ispalili 16 raketa na Zelezni¢ku prugu
juZno od Sarajeva, pruga porufena. Na povratku se voda, usled teikog
kvara na motoru, morao prisilno spustiti kod sela Zadvarje, avion
izgubljen, kdt. pilot kap. Ceni¢ lagano povreden.

Nagi gubici: 1 avion izgubljen kod prisilnog sletanja.

Nepr. gubici: Zeljeznicka pruga preseéena“!*”’

etrnaestog i petnaestog februara usledili su Zestoki napadi avija-
cije na objekte severno od Sarajeva i u Kiseljaku, ali iduéih dana, zbog
lo§ih meteouslova, rezultati su znatno slabiji. Medutim, 17. februara
uspe$no su bombardovani ciljevi u mestima Vitez i Hankumpanija
(operacija br. 280; piloti — IvaniSevi¢, Semoli¢, Srdanovié i Okanovié;
operacija br. 279; piloti — Soi¢, Logi¢, Radulovi¢ i Luidi) o ¢emu je u
izvestaju 1. eskadrile upisano:

»Za ove zadatke prve i druge sekcije izvr§ene nad selom Vitez i
Hankumpanija grupa je primila pohvalni telegram od komandanta V
Korpusa, koji glasi: — Avioni te grupe odli¢no saradivali sa nasim
trupama i mnogo doprineli brzom oslobodenju sela Vitez i Hankumpa-
nija. Komandant general-major Rodi¢ Slavko*!**®

Posle tri dana loSeg vremena, piloti su, 21. februara, ponovo
izvrSavali zadatke na prostoru Sarajevo — Zenica — Zavidoviéi, uspe$no

27 Op. cit., dok. 244 Estr. 465).
2% Op. cit., dok. 266 (str. 507
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dejstvujuéi kod Zepéa (operacija br. 282) kada je uniSten veéi deo
teretnog voza od oko 15 vagona i bombardovana Zelezni¢ka stanica u
Zenici (operacija br. 283).

Ratni zadatak 26. februara (operacija br. 291; piloti — Soié¢, Vrabi¢,
Gavrilovi¢ i Lo§i¢) nije bio uspesan:

.Jedan avion se vratio usled kvara motora. Bombardovali Zelje-
zni¢ku prugu kod Vranduka. Dobili jaku p.a. vatru od 40 mm i 80 mm
kod Doboja, gde su bila pogodena dva aviona te se jedan morao spustiti
kod Bugojna (oslobodena teritorija). Pilot zastavnik Lo3i¢ dobro se
spustio bez stajnog trapa, dok je potporu¢nik Gavrilovi¢ kruzio iznad
njega i donio ta¢an izvedtaj. Kod sletanja u bazu kraksirao je zastavnik
Vrabi¢ 1%

Do kraja februara letelo se nad Busovacom; 27. i 28, uprkos loSem
vremenu, piloti su uspe$no bombardovali neprijateljeve ciljeve.

U martu 1945. avijacija sve viSe tuce zadnje delove neprijatelja
koji se izvla¢i dolinom Neretve, neposredno pruZajuci vatrenu podriku
29. hercegovalkoj diviziji, koja je 3. marta oslobodila Konjic. Na
prostoru Zenica — Busovaa — Vitez pod vatrom avijacije nalaze se
delovi nemacke 7. SS ,,Princ Eugen® divizije, koja je tu bila ostavljena
da §titi Sarajevo. Mnogi neprijateljevi ciljevi tu€eni su kod Vranduka 1
Dervente. U operaciji 296, 1. marta 1945, uniStena je velika kolona
kamiona i konjskih kola. Piloti su osmotrili i veoma Ziv saobraéaj
neprijateljevih jedinica na delu od Vranduka do Dervente.

U prvoj tredini marta avijacija prenosi dejstva na rejon oko Banja
Luke. Petog marta, u dva izlaska (operacija br. 298. i 299) piloti 1.
eskadrile bombarduju i mitraljiraju neprijateljeve ciljeve na komunika-
ciji Banja Luka — Batrina — Popovaca. Uspe$ne rezultate piloti postiZu
tukuéi neprijatelja 10. i 13. marta, pruZaju¢i neposrednu podriku
jedinicama 39. NOU divizije, koje su jo$ od 5. marta napale neprijatelja
na putu Banja Luka - Gradidka, kao i jedinicama Podgrmeckog
partizanskog odreda, koji je 14. marta sprecio neprijatelja da izade iz
Banja Luke i prodre ka Prijedoru.

Od 28. marta do 10. aprila 1945. jedinice 2, 3. i 5. korpusa NOV]J
izvele su sarajevsku operaciju. Avijacija’'’, odnosno piloti 1. i 2.
eksadrile udestvovali su samo u okviru prve faze vazduhoplovne
podrike u sarajevskoj operaciji, od 20 do 22. marta, i jednim letom, u
pracenju aktivnosti neprijatelja u odstupanju 3. aprila. Dvadesetog
marta, pri takti¢kom izvidanju komunikacije Ilidza — Trnovo (operacija
br. 321) doslo je do jednog od veoma retkih susreta sa protivnikom u
vazduhu. Toga dana ratni zadatak je uspe$no izvrdila éetvorka ’spitfa-
jera’ (piloti — Soi¢, Losi¢, Fabjanovi¢ i Kova¢i¢) o &emu je u izvestaju
zapisano:

29 Op, cit., dok. 284.
20 U sarajevskoj operaciji, osim pilota 1. eskadrile, s obzirom da je u to vreme 2. eskadrila

visila pripreme i prebazirala se na aerodrom Prkos, uéestovale su i avijacijske jedinice
Grupe vazduhoplovnih divizija (11. lovacka i 42. juri3na).
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»U 11.00 ¢as. bombardovana kolona od oko 30 kamiona izmedu
Jablanice i Vojkoviéa. Sve bombe su pale medu kamione. Kad su
nameravali da zapo¢nu sa mitraljiranjem kolone, voda je opazio jedan
nemadki avion tipa 'Henschel 126’ te naredio napad na njega. On je
prvi otvorio vatru na udaljenosti oko 300 metara i gadao ga sve do
daljine od 5 metara. Po izjavi br. 2. ubio je izvidada. Zatim su ostali
pratioci napali avion. Neprijatelj je poku$ao da se brani letovima na
maloj visini i raznim evolucijama. Svi avioni su pogli u drugi napad,
nakon ko;elg se neprijateljev avion zapalio i 30 sekundi posle toga udario
u Sumu*“!*!

Dvadeset i drugog marta izvr§avani su zadaci nad Dobojem i
Sarajevom (operacija br. 326. 1. eskadrile), kao i iduéeg dana (operacija
br. 328).

Do kraja marta nad teritorijom Bosne i Hercegovine izvr$eni su
zadaci 24. marta dva izlaska od kojih je posebno u drugom ostvaren
veliki uspeh pri bombardovanju i mitraljiranju teretnog voza od oko
20 vagona kod Dervente, kao i 30. marta — kada je vrieno takti¢ko
izvidanje i bombardovanje neprijateljevih ciljeva na komunikaciji Sla-
vonski Brod — Novska — Banja Luka (operacija br. 334).

U toku aprila, kada su piloti 1. i 2. eskadrile bili zauzeti dejstvima
U operacijama koje je izvodila 4. JA na teritoriji Hrvatske, avijacija je
izvrSila samo tri zadatka nad ciljevima u Bosni: 3. aprila (operacija
339), kada je bombardovan i uniSten voz kod Kotorskog, nedaleko od
Doboja, zatim pri bombardovanju Bosanske Gradiske (operacija br.
340) i u trecem izlasku (operacija br. 341), pri bombardovanju mosta
kod Bosanskog Novog.

Dejstva nad teritorijom Hrvatske

Dejstva nad teritorijom Hrvatske otpoéinju 6. septembra 1944, i,
sa prekidom u januaru i februaru 1945, traju do kraja aprila.

U jesen 1944. nemacke i kvislinike snage uglavnom su organizovale
jage odbrane na vitalnim komunikacijama, saobraéajnim &vorovima i
veéim i manjim mestima. Od komunikacija narogito su bile branjene
dolinom Save, odnosno Zagreb - Beograd, zatim sve koje od Jadranskog
mora vode u unutra$njost do savske doline, kao i pruga Osijek —
Virovitica, zbog komunikacija koje se nalaze u dolini Drave.

Avijacija, 1. i 2. eskadrila, kao i saveznitka — dejstvuju po glavnim
komunikacijskim pravcima. Zbog akcionog radijusa 1. i 2. eskadrila, u
prvo vreme teZiSte dejstava prenose na komunikacije i neprijateljeve
ciljeve na Kordunu i Baniji, dolinom reka Korane i Kupe, a posebno
po putu i Zeleznitkoj pruzi Beograd — Zagreb.

Od 1. do 8. septembra 1944. jedinice 34. NOU divizije uspesno
izvriavaju zadatke na komunikaciji Zagreb — Karlovac — Ogulin, a

AL Op, cit., dok. 51,
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pocetkom meseca brigada , Franjo Ogulinac Seljo* primorava delove
ustaSkih jedinica da napuste svoja uporista u Zdenéini i Klin¢a Selu.
Sestog septembra po tim razbijenim delovima ustaskih jedinica dejstvuje
Cetvorka ’spitfajera’, koju je predvodio pilot IvaniSevié (operacija br.
43).

U septembru je izvrSeno jod nekoliko ratnih zadataka: 10. je
bombardovana okolina Nina, a 11. — kada su piloti 1. eskadrile pruzali
lovacku zagtitu britanskim ’harikenima’ — i ciljevi u Ninskom kanalu i
na obali. Uspes$na dejstva izvedena su i 17. i 20. septembra takode nad
istim rejonima.

To su, u stvari, pretezno bili i izvidacki letovi u kojima se pratilo
kretanje neprijatelja, s obzirom da je 24. septembra Stab 19. NO divizije
naredio pripremu za napad na Zadar. U to vreme Gorski kotar je bio
osloboden, ali se neprijatelj koncentrisao u Zadru i Vrani.

Kako su jedinice 8. divizije iz sastava 4. korpusa NOVJ vrgile
diverzije na Zeleznickoj pruzi Zagreb — Karlovac ~ Split, to je 1. eskadrili
bilo naredeno da izvida neprijateljeve pokrete od Senja do Generalskog
Stola, koje je usledilo posle intervencije Glavnog §taba NOV i PO
Hrvatske:

,»Posto se saveznic¢ka avijacija rijetko poiavljuje, naSe trupe vrie i
dnevne napade na neprijateljski saobragcaj!*“*"

Dejstva avijacije protiv neprijateljevih ciljeva u Imotskom, u kome
se nalazila koncentracija vojske 21. oktobra (operacija br. 129) bila je
neposredna priprema pred napad jedinica 9. No divizije protiv delova
nemacke 118. divizije, koja se bila rasporedila na prostoru Karlov Han
— Mokronoge — Imotski.

Prvog novembra ’spitfajeri’ vi§e takti¢ko izvidanje nad komunika-
cijom Zagreb — Slavonski Brod, prilikom éega su napadnuta tri teretna
voza izmedu Dugog Sela i Lipika (operacija br. 141; piloti Proti¢ i
Ivanisevic);

»9amo dva aviona posla na zadatak, za ostala dva nije bilo na Visu
dopunskih rezervoara. Napali tri teretna voza izmedu Lipika i Dugog
Sela. U viSe napada utroSena sva municija. P.a. vatra 20 mm srednje
jatine sa vozova i iz okolnih stanica. Osmotren Ziv Zeleznicki saobracaj
u oba pravca.

Nasi gubici: Avion majora Proti¢a pogoden sa jednim metkom od
20 mm.

Nepr. gubici: 3 lokomotive otecene, mnogo vagona pogodeno

U novembru se veoma malo dejstvovalo nad teritorijom Hrvatske,
a takode i prvih decembarskih dana zbog loSe vremenske situacije i
zauzetosti zadacima nad drugim ciljevima. Kako je 1. decembra zapogeo
napad delova nemacke 392. legionarske divizije na pravcu Gospié ~
Medak — Gracac, Stab 13. NO divizije je naredio napad 3. decembra

w213

2 Zbornik dokumenata NOR, tom V, knj. 33, dok. 107 (depese Glavnog Staba NOV
i PO Hrvatske).
3 Zbornik dokumenata NOR, tom X, knj, dok. 127.
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u rejonu Ketka, u koji su se Nemci probili iz Gospi¢a. Radi podrske
13. diviziji bilo je planirano dejstvo avijacije (operacija br. 202) ali su
’spitfajeri’ opozvani zbog loSeg vremena.

Dejstva nad teritorijom Hrvatske nastavljaju se u martu 1945, kada
se dejstvovalo u dubljoj pozadini neprijatelja. U to vreme su jedinice
4.111. korpusa NOVI dejstvovale po komunikacijama u Lici, Gorskom
kotaru, Hrvatskom primorju i Istri. Piloti 1. i 2. eskadrile, medutim,
dejstvuju i po komunikaciji Zagreb — Beograd, kao i u dolini reke
Kupe. Tako je 8. marta odeljenje 1. eskadrile (operacija br. 302; voda
major IvaniSevi¢) bombardovalo neprijateljeve ciljeve kod Slavonskog
Broda, a 21. marta (operacija br. 325; voda ¢etvorke potporucnik Deli¢)
ciljeve na komunikaciji Novska — Slavonski Brod:

LIstoéno od Petrovog Sela bombardovana su dva Zel. voza, svaki
od po 20 teretnih vagona. Tri aviona su bombardovali jedan voz i
pogodili medu vagone. Jedan od vozova bio je sa dve lokomotive. Oba
voza mitraljirana. :

Nasi gubici: 0 '

Nepr. gubici: Tri lokomotive ostecene, 6 do 10 vagona unisteno

Sledeéa dva dana dejstvovalo se po neprijateljevim ciljevima na
pruzi Beograd — Zagreb, odnosno na delu Slavonski Brod — Okucani
(operacija br. 327; piloti — Soi¢, Losi¢, Fabjanovi¢ i Okanovi¢):

,2Bombardovan je voz u Zeleznickoj stanici Stupnik. Dve bombe
pogodile, a 4 pale blizu voza. Br. 3. nisu otpale bombe. Vrlo jaka p.a.
vatra od 20 i 40 mm iz Batrine. Svi avioni su tri puta mitraljirali jedan
voz od 15 vagona u stanici Staro Petrovo Selo. Lokomotiva i jedna
stani¢na zgrada zapaljeni. Najmanje polovica vagona uniSteno.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: 1 lokomotiva unistena, oko 10 vagona unisteno

Na istom delu je jo$ jedna &etvorka ’spitfajera’ (operacija br. 329;
voda major Ivani§evi¢) postigla uspedne rezultate prilikom mitraljiranja
dva teretna voza kod Batrine.

Pored dejstava nad ovim delom, piloti su izvrSavali zadatke i u
zahvatu Banja Luke, ili Dervente do pruge Beograd — Zagreb. NajviSe
ratnih zadataka izvr§eno je u vidu napada na teretne vozove kojima su
nemacke jedinice izvlacile svoje naoruzanje i Zivu silu, kao 24. (kada
su piloti 1. eskadrile leteli u dva izlaska nad prugom Zagreb — Beograd)
i 30. marta (operacija br. 334) kada je izvrieno takticko izvidanje
Slavonski Brod — Novska — Banja Luka.

Dejstva se nastavljaju i u aprilu. Tako, 9. aprila (operacija br. 345)
piloti 1. eskadrile uspe$no Stite formaciju savezni¢kih transportnih
aviona koji prevoze ratni materijal naS§im jedinicama do aerodroma u
Glini, Topuskom i Cemernici, koje je izgradilo ljudstvo 4. korpusa
NOVIJ.

w214

w215

24 Zbhornik dokumenata NOR, tom X, knj. 2, dok. 55.
M5 Op. cit., dok. 60.
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S obzirom da od 9 do 15. aprila 1. eskadrila nije dejstvovala zbog
priprema za prebaziranje na aerodrom Zemunik, ratni zadatak izvrien
je tek 16. aprila (operacija br. 346; piloti Paji¢, Fabjanovié¢, Radulovié
i Okanovié):

»15 km juZzno od Karlovea osmotrena i bombardovana kolona od
20 kamiona. 4 bombe pale su ispred kolone i 3 kamiona su eksplodirala.
4 bombe su blisko promasile. Posle bombardovanja, kolona mitraljirana
17 kamiona ostavljeno na cesti uniSteno. Srednja p.a. vatra od 20 mm.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: 10 kamiona uniSteno

Pet dana posle probo;a sremskog fronta, kada su jedinice nase 1,
2.1 3. jugoslovenske armije otpocele silovito da gone neprijatelja, na
takticko izvidanje i bombardovanje upuéena je Cetvorka ’spitfajera’
(operacija br. 148; 17. april). U treéem izlasku (operacija br. 350) piloti
1. eskadrile su dejstvovali nad komunikacijom Okuéani — Banova
Jaruga — Dugo Selo, unistivsi desetak od 20 teretnih vagona.

Devetnaestog aprila 1. eskadrila je podrzavala dejstva 20. NO
divizije koja je planirala napad na neprljatel]a u Generalskom Stolu,
(operacija br. 354).

I 20. aprila avijacija je izvidala 8iri rejon Generalskog Stola,
odnosno preko Karlovea, Dugog Sela, Siska do Kostajnice. Tom
prilikom prvi put je bombardovan aerodrom koji je koristio neprijatelj
u LuCkom, dok je 21. aprila bombardovana kolona tenkova kod Rajica,
na putu prema Zagrebu (operacija br. 358).

Ovim zadatkom zavrSavaju se dejstva 1. i 2. eskadrile nad teritori-
jom Hrvatske. Najveéi broj zadataka izvrien je pri pruzanju vazduho-
plovne podrske jedinicama 4. JA i Mornarice NOV]J.

« [216

A8 Op. cit., dok. 145.
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Glava VI

Podrs$ka 4. jugoslovenskoj armiji

voj -pobedonosni pohod jedinice 4. jugoslovenske armije®!’
otpofele su 2. marta 1945. u opstoj strategijskoj ofanzivi
Jugoslovenke armije i do kraja rata izvele:

— li¢ko-primorsku operaciju, od 20. marta do 4. aprila 1945.
oslobodivsi isto¢nu Liku i Biha¢, a zatim zapadnu Liku i Hrvatsko
primorje;

- rije¢ku operaciju, od 16. aprila do 3. maja, i

- tr§¢ansku operaciju, od 29. aprila do 2. maja, kada su oslobodeni
Istra, Slovenac¢ko primorje i Trst.?'*

U prvim mesecima 1945. godine i saveznici beleZe uspehe na
evropskom ratistu. Vazduhoplovstvo s poveéanim intenzitetom dej-
stvuje po objektima na nemackoj teritoriji, ostvarujuéi trostruki cilj:
slabi nemacki potencijal; podriva moral stanovni$tva i onemogudéava
izvrSenje operativno-strategijskih zadataka nemacke vojske. U proleée
1945. saveznicka avijacija je na zapadnom frontu raspolagala sa 14.000,
a na italijanskom frontu sa 5.000 aviona razne namene.

Bez obzira na veoma nepovoljnu situaciju, Hitler je insistirao na
nastavku operacija na svim frontovima, a na delu jugoslovenskog ratista
(koje je kontrolisala nemacka vojska) i posto su pretrpeli neuspeh u
ofanzivi u Madarskoj, nastavljeno je izgradivanje odbrambenog sistema.
Utvrdena zona bila je u Sremu izmedu Dunava i Save, a na celoj dubini
na zapadu zemlje postojao je niz uzastopnih poloZaja. Posebno je bila
utvrdena i zaSticena jakom obalskom artiljerijom obala Slovenackog
primorja, Istre i Trsta.

Na operativnom podrudju 4. JA, odnosno u zoni dejstva 1. i 2.
eskadrile, kao i saveznitke avijacije iz sastava BAF, nalazile su se
sledece neprijateljeve snage:

—u Lici, na Kordunu i Gorskom kotaru — 15. brdski armijski korpus;

— u Istri 1 Slovenackom primorju — 97. armijski korpus, i

— na prostoriji Kogrivnica — Zagreb — Karlovac 69. armijski korpus
za narocitu upotrebu.”"’

27 4, JA formirana je naredbom General§taba Jugoslovenske armije 2. marta 1945. od
8 korpusa NOVJ (9, 19, 20. i 26. divizija; 1. tenkovska, Artiljerijska i Dopunska
brigada); 11. korpusa (13, 35. { 43. divizija i Artiljerijski divizion) i 7. korpusa NOVJ
(15. i 18. divizija i Artiljerijska brigada).

% Neki vojni istori¢ari objedinjuju rijecku i tri¢ansku u jednu operaciju — rijecko-tri¢an-

sku.
219 Pre podetka zaviine ofanzive, na neoslobodenom delu Jugoslavije nalazili su se jos:
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U zavrinoj operaciji za oslobodenje zemlje snage &etiri armije JA
bile su rasporedene po sledeéem: 1A na sremskom frontu, 3A u
Podravini, 2A u Bosni i 4A u Primorju, Gorskom kotaru i Lici.

Dejstva u licko-primorskoj operaciji
Li¢ko-primorsku operaciju (Sema 5), koja je trajala od 20. marta

do 15. aprila 1945, jedinice 4. jugoslovenske armije izvele su u dve
etape; prva, oslobodenje istocne Like i Bihaca, od 20 — 28. marta i,

Ogulin LEGENDA
8 <Z—__ Nage snage
Ostarije © é’ () Nepr snage
34 é @ I etapa
Ml etapa

OSlunj
SNAGE 4 KORPUSA NOVJ

oCazin
Plitvice 1d
8d
Vrhovine g

Babin Potok o
BIHAC

o .
Korenica

b Litki Osik

oBuni¢ (3734

SNAGE 8 KORPUSA NOVJ

Donji Srb
o

Ridice o

Dejstva u licko-primorskoj operaciji (20. muart — 15. april 1945)
21. brdski armijski korpus u dolini 1. Bosne i rejonu Sarajeva; 15. kozacki korpus i
91. armijski korpus s obe strane 1. Drave; 34, armijski korpus na sremskom frontu.
Kvislingke jedinice su bile uz ove jedinice.
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druga, oslobodenje zapadne Like i Hrvatskog primorja, od 4. do 14.
aprila.

1) Oslobodenje istocne Like i Bihaca™ zapotelo je naredenjem
Staba 4. jugoslovenske armije od 18. marta 1945. za napad na uporista
u rejonu Lapca, Nebljusa, Udbine i Korenice.

Sredinom marta pred frontom tek formirane armije nalazio se
nemacki 15. brdski armijski korpus koji je, u 3irem smislu, drZao dobro
branjena uporista u Bihac¢u i Gospicu. Nemacko uporiSte u Bihacu
predstavljalo je bognu zastitu nemackim snagama i komunikacijama u
dolini Save, a u Gospicu, takode bo¢nu zatitu komunikacija koje
vezuju dolinu Save sa gornjim delom Jadrana i jugozapadnom Jugosla-
vijom. Nematka komanda bila je planirala da ova uporista uporno
brani, sve dok se uspe$no odupire na sremskom frontu operaciji JA.

Za odbranu Bihac¢a neprijatelj je upotrebio operativne jedinice
nematke 373. legionarske ,Tigar* divizije, sa znatim ojatanjem u
artiljerijskim i tenkovskim jedinicama i pridodatom 10. ustasko-domo-
branskom divizijom. Glavne snage u odbrani Gospica bile su nemacka
392. i 11. usta§ko-domobranska divizija.

Za napad na neprijateljeva uporiSta u rejonu Lapca, Nebljusa,
Udbine i Korenice, odnosno u li€ko-primorskoj operaciji, Stab 4. JA
je, 18. marta 1945, izdao zapovest svojim jedinicama, u kojoj je, takode,
precizirao i zadatke za avijaciju:

1) Avijacija: sastav — savez. lovei i srednji bombarderi, dodeljivat
¢e se prema potrebi.

U pripremnoj fazi:

Izvida komunikacije pred frontom Armije u cilju kontrole i
prikupljanja podataka o Zivosti i vrsti saobracaja na istim. Izvida i
fotografie neprijateljske utvrdene polozaje na pravcima napada Armije
za potrebe Staba i upotrebu bombarderske avijacije. Narocitu paznju
obratiti na komunikaciju i prostor Udbina — Korenica — Prijeboj.

Napad radi uznemiravanja neprijateljskih uporista na podrudju
Like, a radi uniitavanja utvrdenja otporne tacke i uporiSta na sektoru
Lapac — Biha¢ i potpomaze vatrom jurisne avijacije, radi zauzimanja
prednjih neprijateljskih poloZaja na sekioru Donjeg Lapca.

Stiti pojacanim patroliranjem raspored nale Armije na frontu
Donji Lapac — Udbina — Gospic!™

Dejstva avijacije bila su planirana u dve faze: pripremnu i prvu
fazu borbe. U svakoj fazi avijacije izvodi tri vrste dejstva: izvidanje.
neposredni napadi po objektima dejstava, kao i patroliranje. uz nazna-
¢avanje odredenih objekata dejstava.

20 Dejstva u I etapi Stab 26. NOU divizije (izvedtaj od 31. marta Arhiv VII, k. 1103,
reg. br. 3-1/1) deli u dve faze, a 20. divizija 1. fazu zove lapacko-udbinskom operacijom

.., (izvedtaj od 23. marta 1945, Arhiv VII, k. 311 A, reg. br. 3-1/7).

21 Iz zapovesti Staba 4. jugoslovenske armije od 18. marta 1945, arhiv VII k. 312 A,
reg. br. 1-42/4.
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Avijacija je, u stvari, dejstvovala u sve tri etape vazduhoplovne
podrske: pripremi, neposrednoj vatrenoj zastiti i pradenju aktivnosti
neprijatelja u odstupanju.

S obzirom na ranije planirane operacije 4. jugoslovenske armije,
1. i 2. eskadrila NOVIJ su vazduhoplovnu pripremu licko-primorske
operacije zapocele 10. marta, kada su bombardovani neprijateljevi
ciljevi u Bunic¢u i Lici (operacija br. 304. 1. eskadrile). Istog dana, na
neprijateljeve ciljeve u Udbinama letela je i formacija od sedam aviona
2. eskadrile (operacija br. 55. sa Zemunika) koju je predvodio poruénik
Branivoj Majcen:

»1. avion se vratio u 09.50 cas. zbog kvara na motoru. Prva grupa
od 4 aviona je bila nad ciljem u 09.55 &as. 1 izvela napad sa 31 raketom
koje su sve pale u podruéje cilja, viSe kuca osteéeno, 1 raketa ostala
na tra¢nicama. Sleteli u bazu u 10.20 ¢asova.

Druga grupa od dva aviona je bila nad ciljem u 09,55 ¢as. U ¢itavom
podru¢ju cilja nisu pronasli ni jednu nastanjenu kuéu i bilo kakvo
kretanje kamiona, zato su i oni izveli napad na grad Udbinu. Prvi avion
ispalio salvo od 8 raketa u jednu kucu, koja je bila uniStena. Drugi
avion ispalio 4x2 rakete u malu Sumicu kraj grada. Jak i tezak dim se
digao posle eksplozije. Zatim mitraljirali prostor izmedu tacaka 830 i
867 m. Uprkos 20 minuta osmatranja nije bilo opaZeno nikakvo
kretanje.... Nije bilo flaka. Sleteli u Prkos u 10.45 &as. 8/10 oblaka na
6.000 stopa, vidljivost 30 milja!*“**

Trinaestog marta je odeljenje “spitfajera’ (operacija br. 307) vrsila
takticko izvidanje Gospi¢ - Otocac — Biha¢, unistivéi neprijateljeve
ciljeve kod Otoéca i PeruSi¢a. U Nebljusima je 14. marta (operacija br.
310) bombardovan Stab nemacke 373. legionarske divizije, a u Donjem
Lapcu (operacija br. 311) i 3tab njenog 384. pesadijskog puka. U
Cetvrtom izlasku toga dana (operacija br. 313) 1. eskadrila je vriila
takticko izvidanje nad komunikacijom Gospié¢ — Ogulin — Bihaé.

Intenzivnije letove avijacije omeli su nepovolini meteorologki
uslovi, tako da se nad ovim podru¢jem dejstvovalo tek 19. marta.
Prilikom taktickog izvidanja Gospi¢ - Otofac (operacija br. 319)
uniSteni su ciljevi kod sela Gornja Svica, a pri izvidanju rejona Donji
Lapac — Biha¢ — Bosanski Novi — Babin Potok (operacija br. 320)
mitraljirana je neprijateljeva kolona kod Ligkog Petrovog Sela.

Toga dana su i piloti 2. eskadrile izvr§avali zadatke nad ovim
podru¢jem. Formacija od Sest ’harikena’, koju je predvodio komandir
eskadrile kapetan Ceni¢ dobila je sledeéi zadatak:

»Napasti raketama i mitraljezima jednu veliku zgradu (posta) za
koju se po podacima pretpostavlja da je nemacko-hrvatski divizijski
Stab radiskog i telefonskog centra i barake za municiju u zapadnom
delu grada Gospica (od 281. Winga dobijen plan 1:25,000 za ciljeve)*!1*

2 Zbornik NOR, tom X, knj. 2, dok. 36.
2 Op. cit, dok. 49.
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Piloti su potpuno iznenadili PA-odbranu, koja nije ni zadejstvovala.
U izvestaju stoji:

»Napad na gore pomenuta dva cilja je bio izveden u 11.20 ¢&as. i
to na prvi cilj sa 4 aviona. Piloti, a pre svega, voda, su postigli 16
direktnih pogodaka na okolne kuce, $to je prouzrokovalo eksploziju sa
stubovima velikog crnog dima. Voda i piloti izjavljuju da je zgrada —
cilj uni$tena. Ostala dva aviona su napala sa 16 raketa i mitraljeskom

vatrom municijske barake i postigli 8 direktnih pogodaka...“!***

U drugom izlasku éetvorka ’harikena’ (operacija br. 60. sa Zemu-
nika; voda porué¢nik Pepel) Eetiri ¢asa posle prvog napada, napala je
ponovo municijske barake i potpuno ih unistila.

Neposredna vatrena zaStita jedinica 4. JA u licko-primorskoj
operaciji otpocela je 20. marta. Toga dana su posade obe eskadrile
podrzavale snage jedinica 19, 20. i 26. NO divizije, koje su izvodile
borbena dejstva na ovom podrucju. Kod sela Le$c¢e mitraljirana je
neprijateljeva kolona kola sa konjskom zapregom, a kod Babinog
Potoka uniSteno je nekoliko kola.

Toga dana su i "harikeni’ dejstvovali (operacija br. 62. sa Zemunika;
voda Cetvorke kapetan JeZ) pruZajucéi neposrednu vatrenu zaStitu
jedinicama 11. korpusa JA u borbi protiv delova nemacke 373.
legionarske divizije i 10. ustasko-domobranske divizije. Isto tako,
pruzana je i neposredna vatrena zastita jedinicama 13. NO divizije,
koja je dejstvovala protiv delova nemacke 392. legionarske i 11.
ustasko-domobranske divizije (operacija br. 63. sa Zemunika; piloti —
Ceni¢, Prebeg, Krsnik u I sekciji i Majcen, Pavigi¢ i Klokogovnik u II
sekciji):

»3. aviona sa vodom por. Majcenom izveli napad u 06.25 &asova
na veliku trodelnu zgradu (8kolu) u Gospicu, postigli 3 direktne salve
od po 8 raketa u svaki blok te zgrade, pored toga mitraljirali. Izjavljuje
se da je zgrada teSko oStecena i zapaljena.

3 aviona sa vodom kap. Ceniem napala barake, 24 rakete u
podrugju cilja. Posle napada su osmotrili da su sve barake uniStene, a
iz jedne barake opazili eksploziju sa stubovima crnog dima, pa se
pretpostavlja da je to bilo slagaliSte benzina ili municije. Naigli na flak
od 20. mm u podrugju cilja“1%®

Uspesna dejstva je ostvarila i druga formacija 'harikena’ (operacija
br. 64) koja je raketirala ciljeve u Zavalju.

U odbrani Bihaca neprijatelj je angaZovao delove 373. legionarske
divizije i borbenu grupu ,,Knackfukss*“ (delovi 10. usta¥ko-domobranske
divizije i druge manje jedinice). Odbrana je organizovana na ranije
utvrdenoj liniji u polukrugu koji je 4. JA zatvarao prilaz Bihaéu iz
isto¢ne Like.

24 Thid.
3 Op. dit., dok. 56.
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U napadu na Biha¢ 4. armija je angaZovala: 20. NOU diviziju
(ojacanu sa tri bataljona 1. tenkovske brigade i armijskom artiljerijom)
s juga; s jugoistoka 20. diviziju i sa severozapada 7. i 8. diviziju 4.
korpusa.

Vazduhoplovna priprema avijacije za napad na Bihac trajala je dva
dana: 20.121. marta, a dejstva su izvodena prema traZenju Staba 4, JA.

Neposrednu vatrenu podrsku jedinica 7. i 8. divizije koje su napale
Biha¢ avijacija otpocinje 22. marta, kada su dve grupe ’harikena’, u
formacijama od po Sest aviona, napale i mitraljirale sela Zegar i Pokoj,
juZno i severno od grada (operacija br. 65; voda I grupe poruénik
Majcen; voda II grupe poruénik Rebula). Prilikom tog napada unisteno
je 13 kuca, dok je znatno veéi broj bio o3tecen; uniSteno je nekoliko
magacina ubojnog i pogonskog materijala, 1-2 topa od 20 mm onespo-
sobljeno u jednoj topovskoj bateriji i naneta neutvrdena $teta neprija-
teljevoj Zivoj sili.

I idufeg dana, 23. marta, 2. eskadrila primenjuje istu taktiku
napada i formaciju od Sest aviona (operacija br. 66; voda 1 grupe
kapetan Ceni¢; voda IT grupe poru¢nik Rebula). Prva trojka aviona
napala je ciljeve u selu ZaloZje sa 24 rakete, ali je ’hariken’ kapetana
Cenica bio pogoden od jake protivavionske vatre. Druga grupa pilota
uspesno je tukla ciljeve u selu Vinca, severoistocno od Bihada.

S obzirom da je neprijatelj uspeo da u toku noéi 25/26. marta
ponovo zauzme Slunj, odnosno da ne bi u daljim akcijama pokusao da
deblokira opkoljene ustako-nemacke snage u Bihacu, avijacija je u
ranim jutarnjim ¢asovima 26. marta upucena da dejstvuje po objektima
u Slunju (operacija br. 68; voda Sestorke ‘harikena’ poruénik Pepel),
dok je u popodnevnim Easovima, po ciljevima u Bihacu, uspeino
dejstvovala druga cetvorka (operacija br. 69; voda grupe poruénik
Majcen).

Biha¢ je, naime, bio osloboden 26. marta, ali su u centru grada
ostala glavna uporiSta neprijatelja — gimnazija, bolnica i Zeleznika
stanica. U taj deo se, u stvari, bio probio nemacki 724. lovagki puk
104. lovacke divizije. Ipak, pod naletom nasih jedinica, neprijatelj je
bio prinuden da se povuce iz grada, te je Biha¢ kompletno bio
osloboden 28 marta, 05.00 ¢asova.

Posle oslobodenja Bihaca avijacija je pratila neprijatelja u odstupa-
nju. Tako je 29. marta raketirala ciljeve u selima severno od Bihaca
(Brekovica, Spahiéi i Progici), gde su se nalazile nemagke snage koje
su se povlacile iz grada (operacija br. 72, voda $estorke ’harikena’
kapetan Ceni¢) dok su 30. marta tuleni ciljevi u Babinom Potoku
(operacija br. 335. 1. eskadrile; piloti — Deli¢, Rudi, Radulovié i Logi¢).
Toga dana je nastradao pilot Rudi Luidi:

»0 bombi palo u neposrednoj blizini cilja. Potporuéniku Luidiju
nisu se otkacile bombe. Svi poku$aji na moru da odbaci bombe nisu
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uspeli. Potporu¢nik Luidi poao je na sletanje sa bombom, koja je
prilikom dodira aviona sa zemljom otkacila, eksplodirala, zapalila avion
i ubila pilota*!**

2) Oslobodenje zapadne Like i Hrvatskog primorja izvedeno u
vreme od 4. do 15. aprila 1945, predstavlja drugu etapu u licko-primor-
skoj operaciji jedinica 4. jugoslovenske armije. I u toj etapi avijacija je
dejstvovala u tri faze vazduhoplovne podrike — pripreme, neposredne
vatrene podrike i prac¢enje neprijatelja u odstupanju.

Vazduhoplovna priprema druge etape licko-primorske operacije
odvijala se od 29. marta do 3. aprila. Posle oslobodenja Bihaca
neprijateljeve snage koje su se povukle u Brekovice i na Alibegica
Kosu, bile su izloZene Zestokim napadima avijacije, od kojih su
najsnazniji bili 30. marta kada je velika formacija harikena’ od deset
aviona tukla objekte u kojima su bile koncentracije protivnika (operacija
br. 73; piloti — Ceni¢, Prebeg, Jez, Frankl, Zdrajevski, Anton¢ic,
Majcen, Pavici¢, Pepel 1 Zavrsnik):

,»2 aviona napala utvrdene poloZaje na brdu k. 485. m sa 10 raketa
i mitraljeskom vatrom u prostor cilja. Jedan avion dobio mitraljeski
pogodak u propeler. 2 aviona sa vodom kap. Ceni¢em napala raskrice
puteva juzno od Cazina poSto su primetili oko 300 neprijateljskih
vojnika ba$ na raskricu i okolnim kuéama. Napali vojnike sa 16 raketa
i mitraljeskom vatrom, pogodili 2 kue koje su ostale u plamenu, i
naneli — po izjavama vode — teSke gubitke u ljudstvu. Sreli umeren,
ta€an 20 mm i mitraljeski flak iz Ostro¥ca. 2 aviona ispalila 16 raketa
i mitraljirali utvrdenu tacku 383 m. Osmotrili 10-12 neprijateljskih
vojnika leze¢i u zaklonu ali tacni podaci neosmotreni. 2 aviona napala
selo Jezero sa najmanje 10 raketa, u podrudju cilja 5-6 kuca unisteno.
Naisli na tacan, umeren 20 mm flak sa Ostro$ca. Zadnja 2 aviona napala
jednu utvrdenu tacku gde su primetili jarke, 16 raketa u cilju, ali rezultat
neosmotren, pronasli 2 neprijateljska bunkera i 2 tenka. 1 od aviona
pogoden od neprijateljske protivavionske mitraljeske vatre u staklo
pilotske kabine. Vremenske prilike dobre.

Nadi gubici: 2 aviona pogodena od neprijateljske protivavionske
vatre i lagano oStecena.

Nepr. gubici: 5-6 kuca uniSteno, 2 kuée u plamenu, naneseni gubici
neprijateljskoj koncentraciji trupa od oko 300 vojnika*“!**’

Do 4. aprila, odnosno do otpo¢injanja druge etape licko-primorske
operacije, avijacija je intenzivirala svoja dejstva. Tako su 1. aprila
ponovo bombardovane Brekovice (operacija br. 336. 1 eskadrile), dok
su piloti 2. eskadrile mitraljirali neprijateljeve ciljeve u Josip Dolu
(operacija br. 75) odnosno raketirali objekte u Vrhovinama, u formaciji
od osam aviona, po neprijateljevoj koncentraciji Zive sile (operacija br.
76). Formaciju aviona je predvodio kapetan Cenié.

26 Op. cit., dok. 80.
27 Qp. cit., dok. 81 (str. 200).
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Drugog aprila avijacija je, u pet izlazaka (dva u 1. eskadrili i tri u
2) bombardovala neprijateljevu koncentraciju u Babinom Potoku,
raketirala i mitraljirala Zivu silu u Perugiéu, Crnoj Vlasti i Cudinom
klancu (kod Babinog Potoka). Cudin klanac su toga dana napadale
jedinice 5. brigade 19. NO divizije i bile izloZene vatri neprijateljevih
haubica sa jednog polozaja. Medutim, piloti su uspeli da ga neutrali$u
(operacija br. 79; piloti Ceni¢, Prebeg, Kloko¢ovnik i Frankl):

»Voda i piloti nisu mogli osmotriti topove, ali su oznadeno podrudje
pokrili sa 32 rakete, primetili u tom prostoru viSe jaraka i verovatno
dva bunkera, napali zatim ove utvrdene pozicije sa mitraljeskom vatrom
oko 20-30 vojnika, koji su bjeZali u zaklon, tako isto napali sa
mitraljezima 1 kola na konjsku vugu®!**

Treceg aprila 2. eskadrila je nastavila da izvr§ava zadatke sasrede-
nog udara. U dva izlaska dejstvovalo je deset "harikena’ (operacije br.
80 1 81).

U prvom izlasku piloti nisu uspeli da otkriju kolonu neprijateljevih
topova, koja se, navodno, nalazila u Vrhovinama, jer je dejstvovala
snazna PA-vatra, od koje je avion vode, kapetana Cenic¢a bio pogoden
u levo krilo. U drugom pak izlasku, zadatak pilota bio je:

»Pronadi i napasti raketama i mitraljezima sledeée ciljeve u selu
Ramljane:

1) Na raskr3cu puteva bateriju od 105 mm topova.

2) Stabove smjeStene u seoskim kucama juzno od sela Suman, i

3) Tacku 846 i tacku 1053 sa 3 baterije 150 mm topova, bunkerima,
itd. Ovi ciljevi po podacima odli¢no kamuflirani*!**

Piloti nisu uspeli da otkriju navedene ciljeve. Ali da bi bolje
osmatrali, spustili su se na manje visine i tom prilikom od jake i precizne
PA-—vatre tri, od ukupno Sest aviona, bilo je o§teéeno. Samo je drugi
par aviona uspeo da ispali osam raketa u jedan dobro kamuflirani cilj,
ali rezultati nisu bili osmotreni. Na neprijatelja je, posle napada
avijacije, u napad presla 6. brigada 19. NO divizije.

Neposredna vatrena podrika u drugoj etapi licko-primorske opera-
cije traje od 4 do 15. aprila. Neposredni zadaci avijaciji izdati su 2.
aprila, pri ¢emu je precizirano:

,»U pripremnoj fazi: '

Izvida komunikacije pred frontom Armije zakljuéno do linije
Rijeka — Zagreb u cilju kontrole postoje¢ih i prikupljanja novih
podataka o Zivosti i vrsti saobracaja na njima. Narocitu paznju obratiti
na komunikacije Zagreb — Karlovac — Ogulin i Li¢ka Jesenica.

Izvida i fotografiSe neprijateljske poloZaje na pravcima napada
Armije za potrebe Staba i upotrebu bombarderske avijacije, a naroéito
na odsjeku Gospica i prostora Siroka Kula — Perusic.

Napada radi uniStenja ili samo uznemirenja neprijateljska uporista
1 garnizone na prostoriji Gospi¢ — Ogulin, te utvrdene poloZaje na

28 Op. cit., dok. 99 (str. 278).
29 QOp. cit., dok. 81.
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odsjeku Gospica i Perusi¢a. Radi prikrivanja nasih namjera uznemirava
neprigatelja na pravcu Vrhovina.
titi patroliranjem na frontu razvoj i raspored nasih trupa.

U prvoj fazi:

Izvida pred frontom Armije u cilju otkrivanja pokreta i prikupljanja
neprijateljskih rezervi, artiljerije, a narocito dovlagenje motorizacije iz
pravca Karlovac — Ogulin. Izvida i osmatra neprijateljske prednje
polozaje i prikuplja podatke radi dejstva bombarderskih snaga.

Napada neprijateljska uporidta na prostoru Gospi¢ — Perusié¢ i
razara fortifikacijski sistem Gospica i Lickog Osika. PotpomaZe vatrom
iz raketnih oruZja proboj i zauzimanje neprijateljskih pozicija na odsjeku
Gospica — Lickog Osika i1 Perusica.

Stiti raspored trupa na prostoriji Gradac — Korenica — Gospié!*

Posle razbijanja neprijateljeve grupacije u Krbavskoj dolini i na
sektoru Lapac — Biha¢, ispred fronta 4. JA na sektoru Plitvicka jezera
~ Perusi¢ — Gospi¢ — Karlobag nalazili su se delovi potu€enog neprija-
telja, te je Stab 4. JA, takode 2. aprila, naredio potéin;enim jedinicama
dejstva za oslobadanje zapadne Like i ostrva Pag.””! Pri desantnim
operacijama, komandantu 4. armije bila je operativno pot&injena
Pomorska komanda severnog Jadrana.

Cetvrtog aprila, pruZajudi neposrednu vatrenu zastitu jedinicama
19. NO divizije, koje su nastupale pravcem Cudin klanac — Vrhovine
- Ototac, tri grupe 2. eskadrile, od po 4 aviona (operacija br. 82)
napale su i uspedno raketirale neprijateljeve poloZaje. Vode sekeija,
prve — kapetan Ceni¢ — druge — poru¢nik Majcen i treée — zastavnik
Vlahov, u operacijski dnevnik su upisali:

~Prva sekcija od 4 aviona poletela u 15. ¢asova. iz baze izvrsila
napad na Cudin klanac sa 32 rakete u prostoru cilja. Posle napada celo
podrugje cilja obavijeno u dim i zato rezultat neosmotren. Susreli laganu
p.a. vatrumitraljeza, 1. avion pogoden i lagano oiteéen. Sleteli u 15.45.

Druga sekcija od 4 aviona poletela sa baze u 15.05 ¢asova napala
Vrhovine u 15.25 &as, sa 20 raketa u cilju, $to je prouzrokovalo
eksploziju i dim, vi§e kuéa poruseno i o§tedeno. Sleteli u 16.00 &as.

Treca grupa, od Cetiri aviona, poletala je iz baze u 15.15 ¢as, i
napala selo Zaluznice, postigla 16 pogodaka u cilj, pogodivii nekoliko
kuéa.

Nasi gubici: 1 avion ostecen.

Nepr. gubici: vife kuéa oftedeno i unisteno*!**

S obzirom da su se borci 5. brigade 19. NO divizije i dalje borili
protiv jakog neprijatelja kod Babinog Potoka, to je iduéeg dana, 5.
aprila upucena grupa aviona od Sest "harikena’ (operacija br, 83; piloti
— Ceni¢, Krsnik, Vemi¢, Prebeg, Antongi¢ i Vlahov). Na tom ratnom
zadatku poginuo je potporu¢nik Nikola Vemi¢:

20 Arhiv VII, k. 311, reg. br. 5/1-1.

Bl Detaljnije 0 podrici jedinicama mornarice NOVT, odnosno Ratne mornarice u glavi
1, YIL Desantne operacije izvodene su u saradnji sa saveznitkom RM.

=2 Op. cit., dok. 107.
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»Napad je bio izvren u 09.28 Casova, postignuto 40 raketa u
podrugju cilja, viSe kuca uniSteno i odteéeno i avion sa pilotom ppor.
Vemicem je bio primjecen od ostalih pilota, kako je vrieci napad udario
u obliznje brdo, avion se zapalio trenutno sa velikom eksplozijom i
i¢ezao u plamenu. Nije bio primjeéen flak*!?*

Kako su neprijateljeve snage bile prodrle u Bihaé, avijacija je
odmah, 9. aprila, poslata da raketira kolonu od 15 kamiona (operacija
br. 92; voda Cetvorke ’harikena’ poruénik Majcen). Ta kolona se
nalazila kod Litkog Petrovog Sela i bila je branjena jakom i preciznom
vatrom, od koje su, prilikom napada, pogodena i lak3e oiteéena dva
aviona. Napad je izveden u 06.05 Casova, ali je ponovljen tri ¢asa
kasnije. I ovog puta dejstvovala je jaka p.a.a, tako da je jo§ jedan avion
bio ostecen (operacija br. 94; voda trojke ’harikena’ porugnik Majcen
ponovo). Piloti su, medutim uniitili dve topovske pozicije.

U to vreme avijacija je dejstvovala i na moru, ali su od 11. do 15.
aprila jedinice 4 JA oslobodile Karlobag i jo¥ neka mesta.

Oslobadanjem zapadne Like i Hrvatskog primorja zastitni¢ki delovi
nemacke 104. lovatke divizije bili su prinudeni da se povuku prema
Karlovcu, dok se glavnina — bo¢no obezbedenje — vratila u Generalski
Stol. Protiv tih jedinica upudena je 20. NO divizija.

Sredinom aprila neprijatelj je drzao liniju: ostrvo Krk — Kraljevica
- Plase — FuZine — Lokve — Mrzle Vodice.

Dejstva u rijeckoj operaciji

Posle uspesne licko-primorske, jedinice 4. JA izvele su, u periodu
od 16. aprila do 3, maja 1945. rije¢ku operaciju a do 2. maja i triéansku
operaciju (Sema 6). Kada su razbile nemacki 15. brdski armijski korpus,
jedinice 4. armije su, 16. aprila, izbile pred neprijateljev prednji polozaj
Delnice ~ Kraljevica i spremile se da u duhu Direktive Generalitaba
JA®™ od 14. aprila, prodru u Istru i oslobode Trst, a zatim da nastupe
ka Soti 1 Stajerskoj.

Da bi onemogucio izvrSenje ovog zadatka, neprijateljev 97, armijski
korpus, potpomognut i kvislinskim snagama (dva puka Nediéevog
Dobrovoljackog korpusa, 1. Eetni¢ki korpus Dujiéeve Dinarske divizije,
itd.) zaposeo je utvrdene linije na poloZaju SneZnik — Klana — izvorni
deo Retine, do njenog udca kod Susaka, ispred kojih je, takode bilo
nekoliko utvrdenih odbrambenih poloZaja.

Rije¢ku operaciju jedinice 4. JA su izvele u dva dela:

~ prvi, podilaZenje jedinica 4. armije Rijeci i napad na poloZaje
kod Klane, od 16. do 22. aprila, i

— drugi, napad kod Klane i obilazni manevar 4. armije, od 23.
aprila do 3. maja.

#3 Op. cit., dok. 111.
* Detaljnije o ovorn videti Zbornik NOR, tom XI, knj. 4, dok. 69.
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Dejstva u rijeéko-tricanskoj operaciji (16. april = 3. maj 1945)

1) PodilaZenje jedinica Rijeci i prvi napad kod Klane podrZavan je
avijacijom u tri izlaza 16. aprila. *Spitfajeri’, sa pilotima: kapetan Pajic,
poru¢nik Fabjanovi¢, potporu¢nik Radulovi¢ i zastavnik Okanovi¢
(operacija br. 346) bombardovali su ciljeve na komunikaciji Bakovac
— Karlovac:

,15 km juzno od Karlovca osmotrena i bombardovana kolona od
20 kamiona. 4 bombe pale usred kolone i 3 kamiona su eksplodirala.
4 bombe su blisko promasile. Posle bombardovanja kolona mitraljirana
i 7 kamiona ostavljeno na cesti uni§teno. Srednja p. a. vatra“!?

U drugom izlasku piloti 1. eskadrile nisu imali srece: na komunika-
ciji St. Peter — Postojna — Cerknica — Cabar, ¢etvorka, “spitfajera’ pod

2 Op. cit., dok. 145.
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vodstvom poru¢nika Milana Srdanovica, zbog loSeg vremena, nije nista
uspela da osmotri (operacija br. 347).

U trecem izlasku (operacija br. 110) piloti 2. eskadrile — Marinovi¢,
Todorovié, Antonci¢ i Dvorski, napali su jedan utvrdeni neprijateljev
polozaj na koti 432. neposredno kraj puta Cetingrad — Slunj, pruZajuéi
neposrednu vatrenu zatitu jedinicama 8. NO divizije 4. korpusa JA u
borbi protiv nemacke 104. lovacke divizije.

Za pilote 1. eskadrile dejstvo 16. aprila jeste prvi ratni zadatak sa
aerodroma Prkos, na koji se, pripremajuci se od 9. do 15. aprila
prebazirala sa viSkog aerodroma. Tako su, zajedno sa 2. eskadrilom,
bili bliZze liniji fronta.

U to vreme su i jedinice 34. NO divizije vodile teske borbe za
Generalski Stol, te je 18. aprila na bombardovanje artiljerijskih polozaja
upucéena Cetvorka ’spitfajera’, koju je predvodio komandir eskadrile
Hinko Soi¢ (operacija br. 352);

~Jedan avion bombardovao u Generalskom Stolu 1 10-tonski
kamion, koji je eksplodirao. Tri aviona bombardovala topovske pozicije
kod Generalskog Stola. Sve bombe blisko promasile. Oko 1 km juZno
od Jastrebarskog osmotren jedan neprijateljski auto. Svi avioni napali
mitraljezima i topovima 2 do 3 puta, unistili kola i ubili oko 10
neprijateljskih vojnika*!**®

Istog dana, 18. aprila, 2. eskadrila je od svojih osam izlazaka u
podrssci jedinicama Jugoslovenske mornarice 1 9. i 26. NO divizije —
koje su dejstvovale po ostrvima i u severnom Jadranu, dva izvrsila
pruzajuéi podr$ku 20. NO divizije u nastupanju ka Rijeci, na pravcu
Crni Lug — Gerovo - Prezid. Prilikom raketiranja ciljeva u Prezidu
(operacija br. 115; piloti: Majcen, Kloko¢ovnik, Krsnik, Jez, Ratkovéié
i Frankl) zabeleZeni su solidni rezultati: koncentracija neprijateljeve
zZive sile u Gerovu napadnuta je u 09.15 ¢asova, prvo sa 24 rakete, a
zatim sa jo§ Sest, pri ¢emu su postignuti direktni pogoci i ubijen veéi
broj vojnika.

Sest Casova kasnije odeljenje "harikena’ (operacija br. 114); voda
ponovo poru¢nik Majcen) raketirala je tri vagona puna municije, na
juZnoj strani brda kod Opatije.

U svom trecem izlasku toga dana, porucnik Majcen, koji je ponovo
leteo na celu Cetvorke "harikena’ (operacija br. 118) dobio je zadatak
da napadne artiljerijske poloZaje blizu Susaka, na koti 229. i 139 m,
koja je bila u blizini Trsta. Prilikom raketiranja uni§ten je jedan
artiljerijski poloZaj sa 16 direktnih pogodaka. Taj zadatak, u stvari, bio
je vazduhoplovna podrska 19. i 43. diviziji, koje su izbile pred Rijeku,
na liniju Bakar —~ U¢evac — Kamenjak — Plasak.

Devetnaestog aprila 1. eskadrila je izvrila tri izlaska. U prvom je
getvorka ’spitfajera’ bombardovala Cabar (operacija br. 353; voda pilot
Deli¢) ¢ime je pruZena vatrena podrska 20. NO divizije koja je napadala
na praveu Gerovo - Cabar i, istovremeno, bila u ulozi zastite

#6 Op. cit., dok. 152,
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desnog armijskog boka 4. JA. U drugom izlasku (operacija br. 354;
voda Cetvorke poruénik Paji¢) bombardovani su ciljevi na putu Gene-
ralski Stol — Karlovac, a u treéem (operacija br. 355; voda Cetvorke
komandir eskadrile, pilot Soi¢) bombardovan je jedan poloZaj nemacke
artiljerije severno od Rijeke:

»Sve bombe pale na oznadeno mesto. Rezultat neosmotren zbog
jake 20 i 40 mm p.a. vatre®!*’

Kada su se jedinice 9. NO divizije i Kvarnerskog odreda mornaricke
pesadije iskrcale na Loginj i Cres 20. aprila, savezniCka i avijacija — 1.
i 2. eskadrila dejstvovale su koncentri¢nim napadima $titeci istovremeno
nastupanje jedinica 4. armije na podru¢je Gorski kotar — Susak — Rijeka.
Jedno odeljenje ’spitfajera’ (operacija br. 357; voda major IvaniSevic)
vriilo je takti¢ko izvidanje komunikacije Generalski Stol — Karlovac —
Dugo Selo — Kostajnica - Sisak, radi pradenja eventualnih pokreta
neprijateljevih jedinica. PoSto na pomenutom putu nije bilo kretanja,
voda je naredio da se bombarduje aerodrom Lucko kod Zagreba i deo
pruge kod Turopolja.

Nepovoljni meteoroloski uslovi omeli su pilote 1. eskadrile da
efikasno dejstvuju kod Ilirske Bistrice 21. aprila (operacija br. 358) te
je takticko izvidanje vrSeno u rejonu Rijeka — Lipa — Rijeka.

Dvadeset i prvog aprila piloti 2. lovacke eskadrile (operacija br.
120; voda C&etvorke ’harikena’ poru¢nik Majcen) vrdili su takticko
izvidanje nad poluostrvom Istra, u podrucju Pula — Brioni - rt Salvore
kod Pirana, gde su naidli na jaku protivavionsku odbranu:

., U jednoj uvali na oznalenom podrudju napali u 08.55 ¢as. 4 camca
duga 7-10 metara. Postigli 6 direktnih pogodaka na ¢amce, od kojih
je jedan potpuno uniiten, a ostali oSteceni. Ostali brodovi nisu bili
napadnuti posto su dva aviona bila jako oStecena od p. a. vatre!“**

Dvadeset drugog aprila 2. eskadrila je takode izvidala istarsku
obalu, od Rijeke, ispod Pule do Umaga (operacija br. 121). Toga dana
je Stab 4. armije naredio potéinjenim jedinicama da prodru na pravcu
Klana — Trst i preko SneZnika.

Oslobadanjem Gorskog kotara, Hrvatskog primorja, SuSaka, kao
i ostrva Rab, Krk, Cres i Lo8inj stvoreni su uslovi za izvrienje glavnog
zadatka 4. armije — oslobodenje Istre i Trsta.

Dvadeset i drugog aprila, pre otpodinjanja ovih operacija, neprija-
telj je u Istri, Suhoj krajini i Slovenackom primorju raspolagao sa 56.000
vojnika i jakom artiljerijom sa ukupno 340 topova. Najjaca koncentracija
neprijatelja nalazila se u Rijeci: 237. divizija ojafana sa nekoliko
samostalnih bataljona, delovima ratne mornarice, italijanskom milici-
jom i nizom dobro utvrdenih obalskih baterija. Na toj prostoriji nalazili
su se i delovi kvislingkih jedinica — Srpski dobrovoljacki korpus,
ustasko-domobranske snage, delovi slovenacke Bele garde, kao i znatni
delovi nemackih SS-policijskih snaga.

57 Op. cit., dok. 156 (str. 448).
- B8 Op. cit., dok. 162,
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Jedinice 4. armije, neposredno pre otpocinjanja ovog dela operaci-
je, Cinile su sledece jedinice: 11. NO divizija na Lo$inju i Cresu; 19.
NO divizija na sektoru Rijeka; 26. divizija na prostoriji Potkilovac —
Cavle ~ Skrljevo, s jednom brigadom u Crikvenici; 13. divizija na
prostoriji Klana; 34. divizija na prostoriji Gumanca; 20. divizija Cabar
— Prezid; 7. korpus JA juZno od Kocevja, dok su snage Jugoslovenske
mornarice (mornaric¢ke pesadijske i plovne jedinice) bile, uglavnom, uz
11. diviziju.

Posle zauzimanja Klane, kada se oéekivalo da de jedinice 4. armije
brzo napredovati prema Trstu, neprijatelj je iz rejona Trsta OJacao svoje
snage u rijecki prostor sa 118. d1v1z1]0m i jo§ nekim delovima ojacanja,
te ponovo zauzeo Klanu. To je primoralo Stab 4 JA da ponovo
preduzme napad na Klanu.

2) Drugi napad na Klanu i zaobilazni manevar 4. armije izvr$en je
u vremenu od 23. aprila do 2. maja. Avijacija je, prema planovnna
Staba 4. armije, u prvom periodu dejstva usmerila na izvidanje i
bombardovanje komunikacija Rijeka — Trst — Sv. Peter — Rijeka
(operacija br. 360; voda cetvorke ’spitfajera’ poru¢nik Delic). Istog
dana, 23. aprila Cetvorka ’spitfajera’ (operacija br. 361; voda major
Ivaniéevié) upuéena je da bombarduje neprijateljeve koncentracije u
selima Luban i Saroni kod Rijeke:

»Dva aviona bombardovala Luban. Sve bombe pale na cilj.
Osmotren crni dim posle eksplozije. Druga dva aviona bombardovala
Sarsane. Sve bombe pale u cilj. Rezultat neosmotren. Posle bombardo-
vanja svi avioni mitraljirali selo Skvazi¢i“!*

Vazduhoplovnu zastitu neposrednih dejstava jedinica 19. brigade,
koje su vodile teSke borbe na prilazima Rijeke, pruzale su i posade 2.
eskadrile, kada su (operacija br. 123; voda etvorke zastavnik Vlahov)
tukle nemacke baterije:

»Napali u 18.00 ¢as. jednu obalsku bateriju oko 3 milje severoza-
padno od Rijeke, dobro kamufliranu medu drvima. Sve rakete u
podrucju cilja. Druga baterija nije mogla uopste biti osmotrena. Slaba
p.a. vatra gadanje netatno. Obl. 5/10 na 4.000 stopa. Vidljivost
dobra“!*

S obzirom da druga baterija nije mogla da bude otkrivena, to je
sutradan, 24. aprila, na isti zadatak — bombardovanje sela Luban i
SarSoni upucena Cetvorka ’spitfajera’ (operacija br. 362; voda potporuc-
nik Srdanovi¢) koja je uspedno dejstvovala po ciljevima u selima, kao
i po tri kote na kojima su bili postavljeni topovi.

Dve nemacke baterije koje su u dva dana napadali piloti obe
eskadrile, a pri tom ih nisu potpuno unistili, u ranim jutarnjim ¢asovima
24. aprila napale su snaznom vatrom jedinice 19. NO brigade koje su
bile zaustavljene ispred sela Lubana. Zato su pored Cetvorke "spitfajera’
u njenu zaStitu upucene 1 posade 2. eskadrile koje su u vremenu od
06.00 do 19.40 ¢asova izvrSile Cetiri izlaska.

% Op. cit., dok. 165.
0 Op. cit., dok .166.
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U prvom izlasku (operacija br. 124; voda cetvorke ’harikena’
kapetan Marinovi¢) vrieno je takticko izvidanje nad Istarskim poluost-
rvom, po¢ev od Rijeke. U drugom izlasku (operacija 125, voda para
poruénik Pepel) pretrazivano je more izmedu Crikvenice i Kraljevice,
a u treéem i Cetvrtom izlasku (operacije br. 126. 1 127; vode potporuénik
Ratkov¢ié, odnosno poruénik Pepel) vrieno je takticko izvidanje pocev
od Rijeke prema Puli.

Zbog dinamike napada na$ih jedinica, avijacija je i 25. aprila
napadala poloZaje nemackih jedinica kod sela SarSoni (operacija br.
364. 1. eskadrile), odnosno precizno bombardovala sela Sv. Rok kod
Klane, a zatim mitraljirala neprijateljevu Zivu silu na komunikaciji od
Klane pa dalje (operacija br. 365).

U toku bombardovanja neprijateljevih poloZaja u selu Sv. Matej
kod Rijeke (operacija br. 366. 1. eskadrile; voda Cetvorke major
IvaniSevi¢) postignuti su odliéni rezultati, a prilikom bombardovanja
sela Studena kod Klane (operacija br. 367, voda Cetvorke potporu¢nik
Radulovi¢) pruZena je neposredna vatrena podrika jedinicama 19. NO
divizije, koja je o tim rezultatima nckoliko puta u toku 26. aprila
izveStavala Stab 4. armije.

Bombardovanje neprijateljevih poloZaja u selu Studen kod Klane
bio je poslednji ratni zadatak koji su piloti 1. eskadrile izvrSavali u
vazduhoplovnoj podrsci rijecke operacije. Piloti 2. eskadrile su, medu-
tim, nastavili da pruZaju podr$ku jedinicama 4. armije. Tako su 26.
aprila izvr$ili tri izlaska, od kojih su dva bili zadaci taktickog izvidanja
Sireg prostora Rijeke i poluostrva Istre (operacije br. 135 1 137), dok
je u drugom izlasku bombardovana neposredna blizina Rijeke (operacija
br. 136; voda ¢etvorke 'harikena’ poru¢nik Majcen, a pratioci Klokocov-
nik, Frankl i Krsnik):

»U 16.50 ¢as ispalili 25 raketa u podrudje cilja, rezultat nije mogao
biti osmotren, ali je bio primeéen jedan stub belog dima visok oko 70
metara posle napada jo§ na 20 milja daljine. Zgrade malo severnije od
cilja vrlo dobro kamuflirane — nisu napadnute jer su kasno primecene.
Kasnije izveitaj javlja da je napad bio vrlo uspesan i koristan“!*!

Dvadeset i sedmog aprila 2. eskadrila je vrSila patrolno izvidanje
severno od Rijeke prema Klani, u dva izlaska (operacija br. 138. 1 139),
dok je 28. aprila 1945. vrieno takticko izvidanje od Rijeke do rta Umag,
§to je takode bio poslednji zadatak 2. eskadrile u vazduhoplovnoj
podrici rijecke operacije.

Dejstva u trs¢anskoj operaciji

Da bi se u potpunosti iskoristila povoljna situacija na frontu,
vrhovni komandant Jugoslovenske armije je, 27. aprila 1945, naredio
Stabu 4. armije da ubrza izvodenje triéanske operacije. Stab 4. armije
je, 28. aprila, doneo odluku o energi¢nom nadiranju ka Trstu i naredio

U Op. cit., dok. 172 (str. 473).
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potéinjenim jedinicama da opkole i uniSte neprijatelja na sektoru Rijeka
— Klana i oslobode Trst.

Istog dana, 28. aprila, u Kazerti su predstavnici nemacke Grupe
armija ,,C“, koja se nalazila u severnoj Italiji, od savezni¢ke komande
zatrazili primirje. 3

Za izvodenje dejstava u trSc¢anskoj operaciji Stab 4. armije doneo
je zapovest u kojoj su bili precizirani i zadaci za avijaciju:

»Avijacija:

a) Napada radi uniStenja neprijateljskih upori§ta prema danim
zadacima i traZenju nacelnika avijacije.

b) Stiti raspored nasih trupa na operacijskoj prostoriji.

¢) Izvida pred frontom Armije u cilju otkrivanja pokreta i prikup-
ljanja neprijateljskih rezervi, artiljerije, a naro¢ito motorizacije*!**

Izvr§avajudi zadatke shodno zapovesti Staba 4. armije, u rejonu
Rijeke su opkoljene i uniStene 188. 1 237. nemacka divizija 30. aprila,
a 1. maja u 02.00 ¢asova prve naSe jedinice usle su u Trst. Tada su se
jo§ vodile borbe za Pulu, Pazin, Rovinj i sve jade stezao obru¢ oko

"Rijeke. Jedinice nemackog 97. armijskog brdskog korpusa pokusale su
da iz Istre izvrSe prodor preko Ljubljane u Austriju. Prvog maja
oslobodena su mnoga mesta, medu njima TrZi¢ 1 Gorica; Pula 2. maja,
a Rijeka - 3. maja.

Iako su bili precizirani zadaci za uce$c¢e avijacije u tr§canskoj
operaciji, Komanda 281. vinga BAF obustavila je letenje nasim eskadri-
lama. To je u¢injeno iz politi¢kih razloga. Naime, saveznicke snage u
Italiji, premda superiorne, nisu postizale neke znacajnije rezultate, jer
su nemacke divizije pruzale Zestok otpor. Medutim, posle potpisivanja
kapitulacije 1 poStujuéi njene odredbe nemacke snage su prestale da
pruzaju otpor, ¢ime je saveznicima omoguceno da se na politickom
planu viSe meSaju u situaciju u Jugoslaviji, a isto tako i u Austriji.
Saveznicima je bio poznat stav nae zemlje u vezi sa pitanjem Istre,
Trsta 1 Slovenackog primorja. Jedinice Crvene armije su jo$ 13. aprila
1945. bile zauzele Bec¢, odnosno u vreme kada su savezniCke armije
bile daleko od Trsta. Tek tri dana posle ulaska jedinica 4. JA, u Trst
su otpoceli da pristizu i delovi 2. novozelandske armije. U Stabu-4.
jugoslovenske armije zapoceli su razgovori o buduéoj sudbini Trsta,
Istre i Slovenackog primorja, ali u vrlo zaoStrenoj situaciji. Saveznici
su, cak, pokuSavali da izazovu odredene provokacije $to bi im bio
izgovor za oruZanu intervenciju protiv jedinica 4. jugoslovenske armije.

Piloti 1. eskadrile su poslednji ratni zadatak izvrsili 26. aprila, a u
operacijskom dnevniku za dane od 27. do 30. aprila upisano je:

. Operacija nije bilo. 281. Wing nije ovih dana izdavao zadatke za
operacije jggosl. eskadrilama, nego su operacije vriile jedino britanske
eskadrile*!”

“* Stab 4. armije doneo je ovu zapovest 29. aprila 1945. u 18.00 &asova i za napad na
Trst odredio (ri operativne grupe, od kojih srednja vr8i izolaciju Rijeke, a posle
_ uniStenja neprijatelja zajedno sa levom i desnom operativnom grupom nac{iru ka Trstu.
# Op. cit., dok. 171 (fusnota br. 6).
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Prvog maja, medutim, odeljenje "harikena’ 2. eskadrile (operacija
br. 141; piloti Jez, Frankl, Ratkov¢i¢ i Klokocovnik) upuceno je na
izvidanje brodova na prostoriji Rijeka — rt Promonotore — rt Umag, ali
su piloti bili prinudeni da se zbog veoma niske oblacnosti vrate sa
zadatka.

S obzirom da su u Trst usle nade jedinice, a za njima i saveznicke,
kao i da je prestao otpor nemackih jedinica, ipak, postojao je razlog
da naa avijacija dejstvuje. Sedmog maja — kada je u Remsu potpisan
Protokol o bezuslovnoj kapitulaciji nemacke vojske — jedinice 4. armije
uspele su da u prostoru Ilirske Bistrice sabiju nemacki 97. brdski
armijski korpus i da ga potpuno razoruZaju. lako je zvanina kapitulacija
objavljena u Berlinu 9. maja, neke nemacke jedinice nastavile su da
pruzaju otpor, medu kojima i jedna utvrdena nemacka jedinica na
poluostrva Sv. Katarina kod Pule:

U vremenu od 1 - 8. maja nije bilo operativnih zadataka. Englezi
nam iz istih nepoznatih razloga nisu davali, iako su oni jo$ odlazili
svakog dana u operacije. 9. maja su obe eskadrile trebale izvrsiti napad
na neprij. trupe na poluotoku Sv. Katarina kod Pulja,”* koje su se
tamo utvrdile a nisu se htele predati jedinicama IV armije. Ova
operacija je trebala da bude izvrSena na traZenje komandanta IV armije
a po usmenom dogovoru izmedu komandanta Vazduhoplovstva general-
major Pirca i komandanta Balkanskog vazduhoplovstva, odnosno kdta
281. Winga.? Posto su se nepr. trupe u toku no¢i predale a ugovoreni
signali (zelene rakete) nisu bili dobijeni kada je Prva sekcija Sgitfajera
dosla iznad cilja, to pomenuti oper. zadatak nije bio izvr$en®! 4

Na teritoriji oslobodene Jugoslavije samo su jo§ ostaci ustaskih i
getnickih snaga pruzali otpor, te je od 6 do 15. maja 1945. avijacija®’
dejstvovala, sa jedinicama 3. korpusa JA unistavajudi ¢etnicke snage
na teritoriji Travnik — Busovaia — Fojnice — Bradina — Bitovnja,
odnosno od 16. do 25. maja protiv ustaske vojne grupacije u trouglu
reka Save i Bosne i planine Vugjak.

Baziranje na aerodromu Zemunik

Zbog pomeranja linije fronta i 1. i 2. eskadrila koje su pruZale
efikasnu podrku jedinicama 4. armije i Jugoslovenske mornarice,
bazirale su na aerodromu Zemunik, odnosno Skabrnju i Prkos u
periodu:

_ 2. eskadrila: od 10, februara — dejstva odeljenja do 3estorke; od
2. marta — stalno baziranje 12. aviona, a od 5. aprila — stalno baziranje
kompletne eskadrile, i

4 Tspravno: Pula
8 Pukovnik“?. H. Bojd (Group Captain A. H. Boyd, DSO. DFC, Officer Commanding,
No. 281 Wing)
%6 Zbornik NOR, tom X, knj. 2, dok. 207.
1 74 ova dejstva, u vremenu od 6-16, odnosno 16-25. maja 1945, formirana je operativna
grupa iz 421. juridnog vazduhoplovnog puka i Mostarske eskadrile.
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1. eskadrila: od 16. aprila.

Veliki interes za Zadar, posebno za aerodrom i luku, pokazali su
saveznici koji su, rukovodedi se svojom politickom ideologijom, Zadar
- na osnovu predratnih granica, kada je zajedno sa jo§ nekim delovima
nase zemlje dat Italiji — smatrali italijanskim. To je opredeljivalo njihovo
buduce ponalanje i ophodenje u vlastitim zahtevima za njegovo koris-
¢enje.

Jedan od prvih takvih zahteva mogao se nazreti jo§ na sastancima
izmedu saveznitkog vrhovnog komandanta za sredozemno ratidte i
vrhovnog komandanta NOV i POJ, u vremenu od 6. do 13. avgusta
1944. u Kazerti, prilikom utvrdivanja detalja koordinacije operacija
Narodnooslobodilatke vojske Jugoslavije i BAF-a. Britanci su, tom
prilikom ponudili izgradnju i odrZavanje baza na jugoslovenskoj terito-
riji, ali konkretizacija i1 uspostavljanje vazduhoplovnih baza tada,
medutim, nije postalo predmet zvaniénih zakljutaka. To ée se konkre-
tizovati na sastanku saveznickih nacelnika §tabova, 30. oktobra 1944,
u okviru razmatranja planova saveznickih operacija, kada je bilo redi i
o izvodenju akcija u krajnjem vrhu Jadranskog mora. Za te operacije
saveznicl su planirali uspostavljanje vojne vaze u Zadru, u koju bi, za
pocetak, uveli dva puka — jedan pe$adijski i jedan artiljerijski.

Upravo u to vreme, 31. oktobra 1944, posle snaznog pritiska nasih
jedinica, u Zadar ulaze delovi Grupe savernodalmatinskih odreda, a
mnogo ranije — 12. oktobra 1944 — u vezi sa kori§éenjem aerodroma u
nafoj zemlji, Stab Vazduhoplovstva NOVJ stavlja u nadleZnost svog
Nastavnog odeljenja i sledeci zadatak:

»Odmah preduzeti potrebne mere za organizovanje trenaZnog
tecaja za pilote na jednomotornim engleskim borbenim jednosedima.
Ove tecajeve organizovati u Mostaru ili Zemuniku* !

Vrhovni komandant NOV i POJ je, krajem oktobra 1944, dao
nacelnu saglasnost o kori§éenju aerodroma Zadar za potrebe saveznika.
No, ona je odmah bila iskori§éena u politi¢ke §pekulacije:

»Tito pozdravlja predlog da se uspostavi vazduhoplovna baza u
Zemuniku, u zadarskom podruéju. Vrhovnom saveznickom koman-
dantu za Sredozemlje sugerisano je, samo kao direktan korak kojim
bismo stavili nogu medu vrata, da na$ prvi predlog u prvom trenutku
bude da 3Saljemo kopnene snage u zadarsko podrugje koje bi — ititile
aerodrom*“!“¥

U Zadar je 9. novembra 1944, u nameri da pregleda aerodrom
kod Zemunika i luku Zadar stigla komisija BAF. Vrhovni §tab NOV
i POJ je upravo tog dana odobrio saveznicima da koriste aerodrom:

8 Zbornik dokumenata NOR, tom X, knj. 1, dok. 138. o _

* 1z poruke general-potpukovnika Vilijema Eliota, komandanta BAF za Ficroja Maklej-
na, $efa saveznitke vojne misije pri Vrhovnom $tabu NOV i POJ, od 20. novembra
1944. U ovoj poruci se navodi i podatak da se britanske snage mogu iskreati u Istri,
ali i stav vrhovnog komandanta NOV i POJ da o tome svemu bude obavesten, kao
i da se jedinice NOVI upotrebe u toj operaciji.
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., Komisija koja je dosla u Zadar nema nase odobrenje. Tek danas
smo dali odobrenje saveznicima da na teritoriji oko Zadra iskoriste tri
aerodroma, ali pod uslovom da komanda nad aerodromom bude u
nasim rukama, a za prijem njihovih aviona njihovo stru¢no osoblje.
Samostalno formiranje aerodroma nikome ne moZemo dozvoliti na
nafoj teritoriji. Kontrola nad ljudima koji dolaze i odlaze mora biti
nada. Jednom rijedju, aerodromi su naSi, a oni se njima Koriste.
Postavite komandu aerodroma*!*’

Postupajuéi u_duhu pocetnih pregovora i odobrenja Vrhovnog
§taba NOV i POJ, Stab Vazduhoplovstva NOWVIJ je, 18. novembra 1944,
obavestio Stab Baze NOVIJ u Bariju:

~Marsal je engleskom vazduhoplovstvu odobrio privremenu upo-
trebu triju nadih aerodroma u primorskoj oblasti. Prvi takav aerodrom
je Zemunik kod Zadra, a posle oslobodenja ostalog dela primorske
oblasti odredice im jo§ dva aerodroma. Na aerodromu Zemunik
postaviti i radio stanicu koja e modi da odrZava vezu sa Vrhovnim
Stabom. Vreme i nadin odrzavanja veze dostavice se kada stanica bude
uspostavljena.

Margal je naredio da se na svim tim aerodromima odmah uspostave
nase komande aerodroma*!®"

U dopisu se preporucuje da se za komandanta aerodroma Zemunik
postavi vazduhoplovni poruénik Slobodan Popovi¢, koji se u to vreme
nalazio u Gravini.

U duhu odobrenja Vrhovnog §taba NOV 1 POJ otpoéeli su i radovi
na izgradnji aerodroma Zadar, ili kako se tada nazivala — Aerobaza
,Zadar* u Zemuniku — od strane na$e tehnicke jedinice, koja je u to
vreme ojacana jednim zarobljeni¢kim bataljonom.

Radovi su se odvijali u tri faze: prva, od 6. novembra do 6. decembra;
druga, od 7. do 21. decembra i, treca, od 22. do 31. decembra 1944,

U prvoj fazi obavljeni su pripremni radovi, zatim radovi na leteliStu
i objektima i postavljanju signala. Pripremni radovi su obuhvatili
snimanje aerodroma, prikupljanje podataka i izradu skica, nabavku
materijala i alata i formiranje radnog zarobljenickog bataljona.

S obzirom na uéinak dejstva saveznickog vazduhoplovstva prilikom
bombardovanja, medu prvim radovima bilo je zasipanje ukupno 450
rupa raznih dimenzija, pri ¢emu je dovezeno oko 1.600 m’ za svaku
rupu. Istovremeno je o¢iSéena i pista povrsine 1.320x190 m, ili ukupno
povrine letelista od 1.560 km®.

Pri postavljanju signala:

,,a) Izradena je Zeljezna konstrukcija pilona sa vidljivom pre¢kom
na vrhu, visine 14 m, te svilena kobasica crveno-bijela 3.50 m duz R
35=35 cm i 17 cm i postavljena na vidno mjesto za smjer vjetra.

b) Iskoli¢enje staze 1.400 m. duZine za no¢no spustanje.

20 {z ﬁnjige depeda Vrhovnog §taba NOVJ i POJ, k. 26, reg. br. 7-2/4, od 9. novembra
Bl Akt étaba Vazduhoplovstva NOV] od 18. novembra 1944, pov, br. 6, u arhivi autora.
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¢) Izrada slova T od drva i obijeljeno, te postavljeno na pocetku
staze.

d) Brisanje starih znakova na rubu letelista.

e) Skidanje 120 duznih m. bodljikave Zice*12>

U okviru prve faze formirana je i tehnicka eta, Cija se formacija -
sastojala od dve radionice — mehanitarske i stolarske, tri voda —
signalista, mehani¢ara i meteorologa, kao i od gradevinsko-poZarne
sekcije.

Mehanicarska radionica je otpocela da funkcionife u drugoj fazi
radova, od 7-21. decembra, kada je osposobljena i elektri¢na centrala
i izvedena elektrifikacija do hangara i baraka. Vod signalista je
svakodnevno vr$io kontrolu aecrodroma i postavio svetla na hangaru i
komandnim mestima. Meteorolozi su tri puta dnevno slali izvestaje,
dok je gradevinsko-pozarna sekcija (stolari, zidari, tesari, staklari, itd)
izvodila gradevinske radove na zgradi $taba, baraka, zgradi kuhinje,
zgradi aerodromske straZe, itd.

U toku trece faze, odnosno zavrietka zatrpavanja rupa i ¢is¢enja
terena u bo¢nim pojasima i pretpoljima, kao i na mestima obeleZenim
za stajanke i rulne staze, dovrSeno je i pokrivanje levkastih terena
tucanikom. Izgradnjom ograniéitelja pista je bila definitivno zavriena i
osposobljena ,za uzletanje i poletanje svih tipova aviona*!

Pored tih radova, tehnitka Ceta je ogranizovala i prikupljanje
neeksplodiranih bombi. Ceta je, na kraju treée faze radova, zajedno
sa novonapravljenim, imala ukupno 482 avio-bombe.

Neposredno po otpoéinjanju radova, u vojnoj komisiji BAF, kojoj
je vrhovni komandant NOV i POJ dozvolio obilazak aerodroma u
Zemuniku, nalazio se 1 komandir 1. eskadrile NOV]J:

»Oko 10. decembra®™ t.g. major Proti¢ je bio sa britanskom
komisijom u Zadru u cilju pregleda aerodroma. Odlazak je bio
neocekivan 1 hitan, te nije imao vremena da zatraZi specijalno odobre-
nje, a nije ni pretpostavljao da ¢e nai¢i na poteskode. Medutim,
komandant mesta Zadar mu nije dozvolio pregled aerodroma iz razloga
$to nije imao pismenu dozvolu za to. Nije nam poznato kakvu je odluku
donela britanska komisija*.?* '

Medutim, vrhovni komandant NOV i POJ je, 8. decembra, odobrio
slededée:

,»Odobrili smo Englezima da na sektoru Zemunika MOgU Organizo-
vati privremena vazdu$na letelista. U cilju pronalaska ovih letelista
Englezi ¢e uputiti 8 vazduhop. oficira i 12 pratilaca. Dozvolite rad ovim
oficirima, s tim da sa nqiima obavezno odredite pratnju i drugove koji
e pratiti njihov rad“!*>

22 Arhiv VII, k. 530, reg. br. 2-1, f. 2,

2 Major Proti¢ je sa britanskom komisijom bio 9. decembra 1944, 5

** Iz izvestaja Komande 1. lovatke eskadrile od 24. decembra 1944, $tabu Vazduhoplov-
.. Stva NOVJ; Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 177.

*3 1z Knjige depesa Staba 8. korpusa NOVJ od 8. decembra, Arhiv VIL, k. 523, reg.
br. 12-2.
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Jo§ pocetkom novembra 1944, i predstavnici americkog RV poka-
zali su interes za aerodrome kod Zadra i Sinja, koje bi koristili za
odteéene bombardere tipa ‘liberator’. Vrhovni komandant NOV i POJ
odobrio im je pregled mesta za aerodrom u okolini Zadra.

S obzirom na radove koje je izvodila nasa tehnicka ¢eta, kao i na
pogodnosti koje pruZa Sira okolina Zemunika, saveznici su se odludili
za Skabrnje i Prkos, koje su takode uradili kao i veéinu svojih ratnih
aerodroma, pri ¢emu su piste 1 jo§ neki rejoni bili poplo¢ani reSetkastim
mreZama.

Osim toga, vrhovni komandant NOV i POJ je saveznicima ponudio
i nacrt ugovora u kome, pored regulisanja opStih pitanja koriScenja
luka Split, Sibenik i Zadar od strane njihove mornarice, za vazduhoplov-
stvo istife sledece:

,.Isto sam tako spreman ponuditi zra¢nim snagama Saveznika da
se koriste nekim pomoénim aerodromima, kraj Zadra i na drugim
to¢kama na obali, pod ¢ime se podrazumijeva da ¢e se ti aerodromi
privremeno koristiti, tj. dok na$a zemlja ne bude oslobodena.

Komandu nad tim aerodromima imat ¢e Narodnooslobodilacka
vojska Jugoslavije, dok ée zratne snage saveznika tamo imati potrebno
tehni¢ko osoblje.

Ovaj sporazum ¢e potpisati vrhovni savezni¢ki komandant na
Sredozzz?ﬁmlju, general Maitland Wilson i mar8al Jugoslavije Josip Broz
Tito“!

Predlog sporazuma vrhovni komandant NOV i POJ je poslao 21.
novembra 1944. Medutim, sadrzina ugovora nije odgovarala savezni-
cima kako u pogledu kori$éenja jugoslovenskih luka od strane Britanske
ratne mornarice, tako ni u pogledu privremenog kori$éenja aerodroma
Zemunik, pa se, u to vreme, nisu sloZili da se formira vazduhoplovna
baza bez dovodenja britanskih jedinica u obimu koji su hteli. To je bio
jedan od zaklju¢aka na redovnoj konferenciji nacelnika Stabova, odrZa-
noj 28. novembra. O detaljima uspostavljanja vazduhoplovne baze u
Zemuniku diskutovalo se na sastanku odrZanom izmedu Vrhovnog
komandanta NOV i POJ i komandanta BAF, 7. decembra 1944. Tada
su na dnevni red bila stavljena sledeca pitanja: (1) uvodenje saveznickih
snaga u Jugoslaviju®’; (2) nacrt mornariékog sporazuma; (3) nenamen-
sko bombardovanje ciljeva u Jugoslaviji; (4) jugoslovenski transportni
avioni, i (5) otvaranje $kole letenja.?®

Prema izlaganju general-pukovnika Eliota, sustina uvodenja save-
zni¢kih snaga u Jugoslaviju bila je u tome Sto bi uspostavljanje
vazduhoplovne baze na podruéju Zadra imalo veliku vaZnost, jer bi
omogucavalo takticku podrSku bombardera za operacije u severnoj

26 War Office, 204/20.

7 Ova operacija saveznika imala je Sifrovanu oznaku FAIRFAX.

8 Na sastanku su razmotrena i pitanja formiranja pilotske $kole u Zemuniku (Prva
pilotska 8kola u Zemuniku formirana je 14. marta 1945), u kojoj bi se obuka izvodila
na avionima tipa 'mot’, "harvard’ i ‘oksford’, ali isto tako i na ’spitfajeru’ i lakim
bombarderima.
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Jugoslaviji, a naroCito kada se teZiSte operacije bude pomicalo na sever.,
Takva baza omogucila bi raspolaganje vazduhoplovima mnogo Sireg
akcionog radijusa, no §to su oni koji poleéu s aerodroma u severnoj
Italiji, Ciji je broj ionako ogranifen, a osim toga potrebni su za operacije
protiv Nemaca u Italiji“!>” Vrhovni komandant se sloZio s tim, ali je
smatrao da je za zaStitu aerodroma u Zadru potrebno znatno manje
ljudi, nego 20.000 vojnika, koliko saveznici Zele, pogotovo §to se u tom
rejonu nalaze i jake snage 8. korpusa NOVJ. Ipak, odobreno je da u
podru¢je Zadar u preliminarno ispitivanje izgradnje aerodroma dode
grupa od oko 20 saveznickih oficira KoV i osam vazduhoplovnih oficira
iz BAF, s transportom i radio-opremom, u pratnji odgovarajuéeg broja
vojnika.

Ugovor o uspostavljanju vazduhoplovne baze u okolini Zadra za
potrebe saveznic¢kog vazduhoplovstva sklopljen je 6. januara 1945.
izmedu vrhovnog komandanta NOV i POJ i $efa Saveznicke vojne
misije pri Vrhovnom §tabu.

Ugovor je imao deset tacaka, od kojih se u 1. regulisalo uspostav-
ljanje vazduhoplovne baze u Zadru za potrebe RAF i USAAF, ¢ime
bi se olakaale zajednitke operacije protiv neprijatelja, a da ée se
koristiti dok za to bude postojala potreba.

Tacke 2. 1 3. glase:

»2) Da bi se potpuno iskoristila prilika koju neprijatelj pruza svojim
povlacenjem u severnu Jugoslaviju, slazemo se da radovi na izgradnji
aerodroma u Zemuniku i pomo¢nog u Prkosu odmah po¢nu. InZinjerci
za izgradnju aerodroma i potrebne jedinice za njegovo odrZavanje bice,
prema tome, odmah poslate u Zadar, isto kao 1 grupe vazduhoplovaca
koje ¢e se upotrebljavati za ponovno snabdevanje aviona gorivom i
naoruZanjem. Grupa ameri¢kog vazduhoplovnog osoblja takoder ée se
poslati i biti zaposlena kao pomo¢ avionima koji se spustaju o$teceni
na povratku sa napada na Nemacku.

3) SlaZemo se da se vazduhoplovne snage, koje ée se eventualno
uspostaviti u Zadru, sastoje od 6 lovackih ili lovacko-bombarderskih
eskadrila, medu kojima i dve eskadrile NOVJ, jedne odbrambene
lovacke eskadrile i 1 noéne lovacke napadacke eskadrile i pomoénih
jedinica, medu kojima i jedinica za osluSkivanje dolaska aviona.
Celokupne savezni¢ke vazduhoplovne snage sastojace se od priblizno
3.700 oficira i vojnika. Komandant vazduhoplovne baze biée ¢&lan
jugoslovenskog vazduhoplovstva. Ali snage sa baze biée pod operativ-
nom kontrolom jednog oficira iz RAF-a!*

U cdlanu 4. se dozvoljava jo§ izvestan broj vojnog osoblja na
aerodromu radi odrZavanja i izgradnje aerodroma; zatim, odred za PVO
luke i sve to ne viSe od 3.000 vojnika, koji ée biti pod komandom
britanskog zapovednika. U narednim ¢lanovima reguliSu se pitanja
obezbedenja baze od strane strazara NOVJ; obaveza britanskih jedinica
da odgovaraju za vlastito snabdevanje, itd. kao i da ¢e novi sporazum,

™ 1z zapisnika razgovora mar$ala Tita i general-pukovnika Eliota na sastanku 7.
decembra 1944. u Beogradu; War Office 204/8383.
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ukoliko bi za zajednicke operacije NOV]J i saveznika trebale jace snage,
regulisati nova pitanja (¢l. 10).

Nacrt ovog sporazuma dat je vrhovnom komandantu NOV i POJ
jos sredinom decembra 1944. On je stavio primedbu na tatku 9. koja
dopusta moguénost neograni¢enog broja posmatraCa (prvobitan broj
posmatraca bio je utvrden na 100 oficira).

Iako su saveznici insistirali da osoblje koje treba da dode na
aerodrom bude sastavljeno od tehnickih savetnika — koji bi igrali ulogu
posmatraca — vrhovni savezni¢ki komandant na Sredozemlju je smatrao
da taj broj bude - 21.000, u koje se racunaju kombinovane pomorske,
kopnene i vazduhoplovne snage u Zadru.

Posle potpisivanja ugovora o davanju aerodroma Zemunik na
kori§éenje, saveznici pokuSavaju da ostvare svoje planove o uvodenju
§to veceg broja ljudi, pa uspostavljanje vazduhoplovne baze nameravaju
da ostvare u okviru operacije BAFFLE, koja bi imala dve faze: u prvoj
— izgradnja aerodroma u Zemuniku, kao satelitskog, laZnog aerodroma,
dok bi druga bila odgodena, zavisno od situacije u Jugoslaviji, odnosno
odvijanja situacije na jugoistotnom frontu i napredovanja Crvene
armije. Tako su 27. januara 1945. u Ratnom kabinetu Velike Britanije
odlu¢ili da se u podru&ju Zadra uspostavi samo istureno leteliSte za
vazduhoplovne snage.

S obzirom da su se nemacke jedinice povlacdile prema severu,
osnivanje novih vazduhoplovnih baza u Jugoslaviji zahtevao je feldmar-
Sal Harold Aleksander, novi vrhovni saveznic¢ki komandant na sredo-
zemnom rati$tu, na sastanku sa vrhovnim komandantom NOV i POJ
21. februara 1945. u Beogradu. Tom prilikom Aleksander je predloZio
da se osvoji Mali Lo8inj, kao zaStitna mera za aerodrom Zemunik.

U to vreme naSe i savezni¢ke posade koristile su aerodrom Prkos
kao bazu za dopunu goriva. Piloti 2. eskadrile NOV]J su, medutim,
Prkos, prvi put, koristili - neplanirano. Prilikom dejstava nad komuni-
kacijom Gospi¢ - Brinje — Biha¢ (operacija br. 84. sa Visa; piloti —
Marinovi¢, Zavr$nik, Antonc¢i¢ i Dvorski) doslo je do sudara pilota
Antoncic¢a i Dvorskog 5 km. juZno od mesta Licki Osik. Antonéié je
bio prinuden da sleti kod Sv. Roka, a Dvorski na leteli§te Prkos. Bilo
je to 7. februara 1945.

Prvi zadatak sa aerodroma Prkos piloti 2. eskadrile izvr§ili su 10.
februara (operacija br. 90) prilikom takti¢kog izvidanja komunikacije
Biha¢ — Konjic.

Piloti 1. eskadrile prvi ratni zadatak sa aerodroma Zemunik izvr$ili
su tek 16. aprila (operacija br. 346) kada je vrSeno takti¢ko izvidanje
sa bombardovanjem komunikacije Bakovac — Karlovac. Komanda 1.
eskadrile je, medutim, sredinom decembra 1944. smatrala da de
nameravano prebaziranje na aerodrom Zemunik biti odbaceno iz
sledecih razloga:

166




»Na aerodromu bi trebalo izgraditi pruge za poletanje. Celinih
plo¢a za poploCavanje viSe nema jer je uvoz iz Amerike obustavljen.
Uredenje aerodroma i selidba bi trajali oko mesec dana. Za to vreme
moZe se ocekivati da e biti osloboden Zagreb, te e u tom sluéaju
aerodrom Zemunik izgubiti svoju vaZnost«!«#?

Zbog daljeg razvoja vojne situacije, u kojoj su savezniCke snage
sve dalje napredovale ka severu Italije, a jedinice Jugoslavenske armije
izvodile zavrSnu ofanzivu za oslobodenje zemlje, u Stabu BAF su, 27.
marta 1945, skicirane instrukcije za planove operacije BINGHAM.
Prema toj operaciji, trebalo je prebazirati 281. ving BAF na aerodrom
Zemunik, a ostale vingove na aerodrome u severnoj Italiji.

Prema operaciji BINGHAM, na ovaj aerodrom trebalo je da
prebaziraju i 1. i 2. eskadrila. Ljudstvo 2. eskadrile je u to vreme na
aerodromu Prkos imalo 12 aviona, dok je na aerodromu Kane ostao
neznatan deo materijalnih sredstava i vazduhoplovnotehni¢kog osoblja.
Na osnovu instrukcije BAF O.M. 135 od 27. marta, za 1. eskadrilu
bila je regulisana priprema za prebaziranje od 9. do 15. aprila, a iz 2.
eskadrile, deo koji je ostao u Kaneu, pod britanskom oznakom ,B*
grupa 351. skvadrona, stigla je u Bari, u saveznicki prihvatni centar
No. 53. P.T.C. 4. aprila. Jedan deo prevezen je vazdu$nim putem, a
najveci brodom iz Barija do luke Zadar, u koji je stigao 8. aprila.
Vazdu$ni eSelon i deo osoblja 1. eskadrile sa Visa stigli su na novi
aerodrom baziranja 11, odnosno 12. aprila.*

Zbog izvesnog pogorfanja medusavezni¢kih odnosa, do kojih je
doslo posle briljantnih pobeda Jugoslovenske armije i ulaska u Trst,
saveznici su prvo zahtevali veéu bezbednost aerodroma Zemunik, zatim
su zabranili naSim eskadrilama da izvrSavaju ratne zadatke, a na
konferenciji u Glavnoj komandi savezni¢kih snaga, 10. maja 1945,
usvojena je Studija o povlacenju saveznicke vojske iz Zadra. Studija
polazi od prvobitnog cilja koriS¢enja vazduhoplovne baze u Zemuniku
radi olakSanja zajednickih operacija, kao i stava da je povlaéenje 8
obzirom na prestanak neprijateljstva i kapitulacije nemacke vojne sile

- logi¢an sled dogadaja.

Odluka o povladenju saveznikih snaga doneta je na sednici
Zajednic¢kog odbora za planiranje na Sredozemlju Glavne komande
saveznickih snaga, 13. maja 1945. Na toj sednici, medutim, razradena
je 1 direktiva za primenu sile, neophodne za izbacivanje jugoslovenskih
jedinica pri ¢emu vazduhoplovne snage, raunajuéi i 281. ving BAF,
koje je bazirao sa svojim skvadronima na aerodromu Zemunik, treba
da pruZi vazduhoplovnu takticku podr$ku saveznickoj 15. grupi armija.

0 1z izvestaja komande 1. eskadrile NOVT od 24, decembra 1944. $tabu Vazduhoplovstva
NOVIJ; Zbornik NOR tom X, knj. 1, dok. 177.

&l Opcratlons Record Book; Month of April, 1945; Page No - 1; Arhiv VII, k. 1466
B, reg. br. 24/2.
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Za BAF, medu kojima i nekim skvadronima u Italiji, bilo je planirano
da bombarduje odredene gradove i ciljeve u Jugoslaviji. Dogovoreno
je, medutim, da ée se detalji naknadno uneti, ali je na sednici, takode,
diskutovano o savezni¢kim snagama koje treba povuéi iz Jugoslavije
¢im otpocnu neprijateljstva:

»Zadar: Mornarica je procijenila da bi za tri dana mogla da prikupi
dovoljno snage da evakuiSe Zadar za 48 sati, tj. 18. maja, ukoliko se
ovom zadatku da apsolutno prvenstvo. Konaéna odluka o tome da li
poslednja grupa Britanskog kraljevskog vazduhoplovstva treba da se
povuée prije nego §to izbiju neprijateljstva donijela bi se 17. maja. U
meduvremenu, Operativnom odeljenju su data u utstva da posalje
upozorenje snagama da budu spremne za pokret“!*

2 Iz zapisnika sa sednice Zajednic¢kog odbora za planiranje Glavne komande saveznickih
snaga, 13. maja 1945; Zbornik NOR, tom XI, knj. 4, dok. 27.
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| Glava VII |

Podrska ratnoj mornarici

rva 1 Druga eskadrila NOVJ pruzale su vazduhoplovnu

P podriku jedinicama Mornarice NOVJ, odnosno Jugosloven-

ske mornarice,”™ na moru, ostrvima i priobalnom pojasu u

njenim samostalnim ili objedinjenim i zajedni¢kim dejstvima sa 8.

korpusom NOV]J, odnosno 4. armijom. S obzirom na period kada su

izvodena, oblast (pomorsko vojiste), karakter akcija i obim operacija,

kao i na intenzitet letova i borbenih zadataka, dejstva avijacije obuhva-

taju vazduhoplovnu podr$ku Ratnoj mornarici u borbama za oslobada-

nje juznodalmatinskih ostrva, u periodu od 25. avgusta do 23. septembra

1944; obalskog pojasa, srednjeg Jadrana, u periodu od 1. oktobra do

3. novembra 1944, i severnog Jadrana, od 16. januara do 9. marta 1945,

kao i u zavr$nim operacijama Jugoslovenske mornarice od 20. marta
do 9. maja 1945. godine.

Zbog specifitnosti operacija za oslobadanje Dalmacije, etape
vazduhoplovne podrSke nisu bile vremenski precizirane niti razgrani-
cene po objektima i mestima dejstava, ve¢ su se esto preklapale. Iz
tih razloga se vazduhoplovna podrka, u svom taktickom znadenju,
odnosno sa stanovi§ta pruZanja neposredne vatrene zaitite Mornarici
NOVIJ, prakti¢no, odvijala pri naznacenim operacijama kako kopnene
vojske, tako i ratne mornarice.

Dejstva u borbama za oslobadanje srednjodalmatinskih
ostrva

Pod pritiskom jedinica NOVJ, nemacke snage u julu 1944. napu-
Staju garnizone na zapadnim obalama ostrva Hvara i Braca, a podetkom
septembra i poloZaje u sredi$nom delu Brac¢a i zapadnom delu Korcule.
Posle uspostavljanja mornari¢kih stanica u luci Hvar i na Mljetu,
Mornarica NOVIJ pocinje pripreme za oslobadanje srednjodalmatinskih
ostrva.

Sredinom septembra 1944. jedinice 26. NO divizije i Mornarice
NOVIJ, podeljene u dve grupe, dobijaju zadatak da oslobode Brag,
Hvar 1 Soltu (I grupa: 1. i 12. brigada) i Kor&ulu, Mljet i Peljesac (II

% Qvo preimenovanje Mornarice NOVJ u Jugoslovensku mornaricu izvrieno je 1. marta
1945. na osnovu naredenja GeneralStaba Jugoslovenske armije.
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grupa: 11. i 3. prekomorska brigada). Mornarica NOV]J je tada brojala
blizu 5.000 boraca i oficira i raspolagala sa osam naoruzanih brodova,
38 patrolnih ¢amaca, 12 desantnih plovila i sa preko 300 pomoc¢nih
brodova.

Saveznitke pomorske snage, u to vreme, na Visu i italijanskim
vodama Jadranskog mora za operacije u istoénom Jadranu, odnosno u
jugoslovenskim teritorijalnim vodama, imale su deset motornih topov-
njada i torpednih ¢amaca, sedam patrolnih brodova, 18 manjih desantnih
brodova i &amaca i desantno-§tabni brod LCH 282. Ve¢ sredinom
septembra u Jadranu se pojavljuju i minolovci, koji vr8e razminiranje
mora i obelezavaju plovne puteve u Splitskom, Hvarskom i Korculan-
skom kanalu.

Nemacka ratna mornarica (Kriegsmarine) u Jadranskom moru
organizovana je posle kapitulacije Italije, spetembra 1943. Nemacki
pomorski komandant Jadrana u prvo vreme je organizovao zastitu
plovnog puta od Pireja iz Gréke do Trsta. Medutim, kasnije, nemacke
pomorske snage na Jadranu, i pored gubitaka koje trpe, bivaju sve
brojnije.

Brojno stanje jedinica pod komandom admirala Jadrana iznosile
su oko 24.000 mornara i oficira, a flotni sastav €inile su: dve divizije
(11. divizija za osiguranje i 1. divizija torpednih ¢amaca, ukupno sedam
flotila); jedna desantna flotila sa tri grupe brodova desantnih tenkono-
saca; transportna flotila sa oko 100 brodova raznih vrsta; zatim, jedinice
pomorskih diverzanata i snage lucke zastite pomorskih komandi. U
sastavu 11. divizije nalazila se i kvislinska mornarica — 22. flotila
obalskih torpednih ¢amaca, koji su bili predati mornarici NDH, koja
je, ne samo prema nemadkim procenama®, bila vrlo nepouzdana i
slaba.

Pored nabrojanih plovnih sastava, Nemci su organizovali odbranu,
naro¢ito severnog Jadrana, na osnovu moguée procene da ce se
saveznici iskrcati u Istri. Tako je, osobito u Kvarnerskom zalivu, bilo
mnogo artiljerije, a u vodama puno morskih mina.

Prvi ratni zadatak po objektima na moru piloti 1. eskadrile izvrSili
su 25. avgusta 1944. (operacija br. 14. iz Kanea; piloti — porucnik
Leopold Ankon, kao voda i pratioci u formaciji Sestorke: zastavnici
Radovan Radulovié i Aleksandar Vukovi¢, mladi vodnik Husein Oka-
novi¢, kapetan Branko Kraus i potporu¢nik Rudi Luidi). U izvesaju 1.
eskadrile stoji:

»Sest spitfajera na bombardovanju brodova u RaZanci, ili promet
na putu RaZanci - Zadar. 1145 - 1350. 1250 nad ciljem. Nije bilo
brodova u RaZanci i nije bilo prometa na putu za Zadar. U cijelom
sektoru su osmatrali i bombardovali samo dva mala ¢amca kod Sv.

%4 Posle bekstva posade torpednog damca KS-31 iz Rijeke, iz sastava mornarice NDH,
sredinom decembra 1944, Nemci su razoruzali ostale posade i iskrcali ih sa brodova.
Prema podacima od 30. novembra 1944, u neposrednoj nemackoj sluzbi bilo je oko
1.300 mornara iz NDH.
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Trojice (6 km. sz. od starog grada). Sve bombe promasile. Bilo je tesko
niSaniti zbog slabog vremena. Laka protivavionska vatra u Vrsi (12 km.
s. od Zadra). Nad Dugim Otokom su piloti sluali kako je neki glas
na frekvenciji ,.B* govorio naSim jezikom: — Neprijateljski avioni se
priblizavaju!“*°

Istog dana, dva Casa kasnije, par ’spitfajera’ (operacija br. 15, piloti
Ratko Jovanovi¢ i Zivorad Gavrilovi¢) napali su brodove u Jablancu,
luci juzno od Senja:

»Dva ’spitfajera’ su pratila ¢etiri harikena 6. skvadrona; napad na
brodove u Jablancu, 1330 — 1540. Osmatrali i napali Cetiri Siebel —
Ferry*®; harikeni su potopili tri. Spitfajeri dva puta mitraljirali isti cilj.
Jaka 20 mm protivavionska vatra“!?®’

Napad na nemacke brodove u Jablancu ponovljen je i iduéeg dana,
26. avgusta (operacija br. 19; piloti poruénik Nedeljko Paji¢ i kapetan
Franjo Kluz) kada su, takode u lovackoj zastiti, koja je pruZana
‘harikenima’ 6. skvadrona, ostvareni uspesni rezultati.

Britanski piloti su toga dana raketirali i brodove u Karlobagu, kada
je od raketa takode pogoden jedan Siebel-Ferry, dok su piloti Jovanovié
i Gavrilovi¢ (operacija br. 18) mitraljirali dva neprijateljeva plovna
sredstva i potopili ih.

Kako su u Jablancu bili i drugi brodovi, a medu njima i oni koji
su se vracali u luku, na ratne zadatke — napad na neprijateljeva plovna
sredstva, upucene su posade i 27. avgusta, kada su ’spitfajeri’ 1.
eskadrile pruZzali lovacku za$titu britanskim "harikenima’ iz 6. skvadro-
na, te luka Jablanac bila ponovo napadnuta. Medutim, ovog puta
(operacija br. 21) i na$e i britanske pilote do¢ekala je snazna PA-vatra,
od koje je oboren jedan britanski pilot, &iji je avion u plamenu pao u
more.

Istog dana, nekoliko ¢asova kasnije, Britanci su uputili avion tipa
’katilina’, avion za traganje i spasavanje koji su opet pratili piloti
Jovanovi¢ i Gavrilovi¢ (operacija br. 24). Medutim, oboreni britanski
pilot nije pronaden.

U dva, od ukupno pet izlazaka 27. avgusta, bombardovan je hotel
»~Imperijal“ u Dubrovniku, u kome se upravo odrzavala vojna konferen-
cija nemackih komandanata (operacija br. 20; voda Sestorke ’spitfajera’
komandir eskadrile major Proti¢), a isto tako pruZana je i lovatka
zaStita britanskim 'harikenima’ (operacija br. 23; piloti Paji¢ i Kluz):

»Dva spitfajera su pratili ¢etiri harikena 6. skvadrona u napad na
obalne baterije (tri 75 mm topovi) na Kor¢uli, u koordinaciji iskrcavanja
na PeljeSac 1100 — 1245. Harikeni usmereni po jednom izvidatkom letu
(odliéna saradnja)«!%®

> Arhiv VII, k. 1466/B, reg. br. 19-2/2.

3 Vrsta dvotrupne penise za prevoz trupa i materijala, naoruzana sa tri topa od 88 mm.
%7 Op. cit., k. 1466/B, reg. br. 19-3/2.

% Op. cit., dok. reg. br, 19-4/2,
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U isto vreme, to su bili letovi 1. eskadrile koja je dejstvovala u
okviru vazduhoplovne pripreme predstojeceg iskrcavanja delova 26.
NO. divizije na poluostrvo Peljesac. Iskrcavanje na Peljescu, medutim,
zapoleto je mnogo kasnije, 15. septembra, a na Korculi dan ranije.
Tada su borci 1. 1 11. brigade te divizije vodili borbu protiv nemackog
750. puka 118. divizije, ¢ija su dejstva §titili nemacki brodovi i snazne
obalske baterije.

U vreme kada su britanski i konvoji Mornarice NOV] iz luka u
juznoj Italiji prevozili opremu i hranu, koja se kasnije transportovala
na obalu i unutragnjost Dalmacije, naSe letacke posade bile su odredi-
vane za pratnju tih konvoja Jadranskim morem. Prvi od takvih zadataka
uspedno je izvrien 28. avgusta (operacija br. 26. sa Visa) kada je konvoj,
koji je krenuo u toku nodi iz luke Bari, bio sti¢en u vazduhu u naredna
tri ¢asa, sve do iskrcavanja.

Posle jedne uspesne akcije britanskih pilota po grupi nemackih
plovila, teska protivavionska artiljerija ponovo je oborila jednog pilota.
Pilot je, medutim, isko¢io, a u njegovo spalavanje upucen je specijalni
brod Segual, koga je iz vazduha, dok je pretraZivao more, Stitio par
*spitfajera’ (operacija br. 31).

I 31. avgusta uspesno je §tiéen jedan britanski brod od Mljeta do
Visa.

S obzirom da se u luci Jablanac i dalje nalazila koncentracija
neprijateljevih brodova, to je 2. septembra upucena Sestorka "harikena’
6. skvadrona, kojoj je lovadku zagtitu pruZala posada 1. eskadrile
(operacija br. 39):

,Kod Jablanca harikeni su raketama unistili dva neprijateljska
gamaca, na Rabu jedan Siebel-Ferry i oko 15 ¢amaca napadnuto od
harikena. Vise direktnih raketnih pogodaka. Spitfajeri 3 puta napadali
i mitraljirali &amce i poloZaj p. a. artiljerije. Utrogili svu municiju. P.a.
vatra jaka“!1*®

Podetkom septembra, na Ugljanu i Pa§manu su se nalazili delovi
891. grenadirskog puka nemacke 264. divizije, protiv kojih su vodile
borbu jedinice 3. pomorskog obalskog sektora NOVJ (POS). Sestog
septembra $estorka ’harikena’ 6. skvadrona BAF, uz lovacku za§titu
spitfajera’ 1. eskadrile (operacija br. 44) raketirala je brodove na Rabu
i nemacki $tab u Preku na ostrvu Ugljanu. Istog dana pruZena je jo$
jedna lovatka zatita britanskim pilotima pri napadu na nemacke
brodove na ostrvu Krk.

Na koncentraciju nemackih brodova na Oskorusi, na Hvaru, 7.
septembra je takode uspesno dejstvovala jedna britanska Sestorka, koja
. je unistila molo u luci. Nage posade (operacija br. 46) dva puta su tukle
mitraljezima i topovima brodove u luci, a posebno bateriju PAA od
20 mm, koja je prethodno otvorila jaku vatru na britansku formaciju.

Tri ¢asa kasnije na isti poloZaj PAA upuéen je jo§ jedan par
'spitfajera’ (operacija br. 47) kojom prilikom su piloti Popov i Okanovi¢

% 7hornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 39 (str. 142).
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u Oskorusici otkrili sedam mauna i jedan kamuflirani objekat, dok su
na Bolu, tokom izvidanja, osmotrili veéi broj ¢amaca. Na te objekte
ponovo je upucena ista dvojkd (operacija br. 48):

»Direktan pogodak kapetana Popova pogodio je i potopio jednu
maunu, drugi promagio. Jaka p.a. vatra od 20m/m*!*™

Pod pritiskom 1. dalmatinske brigade, koju je svojim brodovima
prevozila Mornarica NOVJ, Nemci su morali da se povuku sa Hvara.
Za to odstupanje nemackog bataljona ,,Brandenbur§kog puka* koriséen
je konvoj od pet brodova. U ranim jutarnjim ¢asovima 9. septembra,
konvoj su napali britanski brodovi, dok su ih u vazduhu $titile
saveznicke posade. Uporedo sa tim, na bombardovanje nemackog §taba
u Tkonu na PaSmanu, upucena je Cetvorka 1. eskadrile, koja je
bombardovala Stab i luku (operacija br. 52; voda kapetan Protié):

,»,6 bombi palo na cilj, dve bombe pale su 100 m severozapadno
od cilja u selo. Svi avioni su 3 puta topovima i mitraljezima napali jahtu
i 15 ¢amaca u luci“!*”!

Posle uspeha 9. septembra, kada su piloti u rejonu Vrboska potopili
Cetiri broda sa oko 300 nemackih vojnika, na Tkon je ponovo upudena
cetvorka ’spitfajera’ (operacija br. 55) koja je bombardovala nemacki
garnizon. Taj dan je, inace, bio vrlo naporan za letacke posade, jer su
izvrSile 20 avio-poletanja, medu kojima i uspe$nu zastitu britanskih
aviona, traganje i spasavanje jednog oborenog pilota (operacija br. 59),
kao i uspesno takticko izvidanje kretanja brodova od u$éa Neretve do
Splita, koje je izvreno na osnovu podataka iz Staba V POS:

~Svakog trenutka moZe da nastupi prebacivanje neprijatelja sa
Koréule i Peljedca za usée Neretve«“!?”?

Na molu u Trpnju bila je skoncentrisana velika koli¢ina neprijate-
ljevog materijala, koji je ¢ekao na utovar u brodove, jer su se delovi
nemackog 750. puka, no¢u 10/11. septembra, sa devet brodova prebacili
iz Trpnja za Ploce.

Jedanaestog septembra u Ninskom kanalu avijacija je unistila jedan
brod od 5.000 tona i uprkos snaznoj PAA (operacija br. 64), na brodove
u Ninskom kanalu poslat je jo§ jedan par ’spitfajera’ (operacija br. 65),
koji su ujedno, pruzajuci lovacku zastitu britanskim ‘harikenima’, uspeli
da potope jo§ jedan veci brod.

U vreme izvodenja desanta 1. dalmatinske brigade na ostrva
Kor¢ulu i Bra¢, piloti 1. eskadrile su uspe$no koordinirali svoja dejstva
sa akcijama kopnene jedinice i ratne mornarice. Odeljenje ‘spitfajera’
(operacija br. 70) upuceno je da bombarduje brodove u luci Us na
Korculi i da izvida Bra¢ i Soltu:

»U luci Us bombardovana grupa od jednog malog parobroda i 5
jedrenjaka. Sve bombe pale medu brodove, direktnog pogotka nije

0 Op. cit., dok. 66.

71 Op. cit., dok. 69. 5
Iz izvestaja politickog komesara i nacelnika Staba V POS od 11. septembra 1944;
Arhiv VII, k. 2025, reg. br. 5-1/3.
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bilo. Srednja 20 mm p.a. odbrana i mitraljeska vatra. Na Bracu kod
NereZi§éa na putu za Supetar, mitraljirali i pogoden jedan kamion.
Prilikom napada osmotrena je jedna kolona u jafini jedne Cete, ali su
se isti sakrili u Sumu pre nego 3to ih je bilo moguce napasti. U Milni
osmotren jedan jedrenjak sa dizalicom a na Solti, u Grohotama, jedan
Siebel-Ferry«!*”

Takode su, istog dana (operacija br. 69; piloti Popov i Kovacic)
osmatrali pomorski saobracaj od ui¢a Neretve do Dugog otoka, a u
treéem izlasku (operacija br. 71) ponovo su tuceni plovni objekti u
Grohotama na Solti.

Posle iskrcavanja 1. dalmatinske brigade u uvali Lucoce, avijacija
je dobila zadatak da tokom dana $titi njeno napredovanje, tako da je
13. septembra izvrieno 5 izlazaka. Prilikom taktickog izvidanja od usca
Neretve na sever (operacija br. 72) napadnut je jedan brod u Tijesnom,
ali je tom prilikom ]akom PA-vatrom oboren jedan britanski avion. Za
avionom je odmah upuéen u traganje par 'spitfajera’ (operacija br. 73)
koji, medutim, nije uspeo da pronade oborenog pilota, U toku dana
otkriveni su neprijateljevi poloZaji u Sumartinu na Bracu, koje je
bombardovala trojka ’spitfajera’ (operacija br. 74), kao i luka Trpanj
na PeljeScu (operacija br. 75) u kojoj su se nalazili nemacki ¢amci, kao
i jedan brod izvan luke. Toga dana su piloti izvrdili ukupno 15
avio-poletanja.

Kada su 15. septembra jedinice II POS ucestovale u akciji na ostrvo
Pag, avijacija je napadala ustaSke kasarne i magacine u Novalji i na
Pagu (operacija br. 80). Istog dana, na bombardovanJe obalske baterije
na Hvaru kod Suéuraja upuceno je Jedno odeljenje 'spitfajera’ (operacqa
br. 79). Medutim, ni ovaj zadatak, kao ni prethodni, piloti nisu uspesno
izvriili, izuzimajuéi lovacku zastitu britanskih aviona.

Sedamnaestog septembra ’spitfajeri’ su $titili konvoj Mornarice
NOVIJ kroz Hvarski kanal (operacija br. 81). Kod Sumartina na avione
je otvorena Zestoka vatra. U tre¢em izlasku (operacija br. 82) napadnuti
su brodovi kod Aleksandrova na Krku, od kojih je veéi jedrenjak
potopljen, a manji odteéen. U Cetvrtom izlasku par ’spitfajera’ je pratio
britanski hidroavion, koji je takode tragao za jednim oborenim britan-
skim avionom. Avion je pronaden i izvucen iz mora. Peti izlazak takode
je bio neuspesan (operacija br. 85) pri bombardovanju mola u Ninu
(piloti — Popov, Kovaci¢, Paji¢ i Radulovié) o éemu u izvestaju stoji:

»Br. 3 se vratio zbog neispravnog motora a br. 4 zbog neispravnog
dopunskog rezervoara. Ostala dva aviona bombardovala molo i blisko
promagili. U kanalu pored mola opaZena jedna penifa i 4 gamca“!?’*

Konvoj brodova Mornarice NOVJ uspesno je Sti¢en i 18. septem-
bra, od Séedra do Visa (operacija br. 68). Sledeéi izlazak je, takode,
bio neuspesan (operacija br. 87; piloti Jovanovi¢ i Ivani§evic) prilikom
lovadke zastite britanskih ’harikena’ koji su napadali Pag, Rab, Hum i
Povljane:

2“ Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 72.
4 Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 78 (str. 175).

174




»voda se vratio zbog kvara motora. Harikeni napali tri kucde u
Pagu i 7]edem jedrenjak u Humu. Promasili jedrenjak i rakete udarile u
selo®!?”

Treci izlazak toga dana bio je, medutim, odli¢no izvrsen (operacija
br. 88; piloti Okanovi¢ i Semoli¢) jer su britanski piloti, praceni nasim
pilotima, razorili nemacku radio-stanicu na Rabu.

Kako se sredinom septembra na obalskom podrudju od uiéa
Neretve do StronoZaca (jugoistoéno od Splita) nalazila nemacka 118.
divizija, sa $tabom u Ljubuskom, a jedan deo na srednjedalmatinskim
ostrvima, to je avijacija nastavila da izvida obalski pojas i prati brodove
Mornarice NOV]J, koja je prevozila delove 26. divizije.

Dvadesetog septembra avijacija je izvidala brodove u luci Preko
na Ugljanu (operacija br. 93), a iduéeg dana (operacija br. 97) napala
brodove izmedu Jablanca i Paga, uspeSno pruzajuci lovatku zastitu
britanskim pilotima:

»Harikeni napali jedan jedrenjak u Jablancu. OpaZen ali nije
napadnut jedan bolnicki brod ispred Zadra. Umerena 40 mm p.a. vatra
iz Zadra“!*"

Do 23. septembra, kada su se zavrsila dejstva Mornarice NOV]J i
jedinica 8. korpusa NVOJ u borbi za oslobadanja srednjedalmatinskih
ostrva i kada je avijacija, pored tih zadataka, izvravala i borbene letove
iznad severnog Jadrana, na teritoriji IV POS tada su oslobodeni:
Bigevo, Svetac, Bra¢ i Hvar. Na Solti su se, medutim, Nemci bili utvrdili
u Grohotama, a sa Braca je bila prebafena jedna feta mornaricke
pesadije. Mornarica NOVJ je u toku septembra sa Visa prebacila na
Kor¢ulu, Hvar, Bra¢ i PeljeSac nekoliko jedinica: 1. dalmatinsku
brigadu, deo 11. brigade, deo Prekomorske brigade, 12. brigadu, 1. i
2. artiljerijski brdski divizion, tenkove, celokupnu komoru, bolnice i
hirurske ekipe.

To prevozenje Mornarice NOVJ uspe$no je §titila avijacija, a
posebno su bila koordinirana dejstva za zaStitu akcija pefadijske
mornaricke ¢ete II POS-a.

U tom periodu avijacija je takode podrzavala akcije jedinica IV
POS-a, posebno u dejstvima i za vreme iskrcavanja 12. brigade na
Soltu, kao i V POS-a, u borbama za Peljesac i prilazima Stonu.

Dejstva u borbama za oslobodenje obalskog pojasa

Oslobadanjem ostrva Hvara zavr§ava se vazduhoplovna podrika
jedinicama Mornarice NOVI u operacijama za oslobadanje srednjedal-
matinskih ostrva. Avijacija je, zatim, svoja dejstva usmerila na objekte
u lukama, na neprijateljeve brodove i konvoje, kao i na njegova uporista
na obalskom pojasu.

75 Op. cit., dok. 79
7 Op. cit., dok. 86.
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U to vreme posade 1. eskadrile lete i na ratne zadatke u severnom
Jadranu, u kojima se nalaze utvrdeni neprijateljevi garnizoni, za dije je
neutralisanje bila potrebna avijacija:

,»Od 8. septembra o.g. drzimo stalno pod kontrolom otok Pasman
od Zdrelca do Tkona, i otok Ugljan od Zdrelca do Preka. Neprijateljski
garnizoni u Preku i Tkonu drze se pasivno. Likvidacija pomenutih
garnizona bez sadejstva avijacije, ili upotrebe teZeg oruZja, za sada je
nemoguéa“!1*”’

Nasuprot sadejstvu sa jedinicama III POS-a ¢ija su dejstva, posebno
flotila, bila izrazita u septembru, nepovoljni meteorolodki uslovi omeli
su avijaciju da pruza vazduhoplovnu podr$ku jedinicama II POS-a, koje
su 28. i 29. septembra izvele, zajedno sa kopnenim jedinicama,
kombinovanu akciju na Osor i Punta KriZu na Cresu. Tek 30. septembra
avijacija je uspe$no dejstvovala na brodove u Jablancu (operacija br.
103), zajedno sa britanskim formacijama.

Glavni zadaci koje su izvr8avali piloti 1. eskadrile, a od 13. oktobra
i2. eskadrile, u okviru borbi za oslobodenje obalskog pojasa (1. oktobar
— 3. novembar 1944) odvijali su se u stonskoj operaciji jedinica 8.
korpusa NOVJ, kao i u letovima na obalskom delu i ostrvima u
severnom Jadranu.

U sektoru IV POS neprijateljeve snage su se nalazile na ostrvu
Hvar samo na dva poloZaja, u Sucuraju i na polozaju u Ublinama, na
kojima su se nalazili jaki vatreni poloZaji dalekometnih topova i
haubica. U neprijateljevim rukama se jo$ nalazio i Drvenik, $to mu je
predstavljalo jedinu poziciju za kontrolu pomorskog saobracaja Dubrov-
nik — Split, koji je bio opasno ugroZen posle oslobadanja Korcule i
Peljesca. Inade, nemacki pomorski saobracaj odvijao se uz samu obalu
i od ugéa Neretve do Splita. Pod kontrolom Mornarice NOV] bila su
sva ostrva spoljnjeg i srednjeg ostrvskog pojasa i delimino ostrva
Pasman i Ugljan, u kome se neprijatelj obezbedio u garnizonima Preko
i Tkon. Izuzetno je bio Ziv nemacki pomorski saobracaj kroz Planinski
kanal, kao i izmedu Sibenika i Zadra. Ostrva u Kvarnerskom zalivu
bila su &vrsto u rukama nemacke 392. legionarske divizije, koja je bila
rasporedena na ostrvima Lo$inj i Rab, a isto tako i na Krku i Pagu.

Prvi zadatak vazduhoplovne podrske u okviru borbe za oslobadanje
obalskog pojasa izvr$en je upravo 1. oktobra (operacija br. 104) kada
je pored lovacke zastite par ’spitfajera’ dobio zadatak da otkrije poziciju
obalske baterije u luci Biograd n/m. Kako baterija nije bila otkrivena,
to je bombardovan njen verovatni polozaj. U drugom izlasku (operacija
br. 105) takode nije pronadena obalska baterija u luci Plo¢e iako su
britanski ’harikeni’ uspe$no praceni.

Iduéa dva dana bila su nepovoljna za dejstvo avijacije, ali ve¢ 4.
oktobra 1. eskadrila (operacija br. 106) leti ponovo, pruZajuéi lovacku
za$titu britanskim pilotima, koji su bombardovali brodove u luci Nin.

77 1z izvestaja Staba II1 POS, od 26. septembra 1944, Stabu Mornarice NOV] o dejstvima
flotile naoruZanih brodova; Arhiv VII k. 2066, reg. br. 16-2/1.
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Cela britanska formacija je, medutim, promagila cilj, dok su nasi
’spitfajeri’ mitraljirali radio-stanicu na ostrvu Loginj.

Vreme od 5. do 9. oktobra predstavlja period u kome avijacija ne
dejstvuje zbog nepovoljnih meteoroloskih uslova. Zbog toga nije
pruzena vazduhoplovna podrska jedinici Mornarice NOVJ koja je 8/9.
oktobra izvela uspesnu desantnu operaciju na Pag. Jedno odeljenje 1.
eskadrile je poletelo 10. oktobra, ali je zbog niske obla¢nosti vradeno
sa zadatka, tako da je naredni izlazak izvrien tek 11. oktobra (operacija
br. 109).

Pored dejstava u stonskoj operaciji, 12. oktobra je par ’spitfajera’
bezuspe$no tragao za tri neprijateljeva broda (operacija br. 112). Ta
tri broda bila su ofteéena posle akcije Mornarice NOVJ. Toga dana
su, naime, brodovima Mornarice NOVJ bila prebacena dva bataljona
11. brigade 26. divizije sa Visa na PeljeSac, u Janjinu i u luku Trstenik.

Prilikom taktickog izvidanja komunikacije Dubrovnik — Metkovi¢
cetvorka ’spitfajera’, koju je predvodio major Proti¢ (operacija br. 119)

.izvidala je ostrvo Mljet, na koje je, iz luke Zuljan na Pelje3cu, trebalo
da se prebaci jedna jedinica mornaricke pesadije V POS-a. U to vreme
avijacija izvodi i letove taktickog izvidanja ne samo za potrebe Morna-
rice NOVJ, vec i 26. divizije, koja je dobila zadatak da zauzme Ston i
preseCe komunikaciju Dubrovnik - Metkovié, a da 29. NO divizija
zauzme Dubrovnik.

Posto je Ston osloboden nocu 17/18. oktobra, a nemacke jedinice
napustile i ostrva Sipan i Lopud, avijacija je dobila zadatak da 19.
oktobra izvidi neprijateljev pomorski saobracaj u neposrednoj blizini
Dubrovnika (operacija br. 124); da 20. bombarduje neprijateljev polozaj
u selu Grabovac kod Sibenika (operacija br. 125), i da vrsi taktic¢ko
izvidanje pocev od ostrva Rab i dalje. U isto vreme, kao stalni zadaci
bili su pratnja britanskih skvadrona 281. vinga BAF.

Dvadesetog oktobra 2. eskadrila NOVIJ je izvrSila prvi ratni
zadatak (operacija br. 1. sa Visa; piloti — kapetan Milan Karié, kao
voda Cetvorke, i pratioci — zastavnik Nikola Vlahov, poru¢nik Danilo
Rebula i potporu¢nik Dragan Raktov¢ic). To je bilo takti¢ko izvidanje
brodova u severnom Jadranu: 3 i

»Izvidanje je izvrSeno pocev od Zirje otoka pa do Raba na severu.
Nije primeceno nikakvo neprijateljsko brodovlje. Na povratku napad-
nuti su zgrada usta$ko-njemackog $taba i menaZa ustaskih trupa u blizini
Trogira. Obe zgrade su bile osteéene*!*"™

U vremenu od 19 — 23. oktobra nase snage su oslobodile Basku
Vodu, Brela, Dubce, Zadvarje, Sestanovac i Makarsku, te je preduzeta
akcija CiS¢enja u rejonu Split — Biokovo.

S obzirom da su 21. oktobra britanske torpiljerke vodile borbu
ispod Dugog Otoka na poloZaju rta Greben sa 4 nemacke torpiljerke,
od kojih su dve bile zarobljene, u potragu za druge dve, koje su pobegle,
bila je poslata avijacija (operacija br. 131; piloti Paji¢ i Radulovig).
Brodovi nisu bili pronadeni.

7% Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 115.
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Toga dana u pretraZivanju rejona severno od Zirja, na koji ée se
2. bataljon mornari¢ke pesadije II POS prebaciti tek 29. oktobra, u
takticko izvidanje upucena je Cetvorka 2. eskadrile (operacija br. 3/Vis;
piloti kapetan Kari¢, poru¢nik Rebula, zastavnik Vlahov i potporuénik
Ratkov¢ic):

»Napadnut je jedan ribarski brod duZzine oko 6 metara i potopljen.
Primeéen 8-10.000 tona bolni¢ki brod u blizini istoéne obale IZa, belo
obojen sa crvenim krstovima sa strane i na palubi. O nalazu je odmah
obavestena engleska mornarica“!?’®

Dvadeset drugog oktobra u takticko izvidanje severnog Jadrana,
pod lovackom zaStitom ’spitfajera’, zadatak uspe$no izvrsava posada 2.
eskadrile (operacija br. 5. sa Visa; piloti Ratkov¢ié, Vlahov i Karié)
koja je mitraljirala jedan brod, a zatim ga, posle raketiranja, i potopila,
nanevsi pri tom i oStecenja u luci Lukovu, u Podgorskom kanalu.

Britanski "harikeni’ su u luci Jablanac potopili takode jedan brod,
a na tom zadatku pratili su ih piloti 1. eskadrile (operacija br. 132).
Toga dana, 23. oktobra, bila je aktivna i nemacka avijacija. Piloti 1. i
2. eskadrile prenose svoja dejstva po objektima na kopnu, pretrazujuéi
vazdu$ni prostor u kome se nemacki piloti ponovo pojavljuju 29.
oktobra, kada dejstvuju po ciljevima u Molunatu, koji je zauzet dan
ranije. Nemacki lovei su mitraljirali i ciljeve u Veljem Lagu, kao i
plovne objekte Mornarice NOVJ kod Okuklja na Mljetu:

,.lgoepr. avijacija vr8i jo8 uvijek nasilna izvidanja i mitraljira $to god
vidi“!?

U vreme dok pruzaju vazduhoplovnu podriku Mornarici NOVJ u
borbi za oslobadanje obalskog pojasa, piloti 1. i 2. eskadrile izvriavaju
borbene zadatke i u okviru kninske operacije. Od sredine oktobra do
sredine novembra 1944. neprijatelj se ovde, uglavnom, drZao pasivno,
ali je istovremeno vrsio opsezne pripreme za povlacenje i tom prilikom
je minirao obale, uniStavao i potapao oruzje, itd. Posle oslobadanja
Splita, otpoceo je da povlaci i svoje garnizone sa juZne strane Sibenika,
Garnizone Preko, Zadar. kao i manje garnizone oko njega, napustio
je 30/31. oktobra. Do tog vremena u Jablancu, koji je bio Gesta meta
napada pilota 1. i 2. eskadrile, a isto tako i savezni¢ke avijacije, jo§ su
se nalazili delovi 847. puka nemacke 369. legionarske divizije. U
Karlobagu su bila znatna artiljerijska sredstva, ukupno 3est baterija
392. artiljerijskog puka iste divizije, dok je komunikaciju od Karlobaga
do Gospica kontrolisala 1. satnija 9. ustaike divizije. Pag je takode bio
dobro posednut kako od strane nemackih tako i1 ustaskih jedinica.

Sve ove jedinice i njihova sredstva neprijatelj je po¢eo da prebacuje
svojim peniSama za Rijeku i Trst. a neke manje snage u Sibenik. To
je, u stvari, bila koncentracija snaga radi pokusaja proboja pravcem
Knin i Bihaé. Zato je i pomorski saobracaj u Pasmanskom zalivu bio
- veoma Ziv.

7 Op. cit., dok. 117.
* Tz Knjige depesa Staba Mornarice NOVJ; depesa br. 11. od 29. oktobra 1944,; Arhiv
VII, k. 2073, reg. br. 9/1.
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Snage 26. NO divizije likvidirale su Sibenik, poslednje uporiste
neprijatelja na sektoru koji su kontrolisale jedinice ITT POS-a, kojima
je 1.1 2. eskadrila pruzala vazduhoplovnu podriku.

Dejstva u severnom Jadranu

Do otpocinjanja neposredne vatrene zaStite jedinica Mornarice
NOVIJ, u periodu od 16. januara do 19. marta 1945, piloti 1. i 2.
eskadrile izvrSavali su niz zadataka u severnom Jadranu (sema 7). To
su bili zadaci, uglavnom u novembru 1944, a ne&to vrlo malo i u
decembru.

Kada su tri nemacke torpiljerke iz nemacke 1. flotile podmornica,
3. novembar 1944, isplovile iz Rijeke, iz vazduha ih je napadala
formacija devet ‘spitfajera’.®®' Ovaj napad je potpuno paralisao i ostale
krupnije zadatke nemacke Kriegsmarine u severnom Jadranu. Uporedo

|
il

\

%l

|
0
S
52

b

3
Q)

7

_Jablanac

2]
o
(=9

|

75

)JJJ:L
)
\

P
Al

7
e
g

L L e N——
e N S —
_LEGENDA —f —— = —
:<< Nage snage :C‘_-_\ g —Virje A — §
- NN N ‘\
ECD igpe Shoge ) <15 f\é\ N

Dejstva u severnom Jadranu u podrsci jedinica RM

1 Ibid.

179



sa izvr$avanjem zadataka u kninskoj operaciji, piloti 1. i 2. eskadrile
su vréili i takticko izvidanje u $irem rejonu Sibenika i Zadra.

Tako su, 8. novembra, piloti 2. eskadrile u tri izlaska (operacije
br. 16, 17. i 18) tragali za nemackim brodovima koji su, prema
obavestenju Mornarice NOVJ, uplovili u luku Spasovac kod Senja.
Brodovi, medutim, nisu otkriveni, zbog &fega ni ratni zadatak 9.
novembra (operacija br. 19. sa Visa) nije bio izvréen. Toga dana su
piloti, neposredno po poletanju i s obzirom da se loSe vreme navlacilo
na vigki aerodrom, odmah vraceni putem radio-veze. Piloti su upravo
bili nadomak ostrva Zirje. Trinaestog novembra piloti 2. eskadrile
(operacija br. 20) prilikom izvidanja obale od Karlobaga do Senja,
onesposobili su u luci Sv. Juraj jedan brod. Bio je to jedan torpedni
¢amac, koji je, zajedno sa grupom eskortnih razaraca i torpednih
gamaca, pripadao grupi nemacke jedinice koja je bazirala u Tr8¢anskom
i Kvarnerskom zalivu. Tada se u podrudju Pule nalazila grupa dzepnih
podmornica i transportna flotila, a jaka mornaritka obalska baterija
stitila je utvrdene objekte u Gradezu, Trstu, Puli, Rijeci i skoro sva
Kvarnerska ostrva,

Osim toga, utvrdene neprijateljeve snage nalazile su se na ostrvima
Pag, Rab, Krk, Loginj i Cres. One su postavile minska polja 1
organizovale évrstu odbranu ovih ostrva.

Od 19. novembra avijacija sve jafe napada ta ostrva. Toga dana
su tri ‘harikena’ 2. eskadrile (operacija br. 9. iz Kana), zajedno sa
britanskim ’harikenima’ dobili zadatak da napadnu brodove i instalacije
u Malom LoSinju:

,Napali cilj u 14.20 ¢as. u pravcu E — W u pikiranju sa 2.000 stopa
na 500 stopa. Sve rakete pale u podrugje cilja, ali rezultat neosmotren.
Umerena p. a. vatra, gadanje netaéno®!*

U popodnevnim asovima jo$ jedna Cetvorka *harikena’ 2. eksadrile
(operacija br. 26. sa Visa) dobila je zadatak da vrsi takti¢ko izvidanje
u Podgorskom kanalu, od Lukova do Senja, kako bi osmotrila i napala
neprijateljeve brodove kojima se dovlae pojacanja na ostrvo Pag.
Medutim, kada su piloti bili u traverzi luke Jablanac, morali su da se
vrate sa zadatka zbog veoma niske oblagnosti.

Kao 19. tako je i 26. novembra vreme bilo nenaklonjeno pilotima,
bar §to se ti¢e letova u severnom Jadranu. Toga dana je na takticko
izvidanje Podgorskog kanala, od Lukova do Senja letela Cetvorka
‘harikena’ (operacija br. 35. sa Visa) u pratnji *spitfajera’ 1. eskadrile
(operacija br. 201). Zbog vrlo lodeg vremena svi avioni su se vratili
nazad.

Krajem novembra cela teritorija IT POS-a bila je pod neprijateljem:
od Karlobaga do Kraljevice, kao i na ostrvima Krk, Pag i Rab. Tu su
se, pored ustaiko-domobranskih jedinica, nalazile glavne nemacke
snage 392. legionarske divizije (,Panzer“, ili Kroaten divizion). Jake
baterije bile su utvrdene na obali i ostrvima, a u Istarskom primorju

%2 Zhornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 146 (str. 274).
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stacionirala je nemacka ,Edelvajs* (Edelweiss) divizija. Na Cresu,
medutim, nije bilo jac¢ih nemackih snaga, a na jako utvrdenim ostrvima
Veliki i Mali LoSinj nije bilo izmena. Posle oslobadanja Obroveca od
strane nasih jedinica, Nemci su bili prinudeni da saobradaj prebace u
Planinski kanal i, radi zaStite povlagenja iz severnodalmatinske obale,
otpoceli su sve jate da napadaju plovna sredstva Mornarice NOVJ.
Lakim snagama neprijatelj je patrolirao zapadnom obalom Paga, a
zatim napao Olib i Silbu. Medutim, posle Zestokog bombardovanja
Rijeke, koje je preduzela saveznicka avijacija, Nemci su sve svoje
plovne jedinice - torpiljerke, razarace i lake Gamce - orijentisali prema
Trstu.

Prvog decembra je jedno odeljenje ’harikena’ 2. eskadrile (opera-
cija br. 39; piloti Vlahov, Pepel, Zavrsnik i Ratkov¢i¢) dobilo zadatak
da raketira zgradu u kojoj je bila smeStena nemacka radio-stanica na
ostrvu Susak. Zadatak je uspesno izvrSen:

,.Leteli direktno do cilja kroz kisu zapadno od otoka Zirje. Postigli
12 direktnih pogodaka u zgradu, zgrada demolirana. Posle napada se
digao dim plave boje. Mitraljeska p. a. vatra sa cilja i jednog sela u
blizini. Obla¢nost 10/10 na 1-3.000 stopa“!**

Dva dana kasnije formacija od $est “harikena’ (operacija br. 14. iz
Kanea) upucena je da uniSti elektri¢na postrojenja za pogon obalskih
baterija, a kao alternativni cilj — neutralisanje baterije LPA na Malom
LoSinju:

»Nad ciljem bili u 08.30 ¢as. 2 aviona ispalila 8 raketa iz pravca
sever-jug i to u pikiranju sa 2.000 stopa. Ostala 4 aviona sa iste visine
u pravcu jug-istok, svako salvo od 4 rakete. Osmotreno nekoliko
pogodaka. Zgrada za koju se veruje da je elektriéna centrala unistena.
Jedan kasniji izveStaj koji je stigao u ovu jedinicu iz Balkanskog
vazduhoplovstva javlja da je ova stanica bila neaktivna od dana napada.

Osmotrena umerena p. a. vatra. Gadanje netacpo. Avioni su se
vratili u Canne u 12.45 &as. Vremenske PTMQ&VUOIH dobre,
obla¢nost 10/10 na dve hiljade stopa. Vidljivost15-20 milja«1?*

Medutim, kada su toga dana piloti 1. eskadrile (operacija br. 198)
dobili zadatak da izvrSe takti¢ko izvidanje komunikacije Gospi¢ - Senj,
a zatim $iru obalu Senja, vreme se pogorsalo, te posade nisu do kraja
izvrsile zadatak.

Sredinom januara Nemci su, zahvaljujudi i loSem vremenu koje je
vladalo nad aerodromima poletanja, obavljali intenzivan pomorski
saobracaj, pa je ipak, 16. januara 1945, upuéeno odeljenje 1. eskadrile
(operacija br. 231) da bombarduje brodove u zalivu Zavratnica kod
Jablanca. U isto vreme par ’spitfajera’ (operacija br. 232) pruzao je
lovacku zastitu odeljenju ’harikena’ 2. eskadrili (operacija br. 60. sa
Visa) koje je takode napalo brodove u Zavratnici. Medutim, od ukup-

* Op. cit., dok. 159.
% Op. cit. dok. 160,
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no deset aviona, uspeh nije bio o¢ekivan: pored toga $to su piloti imali
netaéne pogotke, u zalivu nije bilo toliko brodova koliko je prethodno
bilo javljano. Nije bilo ¢ak ni protivavionske vatre.

Zavratnicu je, medutim, jo§ jednom 16. januara, napala formacija
od sedam aviona 2. eskadrile (operacija br. 61 sa Visai25. iz Kanea.

Takvo intenzivno planiranje borbenih zadataka oznadilo je
pruZanje neposredne zastite i vatrenu podr§ku Mornarice NOV] u
dejstvima u severnom Jadranu, koje ée trajati, pocev od 16. januara
do 9. marta 1945. Ipak, zadatak koji je bio planiran — dejstva u
zalivu Zavratnica — okonéali su tek piloti pomenute sedmorke aviona
— Cenié, Rebula, Majcen, Krsnik, Pepel, Todorovi¢ i Dvorski - o
Cemu u izvestaju stoji:

. Voda kap. Cenié ibr. 31br. 5 postigli 6-8 direktnih pogodaka
na Siebel-Ferry, nakon Cega su usledile 2 eksplozije sa vatrom i
mnogo dima i brod je, sav u plamenu, potonuo. Lagana vatra p. a.
sa okolnih brda. 3 aviona su posle napada produZzila direktno u
bazu, u Italiju, 4 aviona sleteli na Vis. Oblaénost 10/10 na 2.500
stopa, vidljivost slaba*1?%

Iako je prvi dan neposredne vatrene zaStite Mornarice NOVJ u
njenim dejstvima u severnom Jadranu bio — u odnosu na broj avio-po-
letanja viSe nego bezuspesan, luku Zavratnicu su i iduceg dana, 17.
januara (operacija br. 233. 1. eskadrile) napala tri ’spitfajera’, a istog
dana - jo¥ i Cetvorka ‘harikena’ (operacija br. 62). Ali, kada je
Zavratnica napadnuta i 18. januara i to sasvim neplanirano, (operacija
br. 64. 2. eskadrile) osmotreno je da se, ipak, radilo o viSe plovnih
nemadkih objekata, koji su u prethodnim operacijama bili potopljeni.
Inace, piloti su bili dobili zadatak da bombarduju dva broda u
jednom zalivu, kod ostrva Krk. Ali, kako je vidljivost u Podgorskom
kanalu bila veoma mala, to su piloti, u briSuéem letu pored
Zavratnice, koja ima vrlo strme obale okolo zaliva, bili prinudeni
da se vrate nazad.

Nevreme i u sledeéa dva dana, 20. i 21. januara, onemogudilo je
dalje izvrSavanje borbenih zadataka, posebno dva planirana zadatka
napada brodova na Krku. I kod Raba se nalazio nemacki brod, na koji
je 22. januara upucen par ’spitfajera’ 1. eskadrile (operacija br. 237),
ali tom prilikom nije bilo direktnih pogodaka.

Kako su Nemci nastavili svoj pomorski saobrac¢aj u Podgorskom
kanalu, saveznici sve ¢e§ée planiraju zadatke avijacije. Tako je 22,
' januara etvorka ’spitfajera IX’ 237. skvadrona 287. vinga Sredozem-
nog saveznifkog obalskog vazduhoplovstva (Mediterrancan Allied
Coastal Air Force), prilikom dejstva u Podgorskom kanalu, preko
radio-veze javila da je otkrila izvesne ciljeve. Sa vikog aerodroma
je poletela Cetvorka ’harikena’ (operacija br. 66; piloti Majcen,
Krsnik, Jez i Pepel):

%5 Qp. cit., dok. 196 (str. 366)
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»Zbog slabe radio-veze u vazuhu avioni su leteli do Raba, mesto
do Jablanca, gde su engleski Spitfajeri napali 2 trabakula bez rezultata.
U jednoj uvalici u zalivu Sv. Eufemije na otoku Rabu pronasli jedan
trgovacki brod od 2000 tona, za koga se ranije utvrdilo da je to motorni
brod od svega 1000 tona. Ispalilo se na njega 16 raketa, od kojih je 12
bilo bliskih promaSaja od 6-7 metara prebaceno. Laka p. a. vatra iz
blizine*!*%

Objekti i brodovi oko Raba i luke Jablanac kod Senja napadani
su i 23. januara od strane posade 1. 1 2. eskadrile. Prvo je sa viskog
aerodroma poleteo par spitfajera’ (operacija br. 238), a zatim 20 minuta
kasnije i odeljenje "harikena’ (operacija br. 67. sa Visa). U izvestaju
pilota 2. eskadrile stoji:

~Spitfajeri napali prvi, bombe padale vrlo blizu cilja (2-3 m).
Hurricani su zatim ispalili na brod 16 raketa, od kojih je bilo direktnih:
6 raketa od 30 kg i viSe od 12,5 kg; 3 rakete su zatim pale sasvim blizu
broda, pa se moZe smatrati da su isti direktni pogoci. Brod je bio
obavijen velikim stubovima tamnog dima. Kada su avioni napustili
podrudje, brod uniSten. Slaba p. a. vatra otvorena na zadnja dva aviona,
netana. Osmotreno brodovlje u Jablancu nije moglo biti napadnuto,
jer je bila istro$ena sva municija*!*®*’

To je, naime, bio ratni zadatak u kome su piloti 2. eskadrile
(Majcen, Krsnik, Pepel i Jez) raketirali brod na Krku. Neposredno po
izvr§enom napadu poziciju su nadleteli britanski piloti koji su radio-ve-
zom javili operativhom centru na Visu da je brod uniSten, te da nije
potrebno slati na isti cilj jo§ jednu ¢etvorku ’harikena’, koja je, inace,
bila planirana. Ipak, éetvorka je vrsila takti¢ko izvidanje u Podgorskom
kanalu, a zatim raketirala nemacke ciljeve u luci Jablanac i u luci
Karlobag (operacija br. 68).

etvorku "harikena’ pratio je lovacki par ’spitfajera’ (operacija br.
239), koji takode nisu imali posla.

Opet zbog loSeg vremena eskadrile nisu mogle da dejstvuju od 24.
do 30. januara, a ve¢ iduéeg dana otpocela je vazduhoplovna podrska
jedinicama 8. korpusa NOVJ u mostarskoj operaciji.

Tako je intenzivno letela podrzavajudi tu operaciju, avuacua je
takode podrzavala jedinice Mornarice NOVJ. Tako je 1. februara u
takticko izvidanje i napad na brodove u Podgorskom kanalu upuéeno
odeljenje ‘harikena’ (operacija br. 71. sa Visa), koje je napalo objekte
u luci Lukovo. Treéeg februara zadatak pilotima 2. eskadrile (operacija
br. 28. iz Kanea) glasio je:

»Pronaéi i napasti raketama 5 ,,F* brodova koji se po podacima
nalaze u luci Pag, zapadno od mosta, kod jedne kuce sa crvenim krovom

i 2 broda istog tipa u zalivu Solane na otoku Pagu“!?%

5 Op. cit., dok. 207 (str. 383)
" QOp. cit., dok. 211.
* Op. cit., dok. 232 (str. 442).
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Piloti, medutim, nisu pronali naznafene brodove, ali su u zalivu
razorili jedan $lep dugadak oko 10 metara. Od vlastite eksplozije bio
je, medutim, ofteéen jedan avion.

Cetvrtog februara je, prema obaveStenjima Staba Mornarice
NOVIJ, na Pagu i Senju bilo uofeno nekoliko nematkih brodova kao
i koncentracija delova nemacke 392. legionarske divizije. Na zadatak
su toga dana bili upuéeni piloti 2. eskadrile, odnosno formacija od pet
aviona, koja je dejstvovala u istom sastavu u dva izlaska prvi put
(operacija br. 71 sa Visa) sa poletanjem u 10.000 i u drugi put sa
poletanjem u 14.04 Casova (operacija br. 72). Piloti — Marinovic,
Zavrénik, Vlahov, Antonéi¢ i Dvorski u prvom izlasku su raketirali slep
duine 30-33 metra i Sest brodova za iskrcavanje klase LC u luci Senj,
dok su u drugom izlasku raketirani ciljevi u Pagu.

Poruénik Marinovié je i 5. februara vodio istu formaciju prilikom
taktickog izvidanja Podgorskog kanala (operacija br. 79. sa Visa):

,U luci Crikvenica opaZen jedan brod od 33 metra duZine vezan
uz obalu i 10 brodiéa za iskrcavanje nasukana jedan blizu drugog na
obali. 16 raketa ispaljeno na brod ali samo Cetri rakete osmotrene kako
su pale 1 metar od broda (sigurni pogoci) i kada su avioni napustili
cilj, brod je bio obavijen u crni dim. 4 rakete ispaljene na liniji slepova,
3 direktna pogotka. Piloti su videli kako lete po vazduhu komadi 1
izjavljuju da su najmanje 3 §lepa oftecena!**’

I petog februara je ista formacija, koju je predvodio porucnik
Marinovi¢, izvriavala zadatke u severnom Jadranu. Bio je to napad na
brodove u Bagkanovoj na Krku i u Pagu (operacija br. 82/Vis):

,Vreme u Podgorskom kanalu jako slabo, oblaci na 100-200 stopa
sa ogranicenom vidljivo§éu. Pronaden samo jedan mali trabakul u
Bagkanovoj i 12 raketa opaljeno u luku. 1 direktni pogodak i viSe
bliskih promagaja osmotreno na trabakulu. Avioni leteli kroz maglu,
priblizili se Pagu, vidljivost 500-600 stopa. 12 raketa ispaljeno na 5
brodiéa za iskrcavanje koji su bili vezani blizu mosta. Vide bliskih
pogodaka postigli na brodice i direktni pogoci na slagaliste na obali;
2 direktna pogotka na jednu veliku zgradu iz &ijih prozora je vise
puta otvarana direktna mitraljeska vatra u viSe navrata kada se
napadala luka“!?

Treéeg dana zaredom, 7. februara, u istom sastavu, i takode u dva
izlaska, od kojih prvi kao takti¢ko izvidanje Podgorskog kanala (opera-
cija br. 83. sa Visa) leteli su piloti Marinovié¢, Vlahov, Zavrsnik,
Antondié i Dvorski. U Bagkanovoj se nalazilo sedam brodova za
ukrcavanje, ali je jako ’bacanje’ omelo precizno niSanjenje.

Odmah po saopstenju iz Staba Mornarice NOVJ da se na Rabu
nalazi veéi broj nemadkih brodova, upudéeno je odeljenje ’spitfajera’
(operacija br. 263; piloti IvaniSevi¢, Semoli¢, Radulovi¢ i Vrabi¢) da

¥ Op. cit., dok. 242.
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izvréi napad. Sest bombi je pogodilo luku, dok su dve daleko promasile,
ali zbog jake vatre od 20 i 40 mm, rezultati nisu mogli da budu
osmotreni.

Kako su se u luci Rab nalazili i drugi brodovi, ali na razli¢itim
pozicijama, to je 9. februara odmah upucena i 2. eskadrila da izvr$i
napad. U prvom izlasku (operacija br. 87. sa Visa) piloti su raketirali
pet napadnih ¢amaca tipa Pil u jednoj uvali juzno od luke Rab. Od 12
raketa, sve su pogodile direktno. U drugom izlasku (operacija br. 29.
iz Kanea) piloti su u luci Rab osmotrili samo ve¢ potopljene brodove.
Koristeéi vremensku razliku od prvog napada, oko 10.00 &asova i
drugog, koji je izvrSen Sest ¢asova kasnije, svi nemacki brodovi za
iskrcavanje, tipa LC su uspeli da napuste zaliv Sv. Eufemije. Prilikom
izvidanja mesta Rab na avione je otvorena snaZna protivavionska vatra
iz najmanje deset teSkih mitraljeza.

U to vreme dolazi do prebaziranja 2. eskadrile NOVJ na aerodrom
Prkos, na kome su — pocev od 10. februara — zadatke izvr§avali piloti
sastava odeljenja do Sestorke. Tako su 12. februara, takode prilikom
taktickog izvidanja Podgorskog kanala (operacija br. 92. sa Prkosa®,
piloti uspe$no dejstvovali po ciljevima u mestu Selce, a u drugom izlasku
toga dana (operacija br. 93) neuspelno je tragano za eksplozivnim
motornim ¢amcima u rejonu Zirje — Drvenik — Kornat.

Trinaestog februara 2. eskadrila je izvrSila koncentriéni napad po
delovima i $tabu nemacke 392. legionarske divizije na Krku (operacija
br. 30. sa Zemunika®’, a u drugom izlasku (operacija br. 30A sa Prkosa)
umesto nemackih motornih torpiljerki tipa ,,E“ oko rta Losinj — Mrlera,
kod Pule, otkrivene trabakule u Senju, po kojima je odmah dejstvovano.
U treéem izlasku (operacija br. 30B) napadani su ciljevi kod Karlobaga,
prilikom pretraZivanja severnog Jadrana.

Druga eskadrila nije dejstvovala 16. i 17. februara zbog loSeg
vremena, ali je 18. napala brodove u neposrednoj blizini Ragkog zaliva
u Istri (operacija br. 33. sa Zemunika). Brod i ljudstvo na njemu bili
su pod uraganskom vatrom 40 raketa, kojima ih je tukla petorka
"harikena’” koju je predvodio kapetan Jez.

Nemci su jo§ drzali jake garnizone na ostrvu Krku, u mestima:
Krk, Baskastara, Baskanova, Aleksandrovo i Malinska. Tu su se,
naime, nalazili delovi 392. legionarske divizije. U Aleksandrovu se
nalazio i $tab nemacke divizije, te je 21. februara (operacija 34. sa
Zemunika) poletela ¢etvorka ’harikena’, koju je predvodio poru¢nik
Majcen, i koja je uspe$no tukla naznacene ciljeve.

Dva dana kasnije (operacija br. 35. sa Zemunika; voda Cetvorke
kapetan Ceni¢, komandir eskadrile) sa 32 rakete, sve badene u rejon

¥ Operacija br. 30. je nastavak rednih brojeva operacija izvrienih sa Visa; na primer
10. februara 2. eskadrila je izvriila tri izlaska - operacija 88. i 89. sa Visa, a br. 90
sa Prkosa.

#! Sliéno: 9. februara izvriene su operacije br. 87. sa Visa i 29. iz Kanea; operacije 30,
30A, i 30B izvriene su sa Prkosa, da bi sledeéa opearcija, br. 31, nastavijena kao
redni broj zadatka sa aerodroma Kane, izvriena 14. februara.
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cilja, naneti su veliki gubici grupi eksplozivnih amaca u zalivu Cigale
na Malom Lo§inju.

Iduceg dana, 24. februara, ostvareno je neposredno sadejstvo sa
jedinicama IT POS-a koje su izvrSile desantni prepad na ostrvo Pag.
Avijacija je, zapravo, nekoliko dana §titila flotilu naoruzanih brodova)
i flotilu patrolnih ¢amaca, kao i bataljon mornari¢ke pesadije I POS-a,
koji su izvodili i druge desantne akcije po ostrvima u Hrvatskom
primorju. Prilikom dejstava 2. eskadrile na Pagu (operacija br. 36. sa
Zemunika) piloti su u ranim jutarnjim &asovima razorili nemadku
osmatracku stanicu. Na Pagu su istog dana napadnuti i uni3teni
artiljerijski poloZaji (operacija br. 37; piloti — Ceni¢, Vlahov, Todorovié
i Zdrajevski):

»Ispaljeno 11 raketa na cilj sa 4 direktna pogotka. Napali 2 dobro
kamuflirana topovska poloZaja na otoku Pagu, sa 16 direktnih pogodaka
u topovske poloZaje, a zatim mitraljezima perimetar odbrane®? oko
grada Paga. Rezultat neosmotren. Nije bilo p.a. odbrane*!1®?

Podrzavajuéi dalje akcije mornaricke pesadije II POS-a, avijacija
je 1 25. februara, u Cetri izlaska dejstvovala po objektima na Pagu i
drugim ostrvima i mestima. U Gradcu kod Novog Vinodola, u prvom
izlasku (operacija br. 39. sa Zemunika) osmorka aviona 2. eskadrile,
koju je vodio komandir, kapetan Ceni¢, sa 32 rakete je unistila nemadcku
osmatracku stanicu u Gradcu a, takode sa 32 rakete, tesko ostetila
jedan artiljerijski poloZaj severoistotno od grada Paga. U drugom
izlasku (operacija br. 40; voda Cetvorke kapetan JeZ) izvidani su rejon
Senj — Losinj — Podgorski kanal, a u treéem su (operacija br. 41; voda
Cetvorke kapetan Zdrajevski) sa 32 rakete razoreni artiljerijski poloZaji
obalske odbrane kod Vidovca, juzno od Karlobaga. U &etvrtom izlasku
25. februara (operacija br. 42; voda petorke *harikena’ ponovo kapetan
Jez) avijacija je tukla Zi¢ane prepreke koje su Nemci i ustage postavili
na 200 metara severoistoéno od grada Paga. ’

Druga eskadrila je i dalje nastavila da dejstvuje po Pagu i 26.
februara (operacija br. 43; vode trojke ’harikena’ zastavnik Vlahov,
koji je takode predvodio i ¢etvorku u drugom izlasku, u operaciji br.
44). Avijacija je tom prilikom napala luku Pag, a u drugom izlasku
male brodi¢e u Zupolicama u Pakom kanalu.

U 14.50 poletela je formacija od osam *harikena’ (operacija br. 45;
voda kapetan Jez) koja je patrolirala nad Pagom, $titeci akcije morna-
ri¢kih bataljona II POS-a, kao i njenu flotilu naoruzanih brodova ~INB*,

S obzirom da su u toku februara jedinice Mornarice NOVJ
preduzimale samo manje akcije, od kojih ée neke kasnije biti usmerene
na ostrvo Krk, avijacija je 28. februara (operacija br. 293.1. eskadrile)
bombardovala Malinsku, &ije je ciljeve napadalai 2. eskadrila (operacija
br. 47. sa Zemunika) kada je, od 32 rakete, osam direktno pogodilo
ciljeve.

22 Brisani prostor.
¥ Op. cit., dok. 281 (str. 534)

186




Do 20. marta 1945, tj. do otpo¢injanja zavrinih operacija Jugoslo-
venske armije za oslobodenje zemlje, odnosno dejstva Jugoslovenske
mornarice u zavr$nim borbama, 1. 12. eskadrila su dejstva po objektima
nastavile na Krku, LoSinju, Cresu, Karlobagu i drugim mestima i na
ostrvima u severnom Jadranu.

Tako su neprijateljevi objekti na Krku napadani 1, 3. i 12. marta.
Pocetkom meseca nemacka 392. legionarska divizija drzala je Malinsku,
Punat, BaSkanovu i BaSkastaru. Prvog marta odeljenje 2. eskadrile
(operacija br. 48) raketiralo je zgradu u kojoj se nalazio nemacki §tab;
cetvorku je predvodio poruénik Majcen, a pratioci su bili Krsnik, Pepel
1 Ratkov¢i¢:

..Po izjavi vode, i pilota leteli su direktno do cilja preko otoka Krka
1 napali cilj sa severa u 14.40 ¢as. Voda je ispalio salvo od 8 raketa za
koje kaZe br. 2. da su bile direktan pogodak u zgradu; po daljnjim
izjavama je krov zgrade bio odnesen od eksplozije a zidovi su se srugili.
Br. 2 je ispalio 8 raketa u drugu zgradu. Br. 3 i 4 su podbacili. Sa RJ
404048°** mitraljeska vatra sa zemlje. Iz Malinske 20 mm flak. U jednom
podrudju u blizini cilja osmotrili na visini od 50 stopa oblak komadiéa
papira koji je na izvesnu daljinu davao izgled flaka. Kao konaéni uspeh
se izjavljuje da je jedna zgrada uni§tena*!*s

I zgradu u Baskanovoj, u kojoj se nalazio §tab nemacke jedinice,
piloti 2. eskadrile su takode unistili 3. marta (operacija br. 49; dejstvo
dva odeljenja; voda prvog - poruénik Majcen, a drugog — kapetan
Cenic). Od raketiranja bio je direktno pogoden i centar u kome se
nalazilo benzinsko skladiste.

Nad neprijataljevim ciljevima u Baskanovoj se ponovo dejstvovalo
112. marta (operacija br. 56; voda ¢etvorke kapetan Aleksandar Cenic).

I neprijateljevi objekti na Malom Loginju takode su tuceni vige
put: 5, 7. i 14. marta.

Petog marta (operacija br. 50; voda osmorke ’harikena’ kapetan
Ceni¢) na Malom LoSinju unitene su topovske pozicije, a 6. marta
(operacija br. 52; voda $estorke "harikena’ poruénik Majcen) napadnuta
slagaliSta municije za obalsku artiljeriju. Prilikom dejstava po neprijate-
lievim ciljevima na Velikom Losinju 14. marta (operacija br. 58; voda
cetvorke poruénik Rebula) avijacija nije uspeino dejstvovala: od 32
rakete Cak 28 su imale prebacaj.

Ciljevi na Cresu raketirani su 13. marta (operacija br. 57; voda
Cetvorke poru¢nik Majcen):

~Iznad creske luke u 12.20 ¢as. Pronagli dva 50-70 stopa® dugacku
trabakulu sa 2 jarbola, napali ih sa 32 rakete i postigli su 2 direktna
pogotka, 8 raketa je palo oko 2 metra od brodova, ostali bliski promasaji
od 5 — 1 metar. Posle napada voda i ostali piloti osmotrili su da se
jedan trabakul verovatno potaplja, na njemu jedan jarbol slomljen, drugi

* Oznaka koordinata na britanskim letadkim kartama.
»3 Zbornik NOR, tom X, knj. 2, dok. 2.
% Engleska mera za duZinu, 1 stopa = 30,48 cm
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trabakul je dobio isto pogotke, pa je vise ili manje o$teéen i ucinjen
nesposobnim. Nije bilo flaka iznad cilja.

Na povratku u bazu je formacija opazila jedan 40 stopa dugacak
brod kod WO 397614 i jedan trabakul od 50 — 70 stopa u prvom zalivu
severoistoéno od Unije na otoku Unije. 20 i 40 mm flak iz grada LoSinja
Velikog!1*’

Dejstvima po ostrvima u severnom Jadranu zavrsava se vazduho-
plovna podrika jedinicama Jugoslovenske mornarice i od 20. marta
otpotinje neposredna vatrena podrika dejstava nase ratne mornarice u
zavr§nim operacijama.

Podrska RM u zavrsnim operacijama

S obzirom da u toku februara Mornarica NOVT nije izvodila vece
akcije za oslobodenje obale i ostrva, to je neprijatelj pofetkom marta
u svojim rukama ¢vrsto drzao Gitavu obalu Istre i Hrvatskog primorja,
sa ostrvima Cres, Losinj, Krk, Rab i Pag.

Na tim ostrvima neprijatelj je imao ojalane garnizone. Utvrdenu
spoljnu liniju Silba — Loginj - Rab pojacao je minskim zaprekama na
svim vaznim prilazima Kvarneru. Ostrvo Pag je tada bilo istaknuta
tacka izvan te linije. Ono je takode bilo dobro utvrdeno. Pored te linije,
neprijatelj je imao jo$ jednu, unutrasnju odbrambenu liniju Kvarnerskog
podrugja; Vela vrata — izmedu Cresa i Istre i Srednjih vrata - izmedu
Cresa i Krka. Minske zapreke bile su postavljene jo§ i u FareZinskom
kanalu. S obzirom na dejstva avijacije, kojom prilikom su bile onespo-
sobljene baze eksplozivnih ¢amaca Cigale na Loginju, neprijatelj je bio
primoran da formira novu bazu u Puli.

Utvrdivanjem ostrva Pag neprijatelj je uspeo da Stiti vlastiti
pomorski saobracaj Planinskim kanalom i duZ obale Istre, od Rijeke
do Tsta. Tom komunikacijom snabdevao je jedinice koje su se nalazile
u Hrvatskom primorju, na ostrvima, a isto takoiu Gospiéu preko luke
Jablanac. Istim putem je izvlagio so iz solana na Pagu, cement iz Pule
i ugalj iz Raginih rudnika, te ih sve dopremao u Rijeku.

Osim nemacke 269. divizije, koja je drZala ta podruéja, ostrva i
mesta, neprijatelj je locirao svoju 188. diviziju u podrugje Postojne,
koja je time bila odbrana zaleda od jedinica JA.

Neprijatelj je, pre otpocinjanja zavrsnih operacija za oslobadanje
zemlje, raspolagao slede¢im plovnim objektima: u Trstu —dva razaraca;
u Puli — tri torpiljerke, 36 motornih torpiljerki, Sest dzepnih podmornica,
oko 20 eksplozivnih Eamaca i veéi broj naoruZanih peni$a i motornih
jedrenjaka.

Snage Jugoslovenske mornarice inili su:

e mornaricka pefadija (jedan bataljon na podrucju tada jos
neformiranog I POS-a; dva bataljona II i III POS, kao i jedan bataljon
IV POS-a, dok je V POS imao tri bataljona);

%7 Op. cit., dok. 37 (str. 107 - 108)

188



e obalska artiljerija (rasporedena po pomorskim obalskim sekto-
rima i mornari¢kim stanicama), i

® pomorske jedinice (tri flotile Kvarnerskog pomorskog sastava u
IT POS-u; po jedna flotila u III i IV POS-u; tri flotile V POS-a, po
jedna u svakoj mornarickoj stanici na Kor¢uli, u Dubrovniku i u Boki)

Neposredno posle reorganizovanja, 16. marta 1945, Jugoslovenska
mornarica je raspolagala sa:

® plovnim parkom, sastava: dva teretna broda, devet putni¢kih
parobroda, Sest remorkera tegljaca, jedna motorna penisa i 112 motor-
nih jedrenjaka ukupne nosivosti 3,5 tone, kao i sa 136 neispravnih
parcbroda, motornih jedrenjaka, remorkera, itd.

® pomorskim komandama (reorganizovanih od pet pomorskih
obalskih sektora i mornarickih stanica koje su bile u njihovom sastavu)
za severni, srednji i juZni Jadran.

Od 24. februara do 4. marta plovnim sredstvima naSe mornarice
prebacene su jedinice 4. jugoslovenske armije (19, 20. i 26. divizija,
11. korpusa JA; Tenkovska i InZinjerijska brigada) radi udestvovanja
u licko-primorskoj operaciji. To prebacivanje morskim putem $titile su
1. 1 2. eskadrila, kao i ostali skvadroni 281. vinga BAF.

U zavr$nim borbama Jugoslovenske mornarice, koje su trajale od
20. marta do 9. maja 1945, avijacija je izvrsavala zadatke, pripremajuéi
ili neposredno §tite¢i njene sledece borbene aktivnosti:

e likvidiranje neprijateljevih garnizona na Pagu, kada je osloboden
i Karlobag (4 - 5. april 1945);

® desant na Rab (10 - 12. april);

® desant na Krk, koji je izveden u sklopu licko-primorske operacije
4. armije (16-17. april);

® desant na Cres, Veliki i Mali Loginj (20 -21. april) i

@ desant na Istru (24 — 29. april 1945).

1) Likvidiranje neprijateljevih garnizona na Pagu Jugoslovenska
mornarica je preduzela 4. i 5. aprila 1945. U toj akciji, 1. i 2. eskadrila
su tokom druge polovine marta vidile vazduhoplovnu pripremu, a u
dva navedena dana su pruzale i neposrednu podrsku.

Dvadeset i osmog marta Pomorska komanda severnog Jadrana
zahtevala je da avijacija dejstvuje po maonama koje su se nalazile u
jednom zalivu severno od Senja, kao i u zalivu Spasovac, juzno od
Senja. Zadatak je izvrSila 2. eskadrila (operacija br. 71, sa Zemunika;
voda ¢etvorke poruc¢nik Majcen):

» Vremenske prilike su bile vrlo slabe, a naro€ito u blizini Senja i
severno, tako da je voda por. Majcen odlucio da sva 4 aviona napadnu
jedan cilj i to brodovlje u zalivu Spasovac. Ispitivanjem se utvrdilo da
su napali 4 ,,F“ broda (60 - 65 m. dugacak), oko 320 tona, koji su bili
vezani jedan uz drugog (postoji moguénost da su to bili brodovi za
iskrcavanje LC). Napad je bio izviSen u 17.45 &as., postignuto 18-20
direktnih pogodaka, 3to je prouzrodilo velike eksplozije sa stubovima
plamena i crnog dima. Pretpostavlja se da su pomenuti brodiéi bili
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kreati ili municijom, ili benzinom ili nekim sli¢nim materijalom. Voda
i piloti izjavljuju da su pomenuti brodovi unisteni ili potopljeni, kasnije
izvedtaj od Mornarice i G. S.**® to potvrduju. Nije bilo flaka. 10/10
oblaka na 1.000 stopa“!®

Prilikom izvodenja neposrednih dejstava za likvidiranje neprijate-
ljevih garnizona na Pagu, avijacija je pruZala zaStitu i bataljonima
mornaricke pesadije Pomorske komande severnog Jadrana, borcima 3.
brigade 19. NO divizije, kao i savezni¢kim desantno-juri$nim ¢amcima
LGC (Landin Craft Gun). Posle dejstva aviona britanskog vazduhoplov-
stva, akciju likvidiranja tog garnizona neposredno je §titila 2. eskadrila
(operacija br. 84; voda Sestorke komandir Cenié), koja je za 5. april
dobila sledeéi zadatak:

»Napasti jednu jaku nepr. poziciju blizu grada Paga, gdje je po
podacima: 5-8 miniranih kuca, 2 mitraljeza, 1 baca¢, 3 bunkera, Zi¢ane
pregrade sa oko 200 vojnika“!*™

Piloti su napali cilj u 15.55 €asova i sa 23 rakete direktno pogodili
naznacene ciljeve. Ostrvo Pag su naSe jedinice oslobodile upravo 5.
aprila.

2) Desant na Rab je izveden u vremenu od 10 — 12. aprila. U to
vreme obala do Senja bila je potpuno oc¢i$¢ena od neprijatelja koji je,
medutim, i dalje predstavljao njegovu jaku otpornu tacku, sa tri odliéno
utvrdene baterije nemackog 540. mornari¢kog artiljerijskog diviziona.

Od 10. aprila avijacija je izvidala neprijateljeve poloZaje na rtu
Lopar, rtu Stojan i rtu Kristofor, kao i na jo§ nekoliko mesta koja su,
takode, bila dobro utvrdena i naoruZana topovima od 88 mm i
flakovima od 37 mm.

Za likvidaciju neprijatelja na Rabu odredeni su bataljoni morna-
ricke peSadije Kvarnerskog odreda i delovi 9. dalmatinske udarne
divizije. Ukrcavanje je obavljeno u Novaljama, a posle iskrcavanja
brodovi Kvarnerskog pomorskog sastava privremeno su se sklonili u
uvale oko oslobodenog Jablanca. Kako je ukrcavanje obavljeno u 03.00
¢asova, avijacija je ve¢ u ranim jutarnjim ¢asovima izvriavala zadatke
taktickog izvidanja i patroliranja iznad Raba. Jako neprijateljevo
uporiste na rtu KriStofor borci Kvarnerskog odreda zauzeli su 12. aprila.

Vazduhoplovna priprema za ovu akciju otpocela je 7. aprila, kada
je avijacija izvr$ila Cetri izlaska. U prvom (operacija br. 85, voda
cetvorke ’‘harikena’ poruc¢nik Rebula) vrSeno je takti¢ko izvidanje
neprijateljevih brodova preko severnog Jadrana, sa nadletanjem Raba.
U drugom izlasku (operacija br. 86; voda etvorke kapetan Cenic)
vrieno je takti¢ko izvidanje ostrva Rab: ’

»Sekeija br. 1. letela na 2.000 stopa preko istoéne obale Raba,
zatim okrenuli na zapad, naisli na lagani, umereni tacan 20 mm flak i
pa. mitraljesku vatru. Ispalili dve rakete u jednu kucu, za koju se ve-

8 Odnosi se na Glavni §tab NOV i PO Hirvatske.
2 Qp. cit., dok. 77 (str. 194).
0 Op. cit., dok. 111.
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ruje da je oStecena. Na zapadnoj obali u sredini otoka ispalili 14 rake-
ta na 3—4 male kuée, vrlo dobro kamuflirane, sa vi§e pogodaka u cilj.

Druga sekcija od 2 aviona letela na 6.000 stopa na istoj ruti, naisla
na severnom delu otoka na p. a. vatru pa %'e sa 16 raketa prekrila ovo
podruéje, sa neosmotrenim rezultatima*!*

U trecem izlasku toga dana (operacija br. 87; voda para "harikena’
zastavnik Vlahov) vrieno je takticko izvidanje od Jablanca do Sv. Jurja,
a u povratnom delu mar§-rute nadleteni su ostrva Prvi¢ i Krk.

U cetvrtom izlasku 7. aprila (operacija br. 88; voda festorke
’harikena’ poru¢nik Marinovi¢) dobila je sledeéi zadatak:

~Napasti raketama i mitraljezima na sledeée ciljeve:

1) 1 bateriju topova od 105 mm

2) 1 bateriju topova od 105 mm

3) u blizini ovih baterija kod Stinickog Dolca 4 kuce, koje formiraju
krug od 220 — 225 metara, za koje se pretpostavlja da su slagaliite
municije*!1**

Prilikom izvriavanja zadataka donja baza oblaka nalazila se na
3.000 stopa, a cilj je prekriven direktnim pogocima 47 raketa,

I 9. aprila 2. eskadrila je izvriila Cetri izlaska, od kojih tri u
severnom Jadranu. U prvom izlasku (operacija br. 89; voda cetvorke
poru¢nik Marinovi¢) vrieno je takticko izvidanje i napadnuti nemacki
brodovi:

,,2—3 milje juZno od Selca pronasli 2 ,,F* broda puna trupa koji su
plovili u pravcu severa. Ispalili 32 rakete, ali nijedan direktan pogodak,
vec svi bliski promaS$aji. Brodovi su osuli jaku i taénu 20 i 40 mm i
protivavionsku mitraljesku vatru na avione. Dva aviona su bila pogo-
dena i lako ofteéena“!*®

Zadatak je izvrSen rano, sa poletanjem u 06.15 sa aerodroma
Zemunik. Posto pogoci nisu bili osmotreni, na iste brodove je ponovo
upucena Cetvorka ’harikena’ (operacija br. 90; voda ponovo poruénik
Marinovi¢), koja je poletela u 09.10 ¢asova. Prilikom pretraZivanja
brodova na delu mars-rute od Raba do Kraljevice i Bakra, jedan avion
je bio neznatno oiteéen od flaka sa obale.

U trecem izlasku (operacija br. 91; voda kapetan JeZ) piloti nisu
uspeli da otkriju brod od 500 tona, za koji je javljeno da ukrcava trupe
u Crikvenici, jer ih je protivavionska vatra sa obale omela u daljem
pretraZzivanju. Medutim bilo je dovoljno vremena da se ispale 32 rakete
u lucka postrojenja.

U okviru neposredne vatrene podrike jedinicama 9. NO divizije,
koje su 12. aprila izviSile desant na ostrvo Rab, avijacija je tukla
artifjerijske poloZaje na rtu Stojan (operacija br. 90; voda &etvorke
zastavnik Vlahov) sa 23 rakete, koje su sve pale u rejon cilja. Toga
dana napadnuti su i vatreni poloZaji grada Rab, kada je formacija

O Op. cit., dok. 117 Estr. 348).
2 Op. cit., dok. 117 (str. 349
3 Op. cit., dok. 122.
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od tri “harikena’ (operacija br. 99. voda kapetan Ceni¢) uprkos vatri
iz PAA-oruda koja su, medutim, neutralisana direktnim pogocima 24
rakete.

3) Desant na Krk je izveden od 16 do 17. aprila, u sklopu
licko-primorske operacije 4. armije. Neprijatelj je na Krku, tj. delovi
nemacke 237. divizije, imao garnizone u BaSkanovoj. Baskastaroj,
Punatu, Malinskoj, Omislju i samom Krku. Vatreni poloZzaji su bili u
Krku, Malinskoj i Baskanovoj, koje su €inila oruda kalibra 75 mm.

Naredenje za desant na Krk Jugoslovenska mornarica je dobila 15.
aprila, a desantne snage su ¢inili: tri bataljona Kvarnerskog odreda sa
baterijom topova, delovi jedinica 1. i 11. dalmatinske brigade, artiljerij-
ski divizion 26. NO divizije, kao i tri saveznic¢ke topovnjace. Prevozenje
je vreno u vise konvoja:

»Svrha operacije bila je: likvidacija neprijateljskog uporiita na
otoku Rabu. Radi §to brZe likvidacije bile su angaZovane naSa i
savezni¢ka avijacija i tri saveznicka Landing Craft Gun. Radi brzog
napredovanja na$ih snaga, na sam dan borbe nije stupila u dejstvo
avijacija*!*"

Avijacija je, medutim, izvrSila vedi broj ratnih zadataka u okviru
pripreme desanta na Krk. Tako je 10. aprila (operacija br. 95) vrieno
pretraZivanje mina, pri ¢emu su otkrivena minska polja sa po 20 i 25
mina, kao i vec¢i broj mina koje su slobodno plutale. Ti podaci su bili
dragoceni za planiranje morskih ruta brodova. Posle napada brodova
u Crikvenici (operacija br. 96) piloti su izvidali ostrvo Krk, 11. aprila,
kada je na traganje brodova na mar$-ruti Rab — Krk — Crikvenica
upuéena jo§ jedna Cetvorka "harikena’ (operacija br. 97; voda poru¢nik
Marinovi¢), kada nije otkriveno nista §to bi bilo zna¢ajno za predstojecu
desantnu akciju na ostrvo Krk. Toga dana su piloti 2. eskadrile
(operacija br. 100; voda takode poruc¢nik Marinovi¢) tragali za podmor-
nicama oko ostrva Susak:

»lzvidali naznacenu zonu (prostor) ali ni§ta osmotreno, primetili
jedan bolnicki brod oko 18.00 cas. ploveéi u sev. pravcu, pozicija
javljena. Tri mala brodi¢a izmedu otoka Vira i Trsta. Bez flaka. Vreme
dosta slabo, oblaci 10/10 na 700 stopa oko Albone™*. JuZnije visi
oblaci“!3%

Trinaestog aprila, prilikom traganja za neprijateljevim brodovima
(operacija br. 101, piloti — Cenié, voda i pratioci — Vlahov, Antoncié
i Prebeg) zadatak je uspedno izvrien:

»Blizu ulaza u Bakarski zaliv primetili neprijateljski konvoj sastojeci
se iz jedne motorne torpiljerke tipa ,,E“ (30-33 met. dugacka) i tri
broda tipa ,F* krcata vojnicima, 8 direktnih pogodaka. Posle napada
osmotrene eksplozije i vatra i brod je viden kako je potonuo. Br. 2
napao jedan ,F*“ brod ali nije pogodio; ali broj 3 i 4 izjavljuju
3 Zbornik dokumenata NOR, tom VIII, knj. 3, dok. 165.

5 Odnosi se na Labin.
% Zbornik NOR, tom X, knj. 2, dok. 131 (str. 391).
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verovatne pogotke. Brod se zaustavio posle napada. Ostala dva broda
produZili voZnju u sev. praveu. Svi brodovi puni trupa. Sa svih brodova
otvorena jaka i ta¢na p. a. vatra, pocev od 88 mm, 40 i 20 mm, i
mitraljeska vatra. 2 aviona teSko o$tecena u repne povr§ine, komande,
propeler i hladnjak, ali su se ipak vratili u bazu. Vreme lepo.

Nasi gubici: 2 aviona teSko oStecena.

Nepr. gubici: 1 motorna torpiljerka tipa ,,E* puna vojnika uni$tena
i potopljena. 1 ,F* brod (320 tona) o§teéen“!*”’

S obzirom da je ostatak konvoja nastavio plovidbu, i da su dva
aviona bila teSko oStecena, neposredno po sletanju komandir eskadrile,
kapetan Ceni¢ je sa pratiocem vodnikom Krsnikom (operacija br. 102)
odmah poleteo na isti zadatak:

»Osmotrili da je motorna torpiljerka definitvno potopljena, mrlje
ulja i preZiveli vojnici u moru. Brod ,,F* tipa pronaden u jednom malom
zalivu na otoku Krk nasukan i u plamenu. Ispalili 16 raketa u brod,
nakon ¢ega se brod okrenuo na bok i potonuo. Ostala 2 ,F* broda
primeéena u luci Rijeka i jedan veliki bolni¢ki brod.

Jaka i ta¢na teska i laka protivavionska vatra: 88, 40, 20 mm topovi
i p.a. mitraljezi. 2 aviona jako oSteéena u krila“!*%®

U preostala dva izlaska 13. aprila piloti 2. eskadrile (operacija br.
103; voda para "harikena’ poru¢nik Marinovi¢) tragali su za minama u
moru oko Krka, odnosno uz morsku obalu od Lukovog do Novog
(operacija br. 104, piloti JeZ i Frankl).

S obzirom da toga dana piloti nisu uspeli da otkriju minska polja,
upuceni su na isti zadatak, i 14. aprila, zapadno od ostrva Krk i Plavnika
(operacija br. 105). Medutim, mine nisu pronadene.

Avijacija je 15. aprila, dan uo¢i planiranog desanta na ostrvo Krk,
tragala za nemackim brodovima na mar$-ruti: Novi — Crikvenica - Sudak
— Ragki kanal — rt Kamenjak (juzno od Pule) — Cres — Malinska —
OmiSalj — LoSinj Mali, pri ¢emu nisu otkriveni pokreti neprijateljevog
brodovlja. Medutim, u popodnevnim kasnim ¢asovima 16. aprila
(operacija br. 111, piloti Marinovi¢ i Todorovi¢) otkriveno je jedno
minsko polje u blizini severozapadne obale Krka, o ¢emu je odmah
javljena pozicija.

Posle uspesno izvedenog desanta, 17. aprila je Kvarnerski odred
mornaricke peladije zauzeo BaSkanovu i Bagkastaru, Cije je pozicije
nekoliko dana ranije neutralisala avijacija.

4) Desant na Cres i Losinj izvele su, 20. i 21. aprila, Mornaricka
pesadija i 9. NO divizija. Dan ranije odrzan je sastanak sa savezni¢kim
mornari¢kim komandantom i predstavnikom Staba Pomorske komande
severnog Jadrana, na kome su planirani zadaci desanta. Cilj
je bio da se likvidiraju neprijateljevi garnizoni, onemoguéi svako

7 Op. cit., dok. 137 (str. 402.)
% Op. cit., dok. 137 (str. 402),
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povlacenje i stvore §to bolji poloZaji za nase jedinice, odnosno njihove
dalje akcije. Radi $to efikasnijeg udara, planirano je i angaZovanje nase
i saveznicke avijacije.

U okviru vazduhoplovne pripreme desanta, piloti 2. eskadrile su
14. aprila (operacija br. 106; piloti Vlahov, JeZ, Rebula i Zavrinik)
tragali za eksplozivnim ¢amcima u zalivu Cigale na Malom Loginju.
Ali, osim slabije PA-vatre, nisu niSta osmotrili.

Loginj Mali i Cres su nadletani i dan kasnije, 15. aprila (operacija
br. 107) kada je u okviru osmatranja veceg dela marS-ruta vodila i
preko Cresa i LoSinja Malog.

Dva dana pre desanta piloti 2. eskadrile su, 18. aprila, izveli
ukupno osam izlaza, od Cega samo dva nisu bila u severnom Jadranu.
Prvo je par “harikena’ (operacija br. 112) tragao za minama oko Cresa,
zatim je Getvorka (operacija br. 114) tukla obalu i voz kod Opatije, u
sledeéem izlasku (operacija br. 116) takode je tragano za minama
severoistotno od Loginja Malog i Trstenika, ostrva izmedu Cresa i
Raba. Prilikom takti¢kog izvidanja brodova (operacija br. 117; piloti
Vlahov, Zavrénik i Prebeg), a s obzirom da na mar$-ruti Planinski kanal
- Rijeka — Cres — Arsa kanal nije bilo brodova, raketirali su osmotrene
jedrilice u Arsa kanalu, ispalivéi salvo od 24 rakete. U poslednjem
izlasku toga dana (operacija br. 119) takode nije osmotreno nikakvo
brodovlje na prostoru oko Cresa i Zegja, ostrveeta zapadno od njega.

S obzirom da je 1. eskadrila bila slata na borbene zadatke, u to
vreme, uglavnom po ciljevima na kopnu, jedna Cetvorka ’spitfajera’
(operacija br. 356) upucena je da napada artiljerijski polozaj na koti
37 na Losinju Malom u ranim jutarnjim ¢asovima 20. aprila. To je, u
stvari, bila neposredna vatrena podrika jedinicama Kvarnerskog odreda
mornaricke pesadije i 9. NO divizije, koje su se, u toku 20. aprila,
iskrcale na Cres i Lo%inj Mali, a 21. aprila ga definitivno zauzeli.
Uspesnim desantom na ta ostrva bila su oslobodena sva ostrva u
Kvarnerskom zalivu i jedinicama Jugoslovenske mornarice, odnosno
jedinicama 4. armije predstojao je jo3 jedan vazan zadatak — desant na
Istarsko poluostrvo.

5) Desant na Istru zapoceo je prebocivanjem desantnih snaga nocu
24/25. aprila i zavr$en je 29. aprila. Na istarsku obalu prvo su se iskrcale
jedinice 9. NO brigade, koje su na prostoru izmedu Labina 1 Lovrana
prevezla plovna sredstva Jugoslovenske mornarice — borbeni ¢amci i
mali brodovi. Za to vreme naoruZani brodowvi su §titili prevoz u zasedi,
a patrolni ¢amci vodili konvoje i dragirali, dok su brodovi britanske
mornarice §titili pravee prema Rijeci i Puli. Operativne jedinice potpuno
su prebacene u Istru (Brse¢, MoS¢enica i Plomin) do 29. aprila, ujutru,
dok je prebacivanje ostalih nastavljeno neposredno iza toga.

Na sektoru Istre, neposredno pre desanta nalazile su se jake
nemacke i kvislingke snage: 626. MAA sa 8 baterija; Flak A; delovi
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nemacke pomorske peSadije; delovi italijanske fasistidke policije; delovi
tzv. MDT i X Mass flotila; ¢etnicke i ustaske snage i ustaski Hrvatski
mornaricki odred severnog Jadrana sa tri satnije.

U desantu na Istru avijacija je angaZovana u dve faze vazduho-
plovne podrske: pripreme desanta (18 —24. april) i neposredna vatrena
zaStita (25 — 28. april).

U okviru vazduhoplovne pripreme operacije desanta piloti 2.
eskadrile, su 18. aprila, zavrsili takticko izvidanje, pored ostalog i obale
ispred Raskog kanala (operacija br. 117), kao i raketiranje neprijatelje-
vih objekata kod Opatije (operacija br. 18). Tri dana pre pocetka
desanta avijacija je trazila neprijateljeve brodove u podrudju Pula —
Brioni — rt Salvatore, kod Pirana (operacija br. 120):

»U jednoj uvali na oznacenom podru&ju napali u 08.55 ¢as. 4 ¢amca
duga 7-10 met. Postigli 6 direktnih pogodaka na &amce, od kojih je
jedan potpuno uniSten a ostali o3teéeni. Ostali brodovi nisu bili
napadnuti jer su 2 aviona bila jako ofte¢ena od p.a. vatre. Iako lagana
p. a. vatra, gadanje ta¢no“!3”

Na slican zadatak upucena je jo§ jedna cetvorka 2. eskadrile
(operacija br. 121; voda kapetan Ceni¢), koja je, 22. aprila, vriila
takticko izvidanje na mars-ruti: rt Promontore — Rijeka i rt Promontore
- Umag;:

»Nikakvo brodovlje nije primeceno izmedu rta Promontore i
Umaga, osim malih ribarskih ¢amaca izmedu Parenza®’ i Rovinja, ali
su na ulazu u jednu uvalu izmedu naznacenih mesta opazili jedan
motorni ¢amac. Kod prilaza aviona poceli su iz njega skakati neprijatelj-
ski vojnici, zato su dva aviona ispalila 16 raketa od kojih su 8 bili direktni
pogoci, motorni ¢amac potopljen. Ostala 2 aviona su ispalila 16 raketa
na 3—4 ribarska broda bez utvrdenih rezultata. U podrugju Pulja,*! Cresa,
Abacije’" nikakvo brodovlje. Bez flaka. Obla¢nost 10/10 dole do 1000
stopa i niZe, more jako uzburkano, vidljivost od 1-15 milja*!*'

S obzirom da je Plomin kod Labina bio naznaden kao buduée
mesto iskrcavanja dva bataljona Kvarnerskog odreda mornaricke pesa-
dije, to je 2. eskadrila 23. aprila, dan uoéi otpocinjanja desanta na
Istru, pretraZivala more (operacija br. 122) u podruéju: Veli Rat — 25
milja zapadno od rta Kamenjak - Plomin, za koje se pretpostavljalo
da je ranije minirano. Mina, medutim, tu nije-bilo.

Dvadeset i ¢etvrtog aprila 2. eksadrila je izvrsila 4 izlaza. U prvom
izlazu (operacija br. 124; piloti: Marinovi¢, Pavi¢i¢, Todorovié i Dvor-
ski) vreni su zadaci taktickog izvidanja oko poluostrva Istre i Rijeke
do Umaga:

* Op. cit., dok. 162.

31 Tspravno: Poreé.
1 Tspravno: Pula.
32 Ispravno: Opatija.

33 Op. cit., dok. 164.
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,Iznad Paga se formacija podelila u 2 sekcije po 2 aviona. Jedna
je izvrsila izvidanje od Rijeke do rta Promontore i osmotrila 1 veliki
bolnic¢ki brod (Freiburg) severoistoéno od rta Promontore, brod nije
bio napadnut ali su avioni naisli na teSku p.a. vatru sa obale. Sleteli u
bazu u 07.45 ¢as. Druga sekcija od 2 aviona je pronasla u luci Pore¢ 2
broda, verovatno ve¢ unitena po podacima koje se kasnije dobilo. 2
sigurna direktna pogotka, a viSe verovatnih u jedan parabrod od oko
80 met. Kod napada susreli mitraljesku teSku i laganu p. a. vatru,
gadanje dosta tatno*!*"

Kako mina nije bilo ni u podru¢ju Crikvenica — Kraljevica, na
pretpostavljenoj poziciji od milje do pola milje od obale (operacija br.
125; piloti Pepel i Pavi¢i¢), to su u jo3 dva izlaska upucene posade da
izvidaju obalu od rta Promontore do Rijeke, odnosno (operacija br.
127; piloti Pepel i Kloko¢ovnik) na delu mar$-rute; rt Promontore —
Rovinj — Pore¢ — rt Umag.

Neposredna vatrena zadtita desantnih snaga ostvarena je 25. aprila
kada je 2 eskadrila neprestano patrolirala od 08.50 - 18.20 ¢asova i
kada je u vazduhu bilo 14 aviona:

»Operacije u toku 25/4/45 obuhvatile su pratnju, odnosno konvoi-
ranje sopstvenog konvoja u svrhu iskrcavanja nasih trupa na istarski
poluotok. U njemu je uéestvovalo 14 aviona, smena se vrsila u vazduhu
prema utvrdenom planu i dogovoru ugovorenim signalima. Zadaci su
bili izvr§avani uspesno i tadno, sva opaZanja javljana na nadleZno mesto,
narotito u pogledu mina. Kasnije je bila primljena depe$a sa zahvalom
za uspe$nu saradnju“!*"®

PruZanje neposredne zatite nastavljeno je i 26. aprila kada je 2.
eskadrila imala tri izlaska. Prva Cetvorka (operacija br. 135) prilikom
takti¢kog izvidanja obale od kanala Arse, preko rta Promontore do
Umaga, u pulskoj luci osmotrila dva broda ,,F“ i registrovala jak Sum
radara na delu mar§-rute Brioni - rt Premuda. Druga &etvorka je
(operacija br. 136) bombardovala objekte u Rijeci, a tre¢a etvorka
(operacija br. 137) izvidala brodove na mar$-ruti: Rijeka - rt Promon-
tore — Pore¢ — Piran.

Planom je bilo predvideno da se iskrcavanje nasih snaga zavr$i 27.
aprila, ali kako je toga dana bilo veoma lo3e vreme, prevozZenje za
iskrcavanje od strane brodova Jugoslovenske mornarice nastavljeno je
i 28. aprila. Piloti 2. eskadrile (operacija br. 140) takode su tragali za
neprijateljevim plovnim sredstvima obalom od Rijeke, ispod Pule, do
Umaga:

,»U luci Pore¢ ispalili 16 raketa u jedan brod, 6 direktnih pogodaka.
Jaka lagana protivavionska vatra, gadanje netatno iz grada sa otocica
Sv. Nikola. Osmotren bolni¢ki brod u Pulju pod parom i jedan ,F*“

3 Op. cit., dok. 168 (str. 465-466).
15 Op. cit., dok. 170. )
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brod u luci. Oblaci 10/10 na 1000 — 2000 stopa preko isto¢ne obale i
otoka. 10/10 oblaci na 4000 stopa preko zapadne obale Istre«!*!6

Toga dana su piloti 2. eskadrile izvrsili poslednji borbeni zadatak,
jer je Stab 281. vinga BAF izdao naredenje da se ubuduce na ratne
zadatke 8alju samo britanski piloti.

Posle iskrcavanja u rejonu Plomin tri bataljona Kvarnerskog
odreda mornaricke peSadije nastavili su svoje akcije pravcem ka Puli.
Prema Puli su bile usmerene i ostale jedinice posle naredenja koman-
danta Jugoslovenske mornarice da se nadiranje nastavi najenergicnije.
Do 6. maja 1945. naSe snage su izvodile ratne aktivnosti, sve vide se
priblizavajuci Puli. Od 03.00 — 04.00 ¢asova, 6. aprila, izvodena je
priprema za aritljerijski napad na neprijateljeve poloZaje. U to vreme,
najuredeniji su bili poloZaji na poluostrvu M. Muzil.

Ujutru, 9.maja 1945, pocev od 07.00 ¢asova, otpocelo je razoruza-
vanje neprijatelja.

316 Op. cit., dok 174.
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Glava VIII

| Karakteristike borbenih dejstava

strane da ubrzo po izbijanju ratnih sukoba napuste veéinu

elemenata vazduhoplovne doktrine iz tridesetih godina.
Zato su dejstva ratnog vazduhoplovstva bila, u prvom redu, podredena
konkretnim situacijama u kojima je vazduhoplovna podrska pruZana
snagama koje su bile glavni nosioci udara, ili se nalazili na osnovnim
pravcima udara.

U drugom svetskom ratu bitno su se razlikovale doktrine upotrebe
ratnog vazduhoplovstva pojedinih ratujuéih strana, kojima su pecat dala
anglo-americka dejstva, s jedne, i dejstva sovjetskog ratnog vazduho-
plovstva, s druge strane.

U anglo-ameri¢kom shvatanju dugo je dominirala Duetova doktri-
na,”"’ po kojoj ratno vazduhoplovstvo treba da resi sudbinu rata. Zato
su Anglo-amerikanci, pored snaznih snaga za vazduhoplovnu podriku
jedinicama ratne mornarice i kopnene vojske, izgradili i jaku strategijsku
bombardersku avijaciju, koja je bila u stanju da izvodi uspesne vazdu-
hoplovne operacije Sirih obima, kako na kopnu, tako i na moru. Zbog
toga se, u drugom delu drugog svetskog rata, anglo-americka avijacija
orijentisala, sistemski i u najsirem obimu na pruzanje vazduhoplovne
podrike kopnenoj vojsci i mornarici u obliku izvidanja, borbe za
prevlast u vazdu$nom prostoru, izolacije bojista (ratidta), neposredne
vatrene podrske i transporta, kao i na zadatke pripreme i izvodenja
vatrene podrske.

Sovjetsko vazduhoplovstvo, takode prioritet daje taktitkom sadej-
stvu, odnosno pruza intenzivnu vazduhoplovnu podrsku glavnim grupa-
cijama kopnenih snaga, kao nosiocu osnovnih borbenih dejstava.

Pod uticajem sovjetskog shvatanja upotrebe RV bila je i nasa
Grupa vazduhoplovnih divizija, koje su u okviru vazduhoplovne podrike
Sirih razmera vrSile zadatke iz okvira takti¢ke avijacije.

Borbena dejstva 1. i 2. eskadrile NOVJ bila su saobraZena
osnovnim zahtevima saveznika i njihovim ciljevima. Ali, kako su one

Ratna praksa drugog svetskog rata primorala je ratujude

7 Prema italijanskom generalu Puliju Duetu (1869-1930), tvorcu ideje o snaznom
ratnom vazduhoplovstvu (prevenstveno bombarderskoj avijaciji) koje moZe da slomi
neprijateljev glavni ratni potencijal. Ove ideje general Duet je izneo prema analizi I
svetskog rata, u delu ,La Guerra dell’ 19..%, na primeru hipotetickog rata izmedu
Nemadcke i Francuske. Duetova doktrina nije zvanitno usvojena, ali je uticala na
formiranje glediSta o upotrebi ratnog vazduhoplovstva.
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predstavljale snage koje su po obimu dejstava i mogucnosti borbene
upotrebe bile male u odnosu na vazduhoplovni ratni potencijal save-
znika koji je bazirao na Mediteranu, to su koriS¢ene prema vlastitim
borbenim kapacitetima. U stvari, zadaci neposredne i posredne vazdu-
hoplovne podrike zavisili su od nadina izvodenja i efikasnosti dejstava,
i to samo na tlu Jugoslavije.

Na rezultat borbenih dejstava 1. i 2. eskadrile uticali su: (1) vrsta
zadataka i karakteristike ciljeva; (2) prlmen]ena taktika ; (3) kvalitet
saradnje sa kopnenom vojskom i ratnom mornaricom; (4) rad vazduho-
plovnotehni¢ke i ostalih sluzbi, i (5) s obzirom na subordinaciju Stabu
281. vinga BAF, razlike u politici, ciljevima i prioritetima NOV]J i
britanskih komandi.

Vrsta zadataka i karakteristika ciljeva

Na nacdin izvodenja i efikasnost borbenih dejstava 1. i 2. eskadrile
NOV] prioritetni uticaj imali su: vrsta zadataka, karakteristike objekata
i taktika dejstava. Prva eskadrila, koja je bila opremljena i formirana
po britanskim pravilima za pokretni lovatko-bombarderski skvadron,
te u svom naoruzanju imala avione sa topovsko-mitraljeskim i bombar-
derskim naoruzanjem, vr$ila je zadatke lovackih i bombarderskih
dejstava. Druga eskadrila, takode po britanskim pravilima opremljena
avionima koji su u naoruzanju imali mitraljesko i raketno naoruZanje
—izvodila je lovacka i juri§na dejstva, te su se saobrazno tome, eskadrile
razlikovale u taktici dejstava.

Obe eskadrile izvodile su vecinu zadataka vazduhoplovne podrike,
pri ¢emu je raznovrsnost karaktera i sadrzaja tih zadataka zavisila
upravo od karaktera objekata dejstava. Piloti, medutim, nisu napadali
aerodrome (osim jednom, operacija br. 356, kada je 1. eskadrila
bombardovala aerodrom Lucko), niti dejstva nocu. niti su pak imali
vedi broj zadataka u borbi za prevlast u vazdu$nom prostoru. S obzirom
na aerodrome baziranja i akcioni radijus letenja aviona (Sema 8)
eskadrile takode nisu dejstvovale iz zone ocekivanja, ve¢ iz pripravnosti,
na zemlji.

Osnovni objekti dejstva u neposrednm vazduhoplovnoj podr3ci bili
su artiljerija na vatrenim poloZajima i u pokretu, koncentracija jedinica
i sredstava, itd, dok su u posrednoj vazduhoplovnoj podrici to bila
dejstva po objektima u dubini neprijatelja, koncentracija jedinica,
komunikacije sa objektima itd. U zadacima vatrene pripreme eskadrile
su dejstvovale radi neutralisanja i uni$tenja Zive sile, i sredstava ratne
tehnike, uniStavanja ili onesposobljavanja fortifikacijskih objekata,
naru$avanje sistema komandovanja, i dr.

. Prema tome, eskadrile su izvodile raznovrsne borbene zadatke i
dejstva: po saobracaju na kopnu, moru i u vazduhu po manjim
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grupacijama trupa i tehnike, §tabovima, obalskim baterijama i drugim
vatrenim poloZajima; lukama i pristani§tima i drugim stacioniranim
objektima; u pruZanju lovacke zaStite drugim vrstama avijacije; u
izvidanju; neutralisanju protivavionske artiljerije, i u neposrednoj vatre-
noj podrsci.

1) Dejstva po saobracaju na kopnu, moru i u vazduhu bila su tezisni
zadatak 1. 1 2. eskadrile. Ti zadaci su izvr§avani samostalno, ali i u
okviru drugih zadataka: lovacka pratnja drugih vrsta avijacije, takticko
izvidanje, izvidanje sa vatrenim dejstvima kao i zadaci samog bombar-
dovanja.

Objekti napada, najée¥ce su bili putne i Zeleznicke komunikacije
i pomorski saobracaj, a u manjem delu — ciljevi u vazduhu.

Tipi¢ni objekti dejstava na putnim komunikacijama bili su: komu-
nikacije i1 objekti na njima, saobracajni Cvorovi i raskrsnice u
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gradovima i van naseljenih mesta; neprijateljeva Ziva sila u pokretu,
zastancima; motomehanizovane i druge kolone; pojedina¢na vozila ili
borbena sredstva protivnika.

Tipicni objekti dejstava na Zelezni¢kim komunikacijama bili su:
ZelezniCke pruge, stanice, mostovi, tuneli, fortifikacijski objekti za
njihovu zaititu; teretni i oklopni vozovi i lokomotive; raskrsnice u
ZelezniCkim stanicama ili van njih, kao i PA-oruda u okviru kompozicije,
odnosno na vatrenim poloZajima za zaStitu komunikacija i sredstava na
njima.

: Tipiéni objekti napada po pomorskom saobracaju predstavljaju sve
vrste plovnih objekata (konvojirani ili pojedinaéni) na moru ili na
priobalnom rubu, zatim u lukama, pristanistima i sidri§tima, zalivima
1 uvalama, po uredajima i luckim postrojenjima, uz prilazne putne i
Zeleznicke komunikacije.

Borbeni zadaci nad komunikacijama izvr§avani su stalno. Najinten-
zivnija dejstva po putnim komunikacijama odvijala su se u vreme
izvodenja vecih operacija, a ¢esto i manjih takti¢kih pokreta kopnene
vojske. Tom prilikom avijacija je napadala neprijateljeve kolone, Zivu
silu, objekte, itd, posebno Zivu silu, u kolonama koje su se kretale radi
koncentrisanja snaga, ili poja¢avanja siline vlastitog udara. Isto tako, i
zivu silu koja je odstupala pod silinom udara naSih snaga. U kninskoj
operaciji, su npr, tuene sve komunikacije koje su vodile, ili izvodile
iz Knina. Sli¢no i u borbi na stonskoj prevlaci i u mostarskoj operaciji.
Posebno su bila intenzivna dejstva na pravcima odstupanja vecih
nemackih grupacija dolinom reke Bosne, odnosno u dolinama reka
Neretve, donjeg Vrbasa, Une, Save, na vitalnim pravcima Zagreb —
Beograd, i sve komunikacije koje od Jadranskog mora vode u unutra-
$njost zemlje.

Na efikasnost pronalaZenja, tuenja i uniStavanja neprijateljevih
ciljeva na putnim komunikacijama, uticali su preciznost u izvidanju,
dostavljanju podataka od strane §tabova, meteoroloski uslovi, efikasnost
i umesnost pilota, ali i ja¢ina sredstava neprijateljeve PVO.

Sli¢no je bilo i sa plovnim objektima, gde je efikasnost dejstava
bila veéa ukoliko su se nalazili na otvorenom moru. Medutim, zadaci
su nekada bili i oteZani s obzirom na ¢injenicu da su se dejstva izvodila
na morskim povriinama, koje su razli¢it ambijent od kopnenih, pogo-
tovo kada su plovna sredstva raspolagala jakom PVO.

Premda su koristili vazdu3ni saobracaj, nemacki piloti su takve
letove izvr§avali u veoma ranim, ili kasnim jutarnjim ¢asovima, kada
im nije pretila opasnost od pilota 1. i 2. eskadrile, koje su bazirale na
udaljenim aerodromima. Osim toga, vazdu$ni transport obavljan je u
veoma smanjenom obimu. S obzirom na ostvarenu saveznicku prevlast
u vazdu$nom prostoru, nemacko vazdhoplovstvo je, zbog sve brojnijih
letova savezniCke avijacije, u jednom vremenskom periodu potpuno
prestalo da se pojavljuje. Piloti 1. 1 2. eskadrile nisu vrsili zadatke iz
zone o¢ekivanja kako bi dejstvovali po neprijateljevim transportnim
avionima.
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2) Dejstvo po manjim grupacijama trupa, borbene tehnike, nepri-
jateljevim §tabovima, obalskim baterijama, lukama i pristanistima, kao
i drugim stacionarnim objektima, odvijala su se u cilju iznurivanja,
uznemiravanja i nanoSenja gubitaka neprijatelju.

Po manjim grupacijama trupa, borbenoj tehnici, neprijateljevim
$tabovima dejstva su izvodena prema podacima koje su jedinice NOVJ
(JA) dostavljale preko saveznickih oficira za vezu, a vatreni polozaji
baterija, kao pomenuti ciljevi, i na osnovu osmatranja u izvidackim
letovima, za koje su posade javljale jo§ iz vazduha, ili po sletanju.

Luke i pristaniita su napadana kao mesta koja raspolaZu instalaci-
jama, ukrena ili iskrena mesta, odnosno mesta u €ijoj su neposrednoj
blizini obi¢no nalazila skladi§ta ubojnog i pogonskog materijala. Po-
sebno su bila osmatrana mesta pripremana za desant, narocito ako su
u njima bila plovna desantna sredstva.

Odredenu poteskocéu predstavljali su ciljevi u naseljenim mestima,
kao §to su neprijateljevi §tabovi ili zgrade pripremljene za odbranu
(veée zgrade, hoteli, 8kole, samostani, itd).

Obalske baterije su, radi vlastite zaStite od napada aviona iz
vazduha, uglavnom bile u uredenim fortifikacijskim objektima i maski-
rane. Avijacija je, zato, ¢esto napadala vide puta kako bi otkrila njihove
poloZaje, a istovremeno postigla $to viSe tacnih pogodaka. Zbog
iznenadne PA-vatre stradali su neki piloti odnosno avioni bili oSteceni.

Pored veé istaknutih stacionarnih objekata, pod udarom avijacije
nagle su se i elektriéne centrale, zgrade u kojima su bile instalirane
radio-stanice, itd.

Posebno su bile napadane kasarne, kao u Bileéi i Nevesinju, a isto
i §kole i velike zgrade u naseljenim mestima, u kojima je bila smeStena
neprijateljeva Ziva sila. U dva slucaja napadnute su i bolni¢ke zgrade,
kao u Risnu, ali samo zato §to je protivnik zloupotrebio njihovu
humanitarnu namenu, te u vreme udara i nisu ni bile koriS¢ene kao
sanitetski objekti.

3) Lovacka pratnja drugih vrsta avijacije i zastita konvoja brodova
predstavljali su zadatke zastite od napada neprijateljeve avijacije. Vedi
broj ratnih zadataka, narocito desetak prvih posle prebaziranja na
aerodromu Kane, vrieni su kao lovadka zastita drugih skvadrona 281.
vinga BAF, a kasnije i formacija 2. eskadrile, kada su one takode
pocele da dejstvuju. To su, praktiéno, za 1. eskadrilu bili ratni zadaci
,uvodenja“ u ratni ambijent, kasnije i izraz poverenja u borbeno
iskustvo nasih pilota.

Piloti 1. eskadrile su lovacku zadtitu britanskih skvadrona i 2.
eskadrile pruzali u toku planiranih operacija, koje su izvodile jedinice
NOVIJ (JA).

Lovacka zaStita vriena je pracenjem formacija aviona od poletanja,
u zoni dejstva i nazad do aerodroma baziranja, ili Cesto u po-
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vratnoj mar$-ruti, samo do aerodroma na Visu, posle ¢ega su saveznicki
avioni sami produZavali do saveznifkih aerodroma u Italiji.

Zadtita je pruZana: lovcima-bombarderima za vreme dejstava;
pojedinafnim lakim avionima ¢iji su piloti leteli u specijalne misije, ili
su bili specijalni avioni u sluZbi spasa i traganja za nestalim posadama,
kao 1 saveznickim transportnim avionima koji su jedinicama NOVJ
dopremali hranu, sanitetski materijal i vojnu opremu, a u povratku
evakuisali ranjenike i bolesnike do savezniCkih bolnica u Ttaliji.

Piloti 1. i 2. eskadrile izvr3avali su i zadatke zastite konvoja, kako
brodova Mornarice NOVJ tako i saveznicke mornarice. Ova vrsta
lovacke zastite obavljana je patroliranjem u vazduhu, zbog mogude
pojave neprijateljeve avijacije u srednjem i juznom Jadranu. Cesto su
vrieni zadaci i zaStite specijalnih brodova, takode u sluzbi spasa i
traganja.

Poseban borbeni zadatak zaStite plovnih sredstava mornarice, koja
su prevozila desantne snage i materijal, obavila je 2. eskadrila, patroli-
raju¢i u vazduhu, u kompletnom sastavu od 08.30 - 18.00 &asova,
prilikom desanta na Istru. Avioni su se smenjivali u vazduhu. Lovacka
zadtita je vrena neposredno i u skladu sa taktickim postupcima koji
vaze za takve zadatke. Prilikom zastite konvoja posebna pote$koéa bila
je to §to su rute brodova morale da vode i do obala, posednutih
neprijateljem, i zastienih obi¢no jadim obalskim sredstvima PVO.

NajteZi, ujedno i zadaci sa najviSe odgovornosti izvr§avani su tokom
pracenja saveznickih transportnih aviona. Ti avioni su, obi¢no, bili bez
vlastitog naoruZanja, a leteli su i do mesta oko kojih je jo§ bio
neprijatelj, kako na zemlji tako i u zoni dejstava neprijateljeve avijacije.
Kako je u pitanju bio moralni, a pre svega ratni¢ki prestiZ nasih pilota,
svi zadaci lovacke zastite saveznikih transportnih aviona izvrieni su
uspesno.

4) Izvidanje je vrSeno u okviru samostalnih zadataka, ili u vidu
taktickog izvidanja, kombinovano uglavnom sa vatrenim dejstvima. U
svakom borbenom zadatku izvidanje je predstavljalo prvi elemenat
vazduhoplovne podrske, odnosno zatite.

S obzirom da je vedi broj zadataka obavljen u periodu kasne jeseni,
zime 1 ranog proleéa, zbog losih meteorologkih uslova, vrieno je i
izvidanje vremena, bilo da je planirano ili, pak, u sklopu izvrienja
zadataka, podaci su slati iz vazduha radio-vezom.

Objekti izvidanja bili su, prakti¢no, svi objekti u neprijateljevoj
zoni dejstva, ili pozadini, a prioritet je zavisio od same borbene
situacije. U vreme kada je neprijatelj dovodio snage i vr¥io njihovu
koncentraciju u borbenim dejstvima, za vreme odstupanja, prioritetni
objekti izvidanja bili su: komunikacije, odnosno Zeleznicki i putni
saobracaj; kolone mehanizovanih i drugih vozila; Ziva sila na putevima,
ili na poloZajima; vatreni poloZaji PA-sredstava; mesta razmestaja Zive
sile, raznih skladi$ta itd. u uslovima maskiranja, i dr.
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Narogito su izvidani rejoni u kojima se ocekivala koncentracija
neprijatelja, inZinjerijski radovi i prepreke i njihova zastita, kao u
sludajevima postavljanja minskih polja oko ostrva, na koja je bio
planiran pomorski desant nafih jedinica. Od velikog znacaja bila su
izvidanja dobijene pozicije skladista pogonskog materijala i ubojnih
sredstava.

Piloti obe eskadrile izvrsili su i nekoliko samostalnih zadataka
izvidanja na moru u traganju za nestalim posadama. Takva izvidanja
vréena su i tokom lovaéke zastite avionima, odnosno brodovima u sluzbi
spasa 1 traganja.

5) Neutralisanje protivavionske artiljerije vrseno je u okviru drugih
zadataka, ali su takode izvravani i posebni, namenski zadaci, naro¢ito
u rije¢koj operaciji.

Najed¢i nadin neutralisanja PAA-vrien je u okviru lovacke pratnje
lovca-bombardera. Neutralisanje PAA predstavljalo je zadatke koje su
piloti izvr8avali dosta tesko, jer su, najéesce, vatreni poloZaji bili dobro
utvrdeni i maskirani, ili je koncentracija vatre sa zemlje bila veca od
ofekivane. Veoma Sesto zbog postignutog iznenadenja, PA sredstva su
bila aktivirana tek u drugom naletu avijacije, kada su bila i efikasnija.
PoloZaji obalske artiljerije mahom su bili bolje utvrdeni u severnom
delu Jadrana, kao i vatreni poloZaji u onim rejonima u kojima je
neprijatelj duze vreme ispoljavao svoju aktivnost. PA-sredstvima bila
su opremljena i plovna sredstva neprijateljeve mornarice.

Oruda — PA topovi i mitraljezi — nalazili su se i na kompozicijama
vozova, koji su prevozili neprijateljevu Zivu silu, 1 raznovrsna 1 PAA
sredstva.

6) Neposredna vatrena podrska izvodena je, uglavnom u drugom
periodu borbenih dejstava, odnosno kada su jedinice NOVJ (JA)
izvodile ofanzivna dejstva na pojedinim pravcima udara.

Poznato je da se zadaci vatrene podrske izvode: (1) po utvrdenom
planu, odnosno kada se dejstvuje po prethodno odredenim objektima;
(2) po pozivu iz pripravnosti, odnosno po objektima i ciljevima koji se
pojave za vreme operacije, i (3) praéenjem. Zadaci 1. i 2. eskadrile
imali su odredene specifi¢nosti, koje su bile posledica potrebe, shvatanja
i realizovane saradnje sa jedinicama kopnene vojske i ratne mornarice.
Zadaci neposredne vatrene podrSke nisu izvodeni u maksimalnim
razmerama, jer nisu postojali neophodni uslovi za vezu i sadejstvo.
Medutim, i u tim razmerama imaju posebno obeleZje:

,Zadatak je izvoden po dvema varijantama. Po jednoj, dejstvo je
ostvarivano po zahtevu NOVJ u kome su bili naznaceni samo objekti,
njihova lokacija i vreme dejstva. Ovakvo dejstvo bilo je dosta rizi¢no
zbog mogucnosti promene situacije u periodu od postavljanja zahteva
do dolaska grupe u rejonu dejstava. Po drugoj varijanti dejstvo je
ostvarivano posle prethodnog dogovora radio-putem (slucaj sadej-
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stva sa 8. korpusom NOVTJ pri oslobadanju Mostara). U ovom sluéaju
¢ak je ostvareno uspe¥no obeleZavanje trupa (zapaljenim grmljem), ali
je izostalo pokazivanje ciljeva, pa su posade dejstvovale prema sopstve-
nom osmatranju.

I po jednoj i po drugoj varijanti neposredna podrska se sastojala
u neutralisanju pojedinih otpornih tacaka (malih naselja, a &ece
pojedinih zgrada uredenih za odbranu), pedadije u rovovima i zakloni-
ma, artiljerije na vatrenim poloZajima, i u dejstvu po manjim rezervama
i trupama u odstupanju u rejonu dejstava nadih jedinica®!*®

I neposredna vatrena podrska jedinicama Mornarice NOV]J takode
ima sline specificnosti, jer se sastojala od obezbedenja brodova od
plovecih mina i dejstva obalskih baterija. Za razliku od 1. eksadrile,
sa njom je neposrednije sadejstvovala 2. eskadrila, naro¢ito u borbama
u zavr$nim operacijama.

Taktika dejstava

Prva eskadrila NOVJ, opremljena i formirana po britanskim
pravilima za samostalni lovacko-bombarderski skvadron, izvodila je
lovafka i bombarderska dejstva, pri ¢emu polovina izvrienih dejstava
predstavlja lovacke zadatke. Drugu polovinu dejstava ¢inile su ostale
vrste zadataka, pri ¢emu su dejstva po objektima na zemlji, iako nisu
tipi¢na, zauzimala zna¢ajno mesto u dejstvima obe eskadrile.

Druga eskadrila NOVJ, opremljena i formirana po britanskim
pravilima za lovacki skvadron naoruZana raketama, izvodila je juri¥na
dejstva, koriste¢i dve vrste napada: iz niskog leta i iz obrulavanja.
Uopste uzev, nije bilo velikih razlika u taktici dejstava pilota 1. i 2.
eskadrile, bilo da su zadaci izvr§avani u bri$uéem letu, §to su preteZno
¢inili "harikeni’, ili iz poniranja sa srednjih visina, §to su primenjivali
‘spitfajeri’.

Obe eksadrile, nisu, medutim, primenjivale neke veée takticke
forme dejstava, i to uglavnom zbog nekoliko bitnih elemenata kao §to
su: tipovi aviona i njihovo naoruZanje, nedostatak veceg taktickog
iskustva posada, ustaljene forme taktickog dejstva prilagodenog karak-
teru cilja, itd. Ipak, osnovni takticki pristup bilo je postizanje iznenade-
nja, koje se, medutim, nije moglo uvek postiéi, (na primer, pri sadejstvu
sa KoV), ali se Cesto, naroéito od pilota 2. eskadrile, pribegavalo, pri
trazenju i uocavanju cilja, letenju na malim visinama, ili brifuéem letu.
Naravno, kad god su to dozvoljavali uslovi.

Taktika dejstava pilota 1. i 2. eskadrile bila je, dakle, uslovljena
nizom elemenata od kojih su bitni: moguénosti eskadrile (formacijska

313 17 &lanka ,,Prva i Druga eskadrila NOVJI*, autora pukovnika Pure Ivanieviéa, ,Cuvari
naeg neba“, Beograd, 1977.
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i materijalna), karakter objekata — cilja, dejstvo neprijateljeve PAA,
orografski sklop zemljista u rejonu cilja, meteoroloski uslovi, itd.

Obe eskadrile primenjivale su prilikom dejstava razlicit sastav
formacija:

Horma: par | Q% |3 65 1|5]7 9 101214 Broi | Broj
cija ljenje | zadataka | letova
1. esk 129 181 |29] 9o o] 3| 1| =[-[-]=]=] =367 1210
2. esk 23 117 [37/25] 6| - |13] 1]-] 1] 1] 1] 226 971
Ukupno 152 208 le634/15/3 [14]2 =T 1] 1] 1] 593 2181

Bilo je sludajeva da su se nad rejonom dejstava pojavljivali neparni
brojevi u formaciji: jedan avion, petorke. ili sedmorke. Do takvih,
uglavnom, neplaniranih formacija, dolazilo je zbog odredenih okolnosti:
kvar pojedinih aviona pri poletanju ili tokom leta. zbog nedostatka
dopunskih rezervoara za gorivo, pogotka od strane neprijateljeve PAA,
itd.

Prva eskadrila je najveci broj zadataka izvrsila upotrebom malih
grupa u sastavu odeljenja (181) i para (129), a rede Sestorke ili osmorke,
dok je 2. eskadrila najéeSée primenjivala dejstva, takode u sastavu malih
grupa — odeljenja (117) i Sestorke (25).

Upotreba malih grupa odgovarala je, u prvom redu, karakteru
objekata i taktici dejstava i orografskom sklopu zemljista. Osim toga,
u takvim formacijama se najefikasnije koristila visoka manevarska
sposobnost aviona ’spitfajera Vc’ i ’harikena IV RP’, koji su bili u
naoruzanju 1, odnosno 2. eskadrile.

Primenjujuci taktiku malih grupa piloti su uspevali da efikasno
dejstvuju, jer su mogli da koriste odgovarajuce takticke postupke, koji
su im omoguéavali: veéu preciznost leta, lakSe 1 brie pronalaZenje
ciljeva, efikasno izvodenje napada, itd.

Taktika malih grupa primenjivala se pri izvidanju dejstva po
ciljevima na zemlji, moru i u vazduhu.

1) Takticko izvidanje ¢inili su elementi slobodnog lova (Intruder
patrol), jer se najce§ce uz izvidanje dejstvovalo topovima, mitraljezima,
bombama, odnosno raketama. Takti¢ko izvidanje vrieno je u formaciji
odeljenja, dok je izvidanje, kao samostalni zadatak — koji je bio dosta
redi — obavljan parovima aviona.

Izvidanje se, u nacelu, vrsilo sa malih visina, 1500 — 800 metara,
i obavljao ga je samo voda grupe. Pri izvidanju komunikacija primenji-
vao se let po tzv. ,izlomljenoj mar§-ruti®, tj. letelo se, u odnosu na
komunikaciju, u cik-cak-liniji, tj. s jedne i druge strane puta, menjajudi
visinu ne samo zbog orografskog sklopa vec i radi postizanja iznenade-
nja. U odnosu na liniju sunce - cilj, osmatranje se vrsilo koso, nikad
u pravcu sunca, ali pod uglom 45-90 stepeni, prema osmotrenoj
komunikaciji ili drugom cilju.
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NajteZi zadaci izvidanja bili su otkrivanje ciljeva u naseljenim
mestima, ili Sumama koje su se nalazile kraj komunikacija. Sva
neprijateljeva oruda, prvenstveno pesadijska i artiljerijska, teZe su se
uoc¢avala, kao, na primer, maskirani vatreni poloZaji. U svakom letu
su se sticala iskustva tako da su piloti kasnije uspevali da razlikuju
novoiskopane rovove i tranSeje od starih; pozicije obalskih baterija;
mesta prikupljanja i koncentraciju Zive sile, itd.

U pojednim slucajevima, kada je izvidanje bilo teSko, piloti su
primenjivali ,nasilno izvidanje“, tj. verovatne polozaje PA-oruda ili
koncentraciju Zive sile tukli su svojim naoruZanjem kako bi prisilili
neprijatelja da se, dejstvujuéi po avionima, i sdm otkrije.

2) Taktika dejstava po ciljevima na zemlji primenjivala se u svim
elementima leta: (1) na mar$-ruti; (2) prilikom dolaska na cilj; (3) za
vreme traZzenja cilja; (4) u toku dejstava po cilju, i (5) u toku
ponovljenog napada.

(1) Prilikom leta na mar§-ruti piloti su primenjivali postroj fronta,
pri éemu je svaki par predstavljao celinu u okviru odeljenja. Prvi pratilac
prvog para i prvi pratilac drugog para bili su zaduZeni za osmatranje
neba unazad, te su imali slobodu tokom leta da povremeno vrie
odredene manevre. Pri svakoj komandi odeljenja radi izmene kursa,
pratioci su odmah povecavali rastojanje, ali su zaokrete vriili u sastavu
cele formacije.

Za vreme leta odeljenja u dve grupe, ili u slu¢aju formacije $estorke
sa naznafenim prvim, drugim ili treéim parom (sekcijom), primenjivalo
se neznatno eeloniranje po visini.

U toku leta na mar$-ruti piloti su odrZavali borbeni poredak koji
im je omogucavao vlastitu bezbednost tokom leta, dobru preglednost
radi osmatranja neba i postroja u formaciji i ustaljene elemente
odrzavanja radio-veze. Isto tako, bili su razradeni postupci u sluéaju
pojave neprijateljeve avijacije, iznenadnog dejstva PAA, ili gubitka
navigacije.

Lovacka pratnja je takode imala razradene postupke, kojih su se
piloti pridrzavali tokom zaStite drugih vrsta avijacije, bilo transportnih
aviona, lovaca-bombardera, ili specijalnih aviona za traganje i spaSava-
nje. Piloti su se uvek pridrzavali zadatih instrukcija i tokom svih dejstava
zabeleZen je samo jedan grupni gubitak orijentacije (operacija br. 40)
kada je, 3. septembra 1944, zbog slabe vidljivosti umesto izvidanja puta
Vlasinje — Banja Luka - Bosanska Gradika, Cetvorka ’spitfajera’
preletela Savu.

(2) Dolazak na cilj morao je da bude brz radi postizanja iznenade-
nja. ali uvek iz pravca koji je omoguéavao izbegavanje dejstva PA i
efikasnost napada. To se uvek primenjivalo kada je cilj blagovremeno
otkriven, odnosno jedinice na zemlji jaCale njegovu poziciju. Najveca
efikasnost u dejstvima nad ciljem ostvarivana je kada su ciljevi bili lako
uocljivi i bez jate PVO, a nalazili se na otvorenim prugama, putevima
ili na moru.
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Karakter cilja odredivao je i primenu briSuceg leta, premda je
lovac-bombarder, zbog svojih dobrih manevarskih osobina, mogao -
sa dobro izveZbanim posadama — da vr§i bombardovanje i visokih
objekata na principu rikoSeta.

Pri dolasku na cilj koristili su se pravci ,,od sunca“ ili iz oblaka, a
isto tako i drugi pravci, koriste¢i konfiguraciju terena, tj. ,prikriven
let“, a zatim ,iskakanje* iznad cilja. Grupa je uvek morala da bude
kompaktna, tj. u borbenom postroju koji je imao ta¢no odredena i
proracunata odstojanja i rastojanja. U takvim uslovima manevar vode,
ili bilo kog pratioca, nije umanjivao bezbednost letenja drugih, niti
efikasnost pri napadu.

Planinsko zemljiSte je onemogucavalo bridudi let, te je zato prilaz
objektu morao da bude jo$ tacnije proracunat, pogotovo ako se radilo
o uskim kotlinama, gde ni odlet, s manevrom u jednu ili drugu stranu,
takode nije mogao da bude pravilan. PrilaZzenje ciljevima koji su se
nalazili na padinama uslovljavalo je takvu vrstu manevra. Zato su
objekti koji su se nalazili na planinskom zemljiStu bili deljeni, nacelno,
na dva ili tri cilja, $to je takode iziskivalo odgovarajuéi dolazak.

(3) Trazenje ciljeva se primenjivalo u uslovima kada objekat
dejstava nije bio blagovremeno uo¢en, ali se pretpostavljalo da se nalazi
u naznac¢enom rejonu. Zbog prirode i karaktera cilja traZenje se esto
vréilo sa malih visina, pri éemu su se pri iznenadnim dejstvima sredstava
PVO, formacija, ili pojedina¢ni piloti, izlagali riziku da budu prevre-
meno uoceni sa zemlje. Tako, na primer, prilikom taktickog izvidanja
komunikacije Dubrovnik — Metkovié¢ (operacija br. 121, 16. oktobra
1944) posle uspednog bombardovanja, Cetvorka ’spitfajera’, koju je
predvodio major Arkadije Popov, zbog niske obla¢nosti bila je prinu-
dena da leti na visini 300 metara kako bi uocila ciljeve na toj
komunikaciji. Upravo zbog male visine neprijatelj je bio u prilici da, i
pored uspelog manevra, obori vodu formacije.

TraZenje ciljeva zahtevalo je, u odredenim okolnostima duze
bavljenje nad rejonom cilja §to je, takode, omogucavalo neprijatelju da
stalno dejstvuje iz PAA-oruda.

(4) Napad na cilj vrien je iz borbenog postroja u desnom stepenu,
a Cesto 1 iz borbenog poretka *front’, sa povecanim rastojanjem izmedu
para, ili pojedinacnih aviona. Takav nadin napada je omogucavao
izvodenje najbrZeg i najcelishodnijeg manevra a, istovremeno, najpo-
voljnijeg manevra za uvodenje u napad i posle dejstva, za izvlaenje,
mahom u borbeni zaokret ili odletom u $andelu.

Dugacki ciljevi, kao Zeleznicke pruge, odnosno kompozicije, ili
kolone na putevima, napadani su uzduZ kako topovsko-mitraljeskom
vatrom, tako i pri bombardovanju i raketiranju.

Ukoliko su to bili jako branjeni ciljevi i snazna PAA - vatra, napad
se vr§io popre¢nim preletanjem cilja na §to niZoj visini, posle Cega
je usledilo izvladenje iz napada ne$to kasnije, odnosno posle
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izlaska iz rejona cilja, tj. iz zone vatre PA A-sredstava. Piloti su vodili
ratuna da se u takvim slucajevima $to manje zadrzavaju nad ciljem,
mada ne uvek.

Ciljevi su bombardovani obi¢no sa visine koja nije prelazila 5.000
fita (do 2.000 metara) jer je bombardovanje sa veéih visina bilo
neefikasno, ¢ak i ukoliko bi se radilo o dejstvu po veéim ciljevima.
Bombardovanje se primenjivalo pri napadu na tenkove i druge ciljeve
koji su bili fortifikacijski uredeni.

Topovsko-mitraljeskom vatrom tudeni su razli€iti ciljevi, pa je
efikasnost zavisila od karaktera cilja. Najve¢i uspesi su postizani pri
napadu sa borbene daljine — 250 — 300 metara, naroéito koncentracije
Zive sile, objekata koji nisu bili fortifikacijski uredeni, nezagtiéene
auto-kolone i druge kolone, itd. Napadi ’spitfajera’ na oklopljene
zeleznicke lokomotive i vagone u nacelu su bili neefikasni. Po veéim
kolonama oklopno-mehanizovanih vozila, a pogotovo auto-transporta,
dejstvovale su vece formacije.

Piloti 2. eskadrile su, uglavnom, primenjivali tipizirani napad iz
brisuceg leta: manevar se vr$io iznad cilja u vidu ostrog zaokreta posle
lansiranja raketnih zrna. To se €inilo iz dva razloga: radi izbegavanja
oStecenja od vlastitog naoruzanja, kao i PAA. Primenjivali su se mada
rede, i napadi iz obrusavanja.

Upravo zbog protivavionske vatre, manevar je vrien $to blize
zemlji. Drugi ponovljeni naleti nisu vrieni, niti se dugo bavilo nad
ciliem, upravo, radi izbegavanja PAA sredstava. Pri izboru pravca
naleta vodilo se raduna da su, na primer, ulazi u doline bili obi¢no
posednuti sredstvima PVO, jer su to bile optimalne pozicije sa kojih
su mogli efikasno da budu tuceni avioni koji dolaze u brisuc¢em letu,
posebno ako su bile u pitanju formacije koje izvr§avaju juri¥ne zadatke.

Piloti 2. eskadrile su primenjivali poletanje u veéim formacijama,
pri ¢emu su pojedini parovi (sekcije) imali svoje ciljeve. Tako je u
operaciji br. 53. osmorka 2. eskadrile raketirala i mitraljirala prvi i
drugi cilj trojkama, a treci cilj — parom. Sli¢no je bilo i u narednom
zadatku, kada su tri zasebna cilja tukla Zetiri para sekcije, odnosno
formacija od osam aviona. Bilo je i drugih primera, u kojima su ciljevi
odredivani zasebno.

U navedenim primerima ciljevi su napadani ili jednovremeno, s
obzirom da je ulinjena takva raspodela ciljeva, ili je jedan isti cilj
napadan u kratkom vremenskom intervalu.

Piloti 1. eskadrile dejstvovali su po ciljevima na komunikacijama
slobodnim lovom, najce$ce u sastavu odeljenja. U jednom rejonu uvek
je napadano viSe ciljeva, naravno u zavisnosti od karaktera i velidine
objekta. Takva dejstva su uvek bila efikasna, jer se za kratko vreme
mogao da paraliSe saobracaj i u Sirem rejonu. Isto tako, takva dejstva
su bila prilikom napada na komunikacije: Mostar — Konjic — Sarajevo;
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Sarajevo ~ Visoko — Zenica; Doboj — Derventa - Brod; Generalski Stol
— Karlovac; Sibenik — Drni§ — Knin; Zagreb — Beograd, itd.

Zbog ujednadene i uigrane taktike napada isti sastav grupe, s
obzirom da su to bili najée$ée i formacijski sastavi, dejstvovao je u vise
avio-poletanja na isti cilj, istog dana. Primenjivalo se i poletanje sa dva
aerodroma (sa Visa i iz Kane) pri ¢emu je, nekad istovremeno, a nekad
sa kra¢im vremenskim intervalom, napadan isti cilj.

Vedéim sastavima grupe dejstvovalo se prilikom pruZanja nepo-
sredne zaStite, pri ¢emu je masovan nalet avijacije bio od presudnog
znacaja. Takvi su primeri dejstava u borbama za oslobodenje Bihaca,
kada su posade primenjivale sasredenu vatru.

Taktika dejstava i karakter zadataka uslovljavali su sastav formaci-
je, tako da je bilo slu¢ajeva da su u toku jednog dana bili planirani i
izvr§avani avio-poletanja po 4, a ponekad i po 7. KarakteristiCne su
operacije br. 85 — 88, kada je praktitno dejstvovala kompletna 2.
eskadrila, posebno u odsudnim momentima desantiranja ostrva od
strane na$ih jedinica, kada je vrieno i patroliranje u vazduhu u
jednovremenskom intervalu od 08.30 do 18.00 ¢asova.

Sli¢na dejstva su primenjivali i piloti 1. eskadrile. Prvih devet
zadataka bili su letovi u sastavu para, a vec posle 10. operacije planiraju
se 1 Sestorke. Isti sastavi posada, koji su izvrSavali i po tri i viSe izlazaka
u toku jednog dana, upudivani su, nacelno, na isti cilj ukoliko nije
unisten, ili onesposobljen a, po pravilu, na jedan do dva razliCita cilja.

Sasredena dejstva i napadi ve¢ih formacija, u sastavu osam aviona,
primenjivana su u borbama na stonskoj prevlaci.

Prema vrsti naoruZanja, piloti 1. eskadrile su u prvih osam
operacija dejstvovali samo mitraljeskom vatrom, s obzirom da su to bili
zadaci lovacke zaStite, a prvo bombardovanje je izvrSeno tek u 9.
operaciji. Prva tri bombardovanja vr§ena su u sastavu formacije od Sest
aviona. Ova eskadrila je kombinovala zadatke dejstava, kao u izvidanju
sa vatrenim dejstvima. '

(5) I pored jasnog takti¢kog nacdela da ciljeve jako branjene sa
PAA ne treba napadati viSe puta, ipak se to deSavalo. Odluku o
ponovnom napadu donosio je voda formacija i piloti su ¢esto kriili to
nacelo pa je dolazilo do gubitaka. oStecenja aviona i pogibija pilota.
Od jake PAA-vatre u ponovljenim naletima pogiauli su komandir 1.
eskadrile major Mileta Proti¢ i komandir 1. odeljenja 1. eskadrile major
Ratko Jovanovic.

Najvedi broj gubitaka vazduhoplova, a osobito o$te¢enja, dogodio
se upravo u ponovljenim naletima. [ako su jako branjeni objekti nekad
predstavljali i izazov, bilo je situacija koje su nalagale potpuno unistenje
takvih ciljeva, kao u dejstvu po obalskoj bateriji na Krku, koja je zadala
dosta glavobolje jedinicama Jugoslovenske mornarice, odnosno svim
jedinicama koje su ugestvovale u desantu na to ostrvo. Iako su ponovni
napadi uvek bili povezani sa rizikom gubitaka, ¢esto su bili i opravdani:
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»Ireba imati u vidu da je u mnogo slucajeva jedan nalet bio
nedovoljan, naroc€ito pri upotrebi bombi (’spitfajer’ je nosio svega dve
bombe), jer je verovatnoca pogadanja pri bombardovanju malorazmer-
nih ciljeva bila mala, a pri eventualnom promasaju pilot je smatrao da
nije uradio sve da pomogne drugovima na zemlji, te bi se odlucio da
tuce cilj jo§ topovsko-mitraljeskom vatrom. Medutim, ¢injenica je da
su svi ti ponovljeni napadi, naro€ito u prvom periodu borbenih dejstava
vrieni iz istog pravca i u vidokrugu PAA, na §to su piloti veoma &esto
bili primorani konfiguracijom zemlji§ta, bez moguénosti manevra zava-
ravanja, demonstriranja i slino, $to je ponekad bila i krupna takticka
greSka. Da bi se potpunije sagledao ovaj problem, mora se istaéi da se
sa ’spitfajerom’ bombama napada pod strmijim uglom, a sa topovsko-
mitraljeskom vatrom pod blaZim uglom poniranja, odnosno obrusava-
nja. Na ovaj nafin, zbog manje uglovne brzine i mogucnosti duzeg i
“Cistijeg’ niSanjenja od strane PAA, posebno je bio izloZen voda ili br.
1. formacije“**

Najveci uticaj na taktiku dejstava obe eskadrile imala je, prakti¢no,
neprijateljeva protivavionska artiljerija, posebno LPAA. U prvim
borbenim dejstvima piloti jo$ nisu bili stekli potrebno iskustvo, jer nisu
ni poznavali sve moguénosti i taktiku PVO. Dejstvovali su po vatrenim
poloZajima a da, prakti¢no, osim u nekim primerima kada su bili
obavestavani o pozicijama vatrenih poloZaja, ili ih sami otkrivali, nisu
ni znali o kojoj vrsti ili broju oruda je re¢. Vatrene poloZaje PAA
neutralisali su lovei neposredne zastite, dok je bombardovanje, praktié-
no, vrieno bez takve zaStite. lako je napad vren po parovima, sa
raspodelom ciljeva ili bez nje, rezultati nisu uvek bili efikasni, jer su
snage odredene za neutralisanje PAA Cesto bile nedovoljne, pa je
ostajalo po nekoliko oruda koja su i dalje tukla.

Radi izbegavanja vatre sa zemlje, pri ¢emu su piloti uoéili da
protivnik cesto menja, odnosno primenjuje razne takticke postupke
PVO, vrien je PA manevar. To je, u stvari, bila brza promena pravca
i visine nadole, odnosno naglo poniranje sa promenom pravca leta,
Takav PA-manevar primenjivao se nacelno, manjim grupama i vrlo
efikasno su ga izvodili piloti 1. eskadrile, dok su piloti 2. eskadrile,
koji su napadali iz briSuceg leta i raketirali sa borbene daljine 200-300
metara, sa naglim zaokretom za 90 stepeni ispred cilja, vrsili ovaj
manevar neposredno po lansiranju naoruzanja. Manevar Koji su prime-
njivali u 2. eskadrili bio je manje osetljiv na dejstvo PAA.

3) Dejstvo po ciljevima na moru imao je odredene specifi¢nosti
koje se odnose na vrstu i karakter ciljeva. Tako su prilikom leta na
mar$-ruti, posebno na delu koji je vodio iznad morske povrSine,
primenjivani postroji koji su najvide odgovarali tom ambijentu, u svemu
se pridrZavajudi taktickih elemenata koji su vazili i za let na mar§-ruti
do objekta na kopnu.

319 Tbid.
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Dolazak na cilj je, takode, morao da bude brz, a profil leta je
odgovarao poziciji cilja, tj. da li je u pitanju obalska baterija, koja je
na strmim stranama, ili brod, koji se nalazi na otvorenom moru, u
zalivu, ili usidren u luci. Dolazak na cilj nije se prakti¢no, mnogo
razlikovao od dolaska nad kopno, premda je briSudi let iznad morske
povriine po mnogo ¢emu sloZeniji, na primer, zbog obmane ¢ula vida
pri odredivanju visine nivoa mora ili, ako je zbog pozicije objekta jedini
pristup radi napada u stranu sunca, itd. S obzirom da je neprijatelj
poznavao taktiku dolaska na ciljeve, pokuSavao je raznim nacinima da
omete efikasan prilaz. Tako je Cesto tukao granatama povr§inu mora
neposredno pred dolet grupe i dizao talase, §to je uticalo na efikasno
nianjenje i rezultate.

Ciljevi na moru — brodovi, podmornice, druga plovna sredstva,
traZeni su na osnovu javljanja pozicija, ili u sklopu takti¢kog izvidanja.
Posebnu poteskodu su predstavljali zadaci traganja za minama, ali su i
oni uspesno refavani, te su piloti javljali pozicije.

Napad na ciljeve vrien je prema istim taktickim nadelima kao i
prilikom dejstva po ciljevima na zemlji, s tom razlikom §to je PA-ma-
nevar bio uslovljen pozicijom cilja. Naravno da je lak3e bilo dejstvovati
po brodu na otvorenom moru, za razliku od pozicije kod strmih obala,
ili u morskom kanalu. Posebno dobri rezultati prilikom dejstva po
brodovima zabeleZeni su kada su piloti, radi dekoncentracije napada,
koristili svoje naoruZanje dejstvom iz raznih pravaca. Najbolji rezultati
postizani su direktnim pogocima.

Kao i pri dejstvu po ciljevima na zemlji, tako su i prilikom dejstva
po ciljevima na moru piloti ponavljali nalete, ukoliko su to iziskivali
objektivni uslovi, a ciljevi morali biti unisteni.

4) Dejstva po ciljevima u vazduhu — kojih, istina, nije bilo mnogo
— odvijala su se, takode, u skladu sa taktiCkim naelima vodenja
vazdu$ne borbe. Ipak, u uslovima ostvarene vazdu$ne prevlasti od
strane saveznicke avijacije, piloti 1. i 2. eskadrile imali su veoma retke
susrete sa protivnicima u vazduhu. Zato se o taktici borbe u vazduhu
moZe govoriti samo na osnovu tih slu¢ajeva. Medutim, piloti 1.
eskadrile bili su, tokom obuke, usavrsili elementarna znanja iz taktike
borbe u vazduhu. Tokom borbenih dejstava bezuspesno su postavljali
»zasede“ iza oblaka, ocfekujuéi da se pojave neprijateljevi avioni.
Medutim, nemacka i kvislinka avijacija je, uglavnom, koristila odre-
deno doba dana za letenje, zatim niski let i iznenadni dolazak i, obi¢no,
izvriavala zadatke u rejonima izuzetno jake PVO. Bez sigurnih poda-
taka o nailasku neprijateljevih aviona, bez savremenih sredstava za vezu
i radarsko osmatranje, ali i zbog ¢injenice da su aerodromi baziranja,
u prvom redu Kane, a zatim i Vis, bili daleko od podruéja operacija,
safekivanja protivnika nisu dala o&ekivane rezultate.

No, i pored toga, intenzivno je osmatrano nebo, s obzirom da se
takvi zadaci — borba u vazduhu - i nisu direktno postavljali, nego su
uvek odekivani kao logi¢no moguéi.
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Zadatak slobodnog lova dobijali su, medutim, britanski skvadroni
lovaca. No, njihovi planovi, ofekujuéi da ée nemacki piloti i dalje
postupati po ustaljenim $ablonima (letenje u odredeno doba dana, ista
visina, odredene mar§-rute) nisu se ostvarivali. Cak ni onda kada su
protivnici &esto prevozili ljudstvo ili materijal vazdu§nim putem.

Piloti 1. eskadrile imali su priliku da samo dva puta sretnu
neprijatelja u vazduhu. Prilikom taktitkog izvidanja komunikacije Ilidza
— Trnovo (operacija br. 321, 20. marta 1945) odeljenje ’spitfajera’ napao
je nemacki avion *hengel 126’. Zametnula se neravnopravna borba, jer
je kompletno odeljenje odustalo od drugog napada na kolonu mitralji-
ranjem i otpocelo gonjenje neprijatelja, sve dok ga voda odeljenja,
komandir eskadrile Hinko Soi¢, nije oborio.*

Taktika lovacke zastite drugoj vrsti avijacije, prvenstveno ’harike-
nima’ iz 2. lovacke eskadrile i 6. i 249. skvadrona 281. vinga BAF, bila
je praktiéno u primeni najcelishodnijih postupaka radi obezbedenja
borbenih dejstava lovaca naoruzanih raketnim naoruZanjem. Kad je
zaStita pruzana sa dva para, tokom prilaZenja neprijateljevoj teritoriji
vrSilo se nadviSavanje od 200 — 300 metara, s jedne strane formacije i
letenje ispod 100-150 metara, s druge strane formacije.

Takve formacije nisu bile zastiéene iz zadnje polusfere, te se vr&ilo
stalno osmatranje neba. Za vreme dejstava, s obzirom da su napadi
vrSeni iz briSuceg leta, ili niskog leta, lovci neposredne zaStite su, u
vecini sluajeva, leteli sa nadviSavanjem, pri ¢emu su bili meta neprija-
teljeve protivavionske artiljerije.

Prilikom lovacke zaStite transportnih aviona broj aviona nepo-
sredne zastite uvek je bio tri puta manji. Zastita je pruZana od poletanja,
a naroCita paZnja je obracana tokom sletanja transportnih aviona,
odnosno u fazi kada su avioni, inace, najosetljiviji na napad.

Piloti 1. eskadrile su imali samo nekoliko zadataka zastite saveznic-
kih transportnih aviona; 25. i 26. marta 1945 (operacije br. 332. i 333)
sa formacijom od osam aviona, a u drugim slu¢ajevima sa formacijom
od Cetri aviona. Prilikom zadtite vazdu$nog transporta, 26. marta,
nemacki lovci tipa *foke vulf’, FW 190 pokusali su da napadnu formaciju
transportnih aviona. Piloti 1. eskadrile su pravilno postupili odvojivsi
prvo odeljenje za odbijanje, a zatim gonjenje nemackih aviona, dok je
drugo odeljenje pruzelo zastitu do kraja.

Lovacka zaStita plovnih objekata (konvoja ili brodova) vriena je
patroliranjem na visini od 1000-1500 metara neposredno iznad. U svim
sluajevima zastite odrZavana je i radio-veza sa aerodromom poletanja.
Patroliranje je, na¢elno, vr¥eno u formaciji odeljenja do para, a prilikom
desantiranja Istre takode patroliranjem, sa smenom u vazduhu.

0 The Squadron’s first air combats took place during this month and the first air

victories scored. The first combat took place on 20th. March 1945, when four aircraft,
led by S/Ldr. H. Soi¢ Squadron Commander, engaged on H.S. 126. All aircraft dived
to the attack, after which the enemy aircraft of to the ground in flames*; Operations
Recoéd ]i%é‘)/gk of No. 352 (Yugoslav) Squadron, RAF. CMF; Arhiv VII, k. 1466/B,
reg. br. ;
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Takticka iskustva

Tokom izvodenja raznovrsnih borbenih zadataka piloti obe eska-
drile sticali su raznovrsna takti¢ka iskustva, koja su se ogledala u
osposobljenosti pilota za primenu odredenih takti¢kih postupaka u
borbi. Kontinuiranom primenom takti¢ko-tehnickih osobenosti aviona
i naoruzanja bilo je mogude parirati taktici neprijatelja.

Takti¢ka osposobljenost pilota i$la je uporedo sa letackom, te su
greske u taktickim postupcima, posebno u prvom periodu izvriavanja
borbenih zadataka, redovno otklanjane daljim sticanjem takti¢kih
znanja i njihovom primenom u svakodnevnim zadacima.

Iako su avioni ’spitfajer V¢’ i "hariken IV RP’ bili za fazu drugog
svetskog rata u kome su kori§ceni — ve¢ zastareli, piloti su izvr8avali
borbene zadatke, ali su istovremeno zahtevali i prenaoruavanje na
savremenije avione, kakvi su, na primer, postojali u drugim skvadro-
nima BAF.

Izdavanje zadataka i priprema za njihovo izvi$avanje direktno su
uticali na ostvarivanje borbenih zadataka. U toku rata proces izdavanja
zadataka bio je izvanredno jednostavan;

»Na jednoj velikoj tabli bili bi ukratko ispisani svi zadaci jedinice
u sastavu jedne vece vazduhoplovne jedinice, i to: zadatak (npr.
bombardovati nemacki §tab u mestu N), broj aviona ili grupa i vreme
izvrienja zadataka. Ostali podaci, (kao npr. mesto) dobijali su se
neposredno posle izdavanja zadataka od obavestajnog oficira. Nikakvih
pismenih zapovesti ili naredenja nije bilo. Priprema posada za izvrienje
zadatka vrsila se neposredno posle toga pod rukovodstvom komandanta
jedinice ili njegovog zamenika (nac¢elnika $taba — ob. oficira). Jednostav-
nost tog procesa bila je uglavnom uslovljena i formacijskim sastavom
jedinice, koja je bila vrlo elastiéna i sa malobrojnim §tabom. No sama
priprema za izvrienje zadatka zahtevala je esto vede angaZovanje
odredenog lica za rukovodenje pripremom, $to je kod nas &esto
izostajalo. S obzirom da su nasi rejoni baziranja bili znanto udaljeni od
rejona borbenih dejstava, da su ti rejoni bili mnogobrojni i razbacani
na 8irokoj teritoriji (po celoj zemlji) kao i s obzirom na slabo iskustvo
posada i raznovrsnost zadataka, priprema za nas je bila najéesée od
presudne vaznosti. Ukoliko je priprema bila potpunije izvrena utoliko
je i uspeh bio vedi, a izvr§enje zadataka u znatnoj meri olak3ano. U
ondasnjim naSim uslovima posade su u pripremi za izvrienje zadatka
Cesto bile ostavljene same sebi, te su usled nedovoljnog iskustva pogledi
pojedinaca na vaZnost pripreme bili razli¢iti. U jednom slucaju, dobija-
juéi zadatak tako jednostavno formulisan, izgledalo je da za nj nije bila
potrebna neka naroéita priprema, no u toku izvrienja zadatka svaki i
najmanji propust mogao je da dovede u pitanje ne samo izvrienje
zadatka, nego i Zivot pojedinaca i cele grupe. Tako npr. jedno odeljenje
lovaca-bombardera dobilo je zadatak da Stiti u rejonu cilja grupu
bombardera, koja je izvrSavala zadatak bombardovanja sa visine od
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4.500 metara. Zadatak je bio vrlo prost, cilj jasno uoéljiv i posadama
ve¢ poznat, itinerer leta vrlo lak i uglavnom poznat. Ali, zadatak je
trebalo izvrsiti na visini od 5000 - 6000 metara. Voda grupe pri
izvodenju pripreme nije uzeo u obzir tu okolnost, tako da nije nagisto
kada treba otpoceti hvatanje visine: ili odmah na po&etku itinerera, ili
u rejonu cilja. Voda se bez mnogo razmisljanja odlugio na prvo redenje.
Medutim, posade nisu vrsile takve zadatke, tj. let po mars-ruti na veéim
visinama, i desilo se da je voda ubrzo skrenuo sa itinerera, toliko da
grupa vide nije mogla sti¢i na cilj. Ne samo da zadatak nije bio izvrien®!,
nego je cela grupa skoro bila dovedena u polozaj da prinudno sleti na
neprijateljsku teritoriju. Drugi primer takode pokazuje kako povrina
priprema moZe da dovede do neizvrienja zadatka. Jedno odeljenje
lovaca-bombardera dobilo je zadatak da bombarduje fabriku D u T.*2
Mesto cilja je bilo jako uocljivo, a delimi¢no posadama i poznato, sa
karakteristiénim orijentirima na prilazu; fabrika se jasno ocrtavala na
fotografiji svojom karakteristicnom fasadom i visinom u odnosu na
ostale zgrade. Voda je nepotpuno proudio itinerer, a ostale posade nisu
to ni uradile. Ali, ni voda nije zapamtio karakteristiéne orijentire na
prilazu, nije dobro proucio poloZaj cilja, nije znao gde se nalazi nasa
slobodna teritorija, nije odredio rezervni cilj, i desilo se sledece: voda
je leteo po itinereru drzeci se samo priblizno kompasnog kursa, ali zato
¢vrsto jednog puta koji je vodio do pred sam cilj. Jednog momenta
voda grupe se naSao u nedoumici, jer je ispod njega nestalo puta, koji
mu je sluZio kao orijentir na itinereru. Ostale posade uopste nisu vodile
nikakvu orijentaciju te je voda bio prinuden da produzi let u istom
smeru, i jednog momenta nagao se nad ciljem. Posto nije bio uveren
da je to njegov cilj, poceo je manevrisati nad njim, da bi ga prepoznao.
Konacno, prepoznavsi cilj, resio je da izvrsi napad, ali je grupa veé bila
razbijena od neprijateljske PAA. Nemajuéi nikakav rezervni cilj, i ne
znajuci gde je slobodna, a gde neprijateljska teritorija, morao je da se
vrati sa bombama i baci ih na mesto za koje nije bio siguran da Ii je
na neprijateljskoj ili na sopstvenoj teritoriji“!*?*

Prilikom pripreme za izvrSenje zadataka obradivan je karakter cilja
kako bi se avion opremio potrebnom vrstom ubojnih sredstava. Isto
tako se vodilo racuna i o koli¢ini goriva, éesto i dopunskim rezervoari-
ma, ili koriS¢enjem aerodroma na Visu, kao etapnim aerodromom za
dopunu goriva od strane 1. eskadrile NOVJ, ili aerodroma Zemunik,
koji je takode jedno vreme sluZio 2. eskadrili kao baza za dopunu
gorivom.

Kada su vladali nepovoljni meteorologki uslovi, eskadrile nisu
dejstvovale, ali je takode bilo i nekoliko sluéajeva da su se grupe vracale

1 Odnosi se na operaciju br. 157. 1. eskadrile NOV]J, 7. novembra 1944, Toga dana su
savezniCki bombarderi tukli Sarajevo oko 13.00 Zasova u tri naleta sa 140 aviona i
oko 16.00 sa 128 aviona.

32 Odnosi se na operaciju br. 279. 1. eskadrile NOVI, 17. februara 1945.

* Iz napisa Pure Ivanidevica, ,,Neka iskustva upotrebe lovaca u narodnooslobodilatkom
ratu”, Vazduhoplovni glasnik br. 6/1951.
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neobavljenog zadatka. U takvim primerima bili su prinudeni da bombe
odbacuju iznad mora, jer je i mar$-ruta, takode, bila prekrivena
oblacima.

U sloZenijim meteorolo$kim uslovima eskadrile su dejstvovale u
malim grupama. Aerodromi Vis i Zemunik nisu, medutim, imali dobre
radio-veze, jer bi u slu€aju gubitka orijentacije, odnosno greske u
navigacijskom prora¢unu, dobijanjem povratnog kursa avioni mogli
bezbedno da slete na aerodrom.

Upoznavanje sa orografskim karakteristikama rejona dejstava bilo
je presudno za odredivanje visine leta, kao i visine dejstava. U to vreme
ni ’spitfajer’ ni ‘hariken’, nisu raspolagali specijalnim niSanskim sprava-
ma, pa je visina odbacivanja bombi bila standardna. U tom slucaju
visina bombardovanja je uticala na direktne pogotke, naravno, uzima-
juéi u obzir i druge elemente.

Takticka iskustva 1. eskadrile NOVIJ, stedena u toku izvrSavanja
ratnih zadataka, bila bi:

»a — MiSljenja smo da je najkorisnija upotreba lova¢ko-bombarder-
ske avijacije u tesnom sadejstvu sa trupama u toku borbi. Bitna stvar
po tome je sigurna veza, kao i izveZbanost trupa za tu saradnju, odnosno
sadejstvo.

Drugi korisni na¢in upotrebe jesu napadi na neprijateljski saobracaj
(Zel. pruge i putevi). Karakter ovih operacija je viSe diverzantski i
dejstvo mu je uznemiravajuée.

b - Rad lovacko-bombarderske avijacije (na frontu, ali ne u
dubokoj pozadini) mogué je i u sluéaju da neprijatelj ima vazdu$nu
nadmocnost.

¢ — Gubici i opasnost od p. a. vatre pri bombardovanju iz
obrusavanja su maleni. Mitraljiranje ciljeva na zemlji je opasnije.

d - Pri prvom napadu na cilj gubici su retki, po$to se obi¢no uspeva
posti¢i iznenadenje. Vecina gubitaka je bila kada su avioni po nekoliko
puta uzastopce napadali isti cilj.

e — Najbolja formacija za lovce-bombardere, narotito ako postoji
mogucénost susreta sa neprijateljskim lovcima, jeste ¢etvorka (ili viSe
cetvorki). Ovakva formacija nije glomazna i sposobna je za samoodbra-
nu. Vazno je da je voda dobar pilot i borac.

Ako nema neprijateljskih lovaca korisno je upotrebljavati samo-
stalne dvojke. Narolito je dobro da se prilikom borbi na zemlji
sukcesivnim napadima dvojki kroz jedan duZi period (2 do 3 sata)
neprijatelj prisiljava da se skloni u zaklon.

f — PoSto neprijatelj izbegava kretanje tokom dana, najbolje je
napade na komunikacije vrsiti u ranu zoru i kasno uvece.

g — Napadi su najefikasniji i najvie ciljeva se nalazi u kritiénim
fazama borbe, i kad je neprijatelj u bekstvu ili povlacenju, te je prisiljen
da se krece po danu i to &esto dezorganizovano!*¥*

% Zbornik NOR, tom X, knj. 2, dok. 197.
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Najznacajnija iskustva koja je stekla 2. eskadrila NOVJ odnose se,
prema vlastitim procenama, na upotrebu raketnog naoruzanja u odnosu
na razne vrste ciljeva, kao i na vrstu napada i njihovu efikasnost:

,,a) Raketa kao oruZje. Raketa je srazmerno novo oruZje, pa njene
moguénosti nisu do kraja ispitane, §to je prouzrokovalo odsustvo neke
razradene taktike, zbog ¢ega smo se morali oslanjati veim delom na
iskustva sticana tokom dejstvovanja. Na kursu u Salufi takti¢ka pitanja
nisu uopste temeljito razradivana, zbog fega se kod svakog novog cilja
u poéetku moralo eksperimentisati. U svakom slucaju raketa se poka-
zala kao veoma efikasno oruZje pri napadima na izvesne manje ali jake
ciljeve.

b)Raketa u odnosu na razliéite vrste ciljeva. Iskustvo je pokazalo
da je raketa veoma opasno oruzje protiv trgovackog brodovlja, te
manjih ratnih jedinica, zatim protiv tenkova, lokomotiva, manjih
industrijskih i drugih objekata, kao $to su elektricne centrale, radarske
stanice, §tabovi, slagalista, kasarne, kada se radi o specifi¢no odredenim
objektima, a ne o celim mestima. Protiv ovih ciljeva avioni sa raketnim
naoruzanjem ¢e dejstvovati efikasnije od aviona naoruzanih bombama
ili avionskim topovima, te ¢e zahtevati manju potro$nju municije i
manje snage za postignuée jednakih rezultata.

Isto tako dobri ciljevi su neprijateljske kolone motornih vozila i
koncentracije trupa na marsu, ali su za ovakve ciljeve relativno uspe$niji
avioni sa topovima i mitraljezima.

Raketama se takoder mogu napadati artiljerijski poloZaji, mitralje-
ska gnezda, osmatracke stanice, ZelezniCke stanice i pruge, te mostovi,
poljske i stalne fortifikacije, ali je uspe$no dejstvo uslovljeno tac¢nim
odredenjem cilja (3to je ¢esto nemoguce bez fotografije cilja, a takvu
je tesko dobiti) i neprijateljskom kamuflazom. Kod ovih ciljeva raketno
naoruzanje ne pruza osobitih prednosti u poredenju sa bombarderima
(prostorno bombardovanje) i lovcima — bombarderima.

c) Vrste napada i njihova efikasnost. Uglavnom se upotrebljavaju
dve vrste napada i to:

_ I) Napad iz niskog leta. Ovo je najuspeSnija vrsta napada jer
‘omogucava maksimalno iznenadenje, precizno pogadanje, koriS¢enje
terena radi iznenadenja i zaStite od dejstva neprijateljske p.a. odbrane,
te relativno dobru bezbednost po napadaca, koji se u ovom slucaju
izlaZe samo vrlo kratko vreme neprijateljskom dejstvu. Opasan je zbog
mogucénosti da se ude u oblast vlastite eksplozije i opasnosti normalno
skop€anih sa briSu¢im letom, kao i zbog nemoguénosti spasavanja u
slu¢aju da je avion ili pilot pogoden. Pored toga, ova vrsta napada
stavlja maksimalne zahteve pilotu u njegovom znanju pilotaZe i naviga-
cije.

IT) Napad iz obrusavanja. Ovaj nadin pretpostavlja prilaz neprija-
telju odnosno cilju na vecoj visini, §to u vedini slucajeva iskljucuje
iznenadenje, manje je precizan, te izlaZe napadaca duZe vreme dejstvu
neprijateljske p. a. odbrane ali je manje opasan kod izvodenja i
omogucava spasavanje i u slu¢ajevima kada je avion onesposobljen.
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Pri napadu se mogu ispaljivati rakete bilo pojedinaéno, bilo salvom,
Sto Ce uvek zavisiti od prirode cilja i od jadine neprijateljske odbrane.
U svakom slucaju ne vrsiti vie od jednog napada, a ako preostane
raketa, onda potraZiti drugi cilj, ili se pak udaljiti, pa ponovo doéi iz
jednog drugog pravca.

Za sve vrste napada korisno je da se pride iz sunca, a isto tako je
dobro ako se bilo jedan avion sa raketama, bilo pak pratnja, uputi na
tucenje neprijateljske p.a. odbrane kada je njen poloZaj poznat ili se
pak u toku napada primeti. Ako se p. a. odbrana napada raketama,
onda se preporucuje da taj napad izvede voda.

Brzina i odlu¢nost u izvodenju napada su neophodni, jer neprijate-
lju daju najmanje vremena da reagira, §to umanjuje gubitke napadaca.

Najpogodnija takti¢ka formacija za napad je etvorka ili pak vise
Cetvorki upucenih jedna iza druge u izvesnim vremenskim razmacima.

Vreme najpogodnije za napad je rano u zoru i pred ve&e!*3?

Piloti 2. eskadrile su iskustva iz taktike sticali na osnovu neprijate-
ljevog protivdejstva sredstvima PAA. U to vreme nemacke jedinice
bile su naoruzane topovima kalibra 20 i 40 mm, kao i protivavionskim
mitraljezima, efikasnim u gadanju formacija aviona na malim razmaci-
ma. Sredstva PAA nalazila su se, pored stacioniranih, u objektima, na
vozovima, brodovima i na prevoznim sredstvima. Kako u 1. tako i u
2. eskadrili od PAA je nastradao izvestan broj pilota, dok su avionima
bila naneta veéa oStecenja.

Borbeni ucinak

U toku ratnih dejstava, piloti 1, podev od 18. avgusta, odnosno
piloti 2. eskadrile, od 13. oktobra 1944. godine, izvr¥avali su borbene
zadatke u uslovima koje karakterisu: 5

—formacijska i operativna potéinjenost BAF-u, odnosno Stabu 281.
vinga BAF;

— dejstva nad teritorijom Jugoslavije;

— baziranje na savezni¢kim aerodromima u Italiji (Kane), i na
jugoslovenskoj teritoriji (Vis i Prkos kod Zadra);

- uslovljenost dejstava akcionim radijusom aviona i aerodromima
baziranja;

— vazduhoplovna podrska jedinicama NOVJ (JA), odnosno sarad-
nja i koordinacija borbenih dejstava avijacije sa kopnenom vojskom i
ratnom mornaricom bez ikakvih ili sa malim iskustvom u organizaciji
sadejstva,

— lovacka i juriS$na dejstva pilota 1. eskadrile;

— juriSna dejstva pilota 2. eskadrile;

— lovacka zaStita lovcima-bombarderima 2. eskadrile i drugim
. skvadronima 281. vinga BAF;

3 QOp. «cit., dok. 206.
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— lovacka zastita savezni¢kim transportnim avionima i avionima u
specijalnim misijama;

— dejstva u periodu: kasma jesen, zima 1 rano proleée, koje
karakteriSu nepovoljni meteoroloski uslovi;

— uslovljenost tipovima aviona ’spitfajer V¢’ i "hariken IV RP’ koji
su bili u naoruzanju 1, odnosno 2. eskadrile;

— takticko-letaCka osposobljenost pilota i stru¢no-tehnicka obuce-
nost vazduhoplovnotehnickog sastava;

— dejstva u razli¢itim formacijama, od parova do osmorke;

— jaka protivvazdu$na odbrana neprijatelja i njihova uveZbanost u
kori§¢enju sredstava PVO,

— zavisnost od saveznika, u materijalnom pogledu, i

— gubici pilota i formacijska nepopunjenost zbog nemoguénosti
popune novim pilotima.

Odredene specificnosti dejstava razli¢ito su uticale na ostvareni
borbeni ucinak, posebno ako se ima u vidu zabrana izvr§avanja ratnih
zadataka u zavrénim operacijama za oslobadanje zemlje. U odnosu na
razne vrste borbenih zadataka, izvriena su sledeca dejstva i ostvaren
broj letova:

A. 1. eskadrila NOVJ

R/b Vrsta zadatka ij.. Broj
operacija| letova
1. | Bombardovanje neprijateljevih garnizona, kasarni,
Stabova, itd. 112 306
2. | Napad na neprijateljev saobradaj (Zeleznicke pruge i puteve):

~ bombardovanje i mitraljiranje 58 212

— samo mitraljiranje 62 252

3. | Lovacka pratnja "harikena’ sa mitraljiranjem 71 284
4. | Taktic¢ko izvidanje 14 56
5. | Lovatka pratnja i zaStita transportnih aviona 10 20
6. | Izvidanje vremena 30 60
7. | Traganje za nestalim posadama 10 20
Ukupno 367 1210

Prva eskadrila NOV] je, u stvari, imala: bombardovanja — 112
zadataka; lovacka zastita — 95; takticko izvidanje — 58; izvidanje - 62,
i ostalih dejstava — 40, ili ukupno - 367.

Na osnovu broja zadataka i broja letova prema mesecima uo¢ljive
su sledeée osobenosti.

(1) Za 1. eskadrilu u devet meseci ratnih dejstava:

— prvi mesec ratnih dejstava zavrSen je sa 33 borbena zadatka,
odnosno 97 letova (priblizno prosek 1:3);

- najviSe zadataka izvr§eno je u septembru - 70, kada je takode
zabeleZen i najveci broj letova — 208;
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- najmanje zadataka ostvareno je u januaru — 15, kada je i broj
letova bio srazmeran — 39;

— pribliZzan broj zadataka je u novembru - 56, i decembru - 53, a
broj letova priblizan broju letova u novembru — 158, i martu — 155;

— borbena dejstva su zavrSena sa 32 zadatka u aprilu 1945, odnosno
sa 127 letova.

B) 2. eskadrila NOV]J

R/b Vrsta zadataka op]e?rr;gija 132%
1. Raketiranje i mitraljiranje ciljeva na zemlji 91 331
2 Raketiranje i mitraljiranje ciljeva na moru 52 221
3. Takti¢ko izvidanje 34 100
4, Specijalniletovi (Intruder patrole) 29 281
3 Izvidanje vremena 3 4
6. Traganje za nestalim posadama 2 2
T TraZenje mina 8 18
8. Zadtita konvoja 7 14

Ukupno 226 971

(2) Za 2. eskadrilu u sedam meseci borbenih dejstava:

- prvi mesec borbenih dejstava, oktobar, zavrSen je sa 13 zadataka,
odnosno sa 50 letova (pribliZan odnos 1:4);

—najvide letova izvr§eno je u aprilu - 232, odnosno sa 59 zadataka;

— priblizan broj zadataka izvrien je u decembru — 26, i martu —
27, a letova u novembru — 137, 1 decembru — 122;

— borbena dejstva su zavrSena maksimalnim brojem zadataka — 59
i maksimalnim brojem letova — 232.

(3) Priblizne vrednosti i razlike za 1. i 2. eskadrilu:

— najvedi broj zadataka 1. eskadrila ima u septembru (70), a 2.
eskadrila u aprilu (59), odnosno letova 1. eskadrila najvie u septembru
(208), a 2. eskadrila u aprilu (232), i

- najmanji broj zadataka 1. eskadrila ostvarila je u junuaru (50)
a 2. eskadrila u oktobru (13), kada su u istim mesecima, izvrieni i
najmanji brojevi letova.

Oba pregleda iskazuju velike nesrazmere u pogledu optereéenosti
pilota, odnosno broja izvrienih borbenih zadataka i avio-poletanja. U
periodu novembar 1944 — februar 1945, zbog loiih meteoroloskih
uslova, piloti 1. i 2. eskadrile su manje leteli, odnosno u novembru je
bilo 19 neletackih dana, u decembru — 15, a u januaru - 17. Prva
eskadrila takode nije dejstvovala sedam dana u aprilu zbog prebaziranja,
a vremenski odnos izvrenih borbenih zadataka sa pojedinih aerodroma
je sledeci:

Najveéi broj zadataka piloti 1. eskadrile izvr$ili su sa aecrodroma
Vis, upravo u vreme kada se na njemu stalno nalazio jedan detagman
od 8 do 12 aviona, odnosno ukupno - 229, a zatim sledi aerodrom
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A) 1. eskadrila NOV]

Aerodrom Od Do i Broj zadataka Primedba
Kane 18.VIII1944.| 4.11945. 113
Brindizi 29, VIII - 1 Sletanje u Kaneu
Vis 19. VIII 30.1 121 Detagman
31.11945. 9.1V 1945. 108 Eskadrila
Zemunik | 16.IV 26. 1V 24
Ukupno 367

B) 2. eskadrila NOVJ

Aerodrom Od Do Broj zadataka Primedba
Kane 13,X1944. |15.111945. 32 Operacije od 1-32.
Ve 20.X 15.11 89 Operacije od 1-89.

18. 111945, 1.III Operacija br. 90
Zemunik | 2.1II 9.1V 105 Detaman 50% ljudstva
(Prkos) Operacije

10.1IV 28.1V od 33-140

Ukupno 226

Kane - 113, premda je ovaj aerodrom na italijanskoj obali Jadranskog
mora, te zbog akcionog radijusa aviona bio relativno dosta udaljen od
rejona dejstava. Baziranje na njemu ilo je na udtrb naoruzanja,
odnosno zahtevalo je dodavanje dopunskih rezervoara, kao i maksi-
malno vreme ostajanja u vazduhu. Piloti su izvrili samo jedno poletanje
sa aerodroma Brindizi, upravo da bi smanjili akcioni radijus letenja pri
bombardovanju nad teritorijom Crne Gore (operacija br. 29. 1. eskadri-
le, 29. avgusta 1944). Prilikom prebaziranja sa aerodroma Vis na
aecrodrom Zemunik 1. eskadrila nije dejstvovala osam dana, u vreme
kad su vriene pripreme jedinica 4. armije i Jugoslovenske mornarice
za dejstva u licko-primorskoj operaciji, i kada je glavni teret vazduho-
plovne podrike pao na 2. eskadrilu i savezni¢ke skvadrone 281. vinga
BAF.

Druga eskadrila nije svoj operacijski dnevnik vodila u kontinuitetu
rednih brojeva operacija (kao 1. eskadrila od 1 -367), ve¢ prema
aerodromima baziranja, ali i tu ne sasvim dosledno:

Desetog februara sa aerodroma Vis izvrSena su dva dejstva: 88. i
89, kao 1 jedno sa Prkosa — 90, premda je to bilo tehni¢ko sletanje,
odnosno dopuna gorivom i ubojnim sredstvima.

Sa aerodroma Prkos izvriene su, u vreme dok je koriiéen kao baza
za dopunu gorivom, 13. februara i operacije sa rednim brojevima: 30,
30 A 130 B, diji se redni brojevi, prakti¢no, nastavljaju posle operacije
br. 90, izvriene 9. februara sa aerodroma Kane. Ova tri redna broja
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(30, 30 A, i 30 B), u stvari, povecavaju broj ukupno izvisenih operacija
sa 226 na 229. Sa aerodroma Kane izvriene su 1 operacije br. 92 i 93.
12. februara.

Operacija br. 94. izvriena je sa aerodroma Vis, kao i br. 95 u isto
vreme (14. februara) kada i operacija br. 31, sa aerodroma Kane.
Operacijom br. 32 prekidaju se borbeni zadaci sa tog aerodroma, ali
se kao slededi redni broj (33) nastavljaju na novom aerodromu baziranja
— Prkosu, do operacije br. 140. Sa tog aerodroma piloti 2. eskadrile
izvrsili su najvedi broj ratnih zadataka (108). Aerodrom Prkos je prvo
korid¢en kao baza za dopunu gorivom, zatim za baziranje 12 aviona i
50 odsto ljudstva, a od 10. aprila — kompletna eskadrila.

Opste karakteristike dejstava 1. eskadrile NOV]J bile bi:

— u prvih devet borbenih zadataka dejstvovalo se u parovima, a u
10. operaciji prvi put je letela formacija od $est aviona;

— posle 10. operacije ¢eSce se planiraju vede grupe (Sest aviona),
a do 14. operacije svi piloti su izvrili zadatke bombardovanja;

- u 28. operaciji svi piloti su, kao eskadrila, izvrSili borbene
zadatke, od kojih pojedinci i po 20;

— neizvrSenih operacija je bilo 54, i

- do 13. oktobra, dok nije pocela da dejstvuje i 2. eskadrila, piloti
1. eskadrile izvrSili su: lovacka zastita — 71 let; takti¢ko izvidanje — 44,
bombardovanje — 167; izvidacki letovi — 27, i ostali letovi — 31, ili
ukupno - 340 letova.

Opste karakteristike dejstava 2. eskadrile NOV]J bile bi:

— prve borbene zadatke piloti 2. eskadrile su izvr$ili u formacijama
od osam aviona u borbama na stonskoj prevlaci;

- uporedo, u istom vremenskom intervalu, koridéena su dva
aerodroma baziranja: Kana i Vis;

— najintenzivnija dejstva usledila su posle prebaziranja na aero-
dromu Zemunik, kada je u aprilu izvr§en maksimalni broj borbenih
zadataka, a posebno dok je 1. eskadrila vrdila pripreme za prebaziranje
sa viskog na aerodrom Zemunik;

— zakljuéno sa 12. borbenim zadatkom svi piloti 2. eskadrile su
ucestvovali u akcijama.

Zbog udaljenosti aerodroma baziranja od rejona dejstava u prvom
periodu, ’spitfajeri’ su uvek leteli sa dopunskim rezervoarima (120 ili
360 litara benzina). Veci rezervoari su bili nepodesni i istovremeno
opasni, s obzirom na poletanje i sletanje. Oni su uticali na pokretljivost
i manevar, narodito pri napadima u brdsko-planinskom zemljistu. Isto
tako, povecali su i opasnost od direktnog pogotka od strane PAA.

Svaki let, medutim, produZavan je za 1,20 ¢asova §to je, u stvari,
bilo vreme potrebno za prelet Jadranskog mora. Dugotrajni letovi od
preko tri ¢asa zamarali su pilote i izlagali ih veéim rizicima. Da zimski
meseci nisu bili nepogodni za letenje, i da su meteoroloske stanice na
oslobodenim delovima teritorije zemlje zadejstvovale u pravom smislu,
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borbeni uinak bi, svakako, bio veci iako je na njega najviSe uticao
odnos saradnje i sadejstva avijacije i jedinica KoV i RM.

Od avgusta 1944. do kraja aprila 1945, odnosno od ukupno 264
dana, zbog loSih meteoroloskih uslova eskadrile nisu dejstvovale 82
dana, a 44 posade bile su vracene zbog lofeg vremena®® neposredno
po poletanju, sa marS-rute ili ¢ak iz rejona dejstava. Eskadrile,
prakti¢no, nisu mogle da dejstvuju ukupno 126 dana, §to ¢ini oko 47
odsto operativnih dana.

Zbog udaljenih rejona dejstava, kao $to su bili objekti dejstva u
severozapadnim delovima Slovenije, u severnim krajevima Hrvatske,
severna Bosna, ili krajnji jug Srbije, a posebno Makedonija,*’ bilo je
potrebno i do Cetiri Casa letenja, uz obavezno sletanje na etapni
aerodrom Vis radi dopune gorivom. Takvi zadaci predstavljaju 30 odsto
od ukupnog broja dejstava. Prose¢no trajanje leta po objektima u
priobalnom pojasu iznosilo je od 1,50 — 2,20 ¢asova. Ponekad, dok se
baziralo na aerodromu Kane, aerodromi Vis i Zemunik kori$éeni su
kao etapni aerodromi.

Naprezanje pilota, odnosno broj izvrienih borbenih zadataka
zavisio je od niza okolnosti, a najvi§e od vremenskih uslova i brojnog
stanja eksadrila. Prosetno mese¢no naprezanje pilota u 1944. iznosi: u
avgustu — oko pet borbenih zadataka; u septembru ~ deset; u oktobru
— sedam; u novembru — deset 1 u decembru — oko Sest letova. U 1945,
godini u eskadrilama je bilo manje pilota, pa su zato naprezanja i bila
veda, odnosno oko 10 — 12 borbenih zadataka meseéno.

Broj izviSenih borbenih zadataka u 1. i 2. eksadrili po pilotima je
prema tabeli:

Iz pregleda izvrienih borbenih zadataka pilota 1. i 2. eskadrile
moze se uoditi da su piloti 2. eskadrile — koja je kasnije podela da
dejstvuje — izvr§ili manji broj zadataka — 917, a 1. eskadrila — 1210.
Najveci broj borbenih zadataka izvrsio je potporu¢nik Mehmedalija
Losi¢ (87), a najmanji, u stvari, piloti koji su poginuli pri izvr§avanju
borbenih zadataka, premda su naprezanja majora Milete Protiéa, Ratka
Jovanovica i Arkadija Popova bila iznad mese¢nog proseka ostalih
pilota za taj period. Zastavnik Jovan Pe§i¢ poginuo je na 1. borbenom
zadatku. Tokom borbenih dejstava poginulo je deset pilota, ili 27,2
odsto, odnosno u 1. eskadrili sedam, a u 2. eskadrili tri pilota.’?

Komanda 1. eksadrile je smatrala da su njeni piloti — i pored toga
Sto im je prosek starosti bio izmedu 30 — 40 godina, i da je pri formiranju
eskadrila vecina njih bila van treninga — mnogo vise optereéivani nego
ostali skvadroni 281. vinga BAF. Prema britanskim merilima, odnosno
statistici BAF u odnosu na broj izlazaka gubici iznose oko 2 odsto, te
nisu ni preterano veliki, niti pak neoc¢ekivani.

2% Neki od ovih letova radunati su u izvidanje vremena

7 Nad teritorijom Makedonije piloti 1. i 2. eskadrile nisu dejstvovali

3 Odnosno, ukupno 14 pilota, s obzirom da su tri poginula na obuci, a jedan na
sluzbenom putu
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R/b Grupa Ime i prezime Letovi Primedba

ppor. Mehmedalija Loié 87
ppor. Zivorad Gavrilovi¢ 86

1. | Preko80 ppor. Radovan Radulovié 85
zast. Husein Okanovic 80
major Puro Ivanidevié 79
zast. Marjan Semoli¢ 79

2. | Izmedu or. Milan Srdanovié 78

79-70 ap. Nedeljko Paji¢ 76

por. Hinko Soié 73
por. Sime Fabjanovié 66
ppor. Nikola Vlaléov 2;# o 18
kap. Aleksandar Cenié¢ oginuo 3. V. 1945,

B | femiu k. Milot Marinovic o |°
zast. Ljubomir Dvorski 62
ppor. Rudi Luidi 62 Poginuo 31, TI1 1945.
por. Branivoj Majcen 61
ppor. Ciril Vrabi¢ 58
ppor. Duro Tomsi¢ 58
ppor. Bogomil Pepel 58
zast. Mirko Kovacié 57
zast. Ernest Zavrinik 57

4. | Izmedu zast, Vlado Pavifié 56

59-50 zast. Janez Antonéic 56

kap. Franjo Jez 53
zast. Nenad Krsnik 55
ppor. Dragan Ratkov¢ié 50
zast. Josip Klokogovnik 50
zast. Dragoslav Todorovié 49
por. Milan Delié 48
zast. Tugomir Prebeg 45 Dogao ujed. 10. 1. 1945,
kap. Kirllo Zdrajevski 37
major Branko Kraus 28 Prestao da leti
por. Ljubomir Frankl 27 Dosaou jed.12.JIT1945.
major Mileta Proti¢ 23 Poginuo 19. XII 1944.
major Ratko Jovanovié 22 Poginuo 4. X 1944.

5. | Ispod 30 major Arkadije Popov 23 Poginuo 16. X 1944
major Franjo Kluz 12 Poginuo 14. IX 1944
kap. Ankon Leopold 8 Poginuo 25. TX 1944,
kap. Milan Kari¢ 8 Iskotio padobranom

4. X11944.

por. Nikola Vemié 5 Poginuo 5. IV 1945,
ppor. Stanislay Vouk 4 Poginuo 20. X 1944
ppor. Luka Puri¢ 3 Povreden 31. X 1944.
zast. Aleksandar Vukovi¢ 3 Poginuo 31, XIT 1944,
zast. Jovan Pedi¢ 1 Poginuo 9. X 1944,

2) Pregled i ispravnost aviona i uzrok udesa vide se iz pregleda
unistenih i oftedenih aviona ’spitfajer V¢’ u 1. eskadrili; odnosno

‘harikena IV RP’ u 2. eskadrili:

Odnos unistenih (izgubljenih) aviona je 1:2. Na procenat ispravno-
sti aviona u 1. eskadrili mnogo je uticao pilot Vujaklija koji je imao tri
udesa, jedan na "harikenu’ i dva na ’spitfajeru’, posle Cega je prekoman-
dovan. Druga eskadrila za vreme dejstava nije nikada imala 100 odsto
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A) 1. eskadrila NOVJ

R/b Datum Pilot Uzrok ( Pr'm.(' db::lg
za avion
L | 19. VIII Paji¢ Udes pri sletanju | Cat.B.2.
2. |21Vl Kovaci¢ | Udes prisletanju | Cat.B.2.
3. | 24.VIII Kraus Pogoden PAA | Cat.B.2.
4. | 24.VIIT Jovanovié Pogoden PAA | Cat.B.2.
5. | 24, VI Vukovié | Pogoden PAA | Cat.B.2.
6. | 31. VI Vukovié | Oboren PAA | unidten
7. 5.1X Deli¢ | Pogoden PAA | unigten
8. 8. IX Vujaklija Udes pri sletanju®™ Cat.B.2.
9. | 41X Kluz Oboren PAA unisten
10. ) 20.IX Ivanisevié Udes pri sletanju Cat.B.2.
11. | 25 IX. Ankon Udes pri poletanju Cat.C.1.
12 4.X Jovanovié Obaren PAA unisten
13. | 16.X Popov Oboren PAA unisten
4. 25X Radulovi¢ | Udes pri sletanju Cat.B.2.
15. 9. XI Srdanovi¢ | Udes pri sletanju Cat.C.2.
16, [ 12.XI Kovaci¢ | Udes pri sletanju Cat.B.2.
17. | 16.XI Soi¢ | Udes na stajanci Cat.B.2.
18. | 20.XI Deli¢ Udes pri rulanju Cat.C.2.
19. |23, XI | Okanovi¢ Udes na stajanci Cat.C.2,
20, | 27.XI | Gavrilovi¢ Udes pri sletanju Cat.C.2.
21, | 28. X1 | Losi¢ Udes na stajanci Cat. C. L.
22. 3. X1 | Vujaklija | Udes pri sletanju Cat.B.2.
23. 7.XII | Radulovi¢ | Udes pri sletanju Cat.B.2.
24. 7. XII | Vujaklija Udes pri sletanju Cat.B.2.
25. [ 19.XI11 | Proti¢ Oboren PAA unisten
26. | 28. XII | Ivanisevié Otkaz motora Cat.B.2.
27. | 1711 | Semoli¢ Otkaz motora Cat.B.1.
28. | 26.11 Losic¢ Pogoden PAA Cat.E.2.
29. | 26.11 | Vrabi¢ Udes pri sletanju Cat.B.2
30. | 26111 Semoli¢ Otkaz motora Cat.B.2.
31, | 3111 Rudi Udes nasletanju unisten
32, | 3.1V Semolié Otkaz motora Cat.B.2
B) 2. eskadrila NOVJ
| | . Primedba
R/b ‘ Datum | Pilot Uzrok VO
1. 120.X Vouk Oboren PAA uniten
2. 121X Puri¢ Udes pri poletanju Cat.B.2.
3. 25X Marinovi¢ Otkaz motora Cat.C.2.
4. 4. XI Kari¢ Oboren PAA unisten
5. 9. XI Pesic Udes usled oluje unisten
0. 9. XI Klokocovnik Udes usled oluje unisten
T 9. X1 Todorovi¢ Otkaz motora unisten
8. 7.11 Dvorski Sudar u vazduhu unisten
9. 7.11 Antongic¢ Sudar uvazduhu unisten
10. 7.11 Ceni¢ Otkaz motora unisten
1. | 14.11 Marinovi¢ Pogoden PAA unisten
12. | 16.11 Prebeg Udes pri sletanju Cat.B.2.
13. 2611 Krsnik Udes pri sletanju Cat.B.2.
14. | 23.1I1 Ceni¢ Pogoden PAA Cat.B.2.
15. 4.1V Klokocovnik Pogoden PAA Cat.B.2.
16. 5.1V Vemic Oboren PAA unisten
17. | 13.1V Ceni¢ Pogoden PAA Cat.B.2.
8. | 13.1V Antongi¢ Pogoden PAA Cat.C.2.
19. | 13.1V Prebeg Pogoden PAA Cat.B.2.
20. | 17.1V X Sleteo u more unisten
21: v Ceni¢ Uzrok nepoznat unisten
* Britanska tehni¢ka kategorizacija oftecenja aviona; uz svaku oznaku dat je i opis

oftecenja, ili samo unisten.

30 Na avionu “hariken IV RV’, u toku obuke

31 Autor nije uspeo da identifikuje ime pilota kome je otkazao motor nad morskom
povriinom; on je ostao Ziv, a avion umsten
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C) Ispravnost aviona 1. 1 2. eskadrile

R/b % Mesec ‘Spitfajer V' ‘qujkenﬁIXBP . Primedba
| unidteno % unisteno I %
1. | Avugust 1944, 1 88 - | = |2 esk.nije
2. | Septembar 2 77 = | - | dejstvovala
3. | Oktobar 2 76 1 | 98.6 |
4. | Novembar - 76 4 | 75 |
5. | Decembar i 83 | ;
6. | Januar 1945. - 100 - | 91,4 |
7. | Februar - 100 4 | 92 |
§. | Mart 1 78,9 - | 92
9. | April - 91.4 2 30
10. | Maj - 91,4 1 | 79 L |
‘ Ukupno # 86.1 12 | 83,6 |

ispra\;%ih aviona, kao 3to je to slucaj u 1. eskadrili, u januaru i februaru
1945.

Od dejstva PAA u 1. eskadrili bilo je unistenih, odnosno osteéenih
aviona - 10, a u 2. eskadrili - 9; zbog otkaza motora u 1. ukupno 4,
a u 2. eskadrili — 2; zbog tehnike pilotiranja u 1. eskadrili — 18, a u 2.
eskadrili — 3. Tokom rulanja, ili dolaska na stajanku izvestan broj udesa
nije prouzrokovan krivicom pilota, nego tehni¢ke sluzbe, odnosno
vozaca motornih vozila. U nekoliko slu¢ajeva uzrok udesa bili su boéni
vetrovi, a Cesto i ve€a duZina sletanja, zbog vece brzine sletanja.

Bilo je i drugih uzroka, kao Sto su sudar u vazduhu, gubitak
orijentacije, odnosno ulazak u oblake, itd.

NajviSe ostecenih i uniStenih aviona, a isto tako i najveci gubitak
pilota, bio je prouzrokovan dejstvom neprijateljeve PAA, zbog mnogih
okolnosti, od kojih su bitne: veli¢ine aviona; osteéenja vitalnih delova
aviona; broj izvrSenih napada; nacin napada, kao i prevelika motivisa-
nost za izvrsenje borbenog zadatka.

Dimenzije aviona ’hariken’ su za oko deset odsto vece od ’spitfa-
jera’. Dok je ‘spitfajer’ bombardovao sa visine uvodenja od oko 1500,
a visine vadenja iz napada oko 600 metara, "hariken’ je lansirao rakete
na manjoj visini, obiéno u bri§uéem letu ili blaZzem poniranju, i sa
udaljenosti od 400 — 200 metara. S obzirom na uglovnu brzinu, "hariken’
je tri puta viSe izloZen PAA u odnosu na ’spitfajer’.

Ostecenja vitalnih delova aviona mnogo su se nepovoljnije odrazila
kod ’spitfajera’, a posebno ako je bila re¢ o lomu struktura, otkazu
uredaja i instalacija, sistema za upravljanje aviona. Nijedan od unistenih
aviona nije bio direktno pogoden PAA, Sto bi izazvalo eksploziju, nego
su se uniStenja, mahom, de$avala pri prinudnom sletanju posle pogotka.

Broj ponovljenih napada direktno se odrazio u 1. eskadrili, &iji su
piloti vrili u proseku 3,5 napada na jedan cilj, dok su piloti 2. eskadrile
napadali isti cilj najviSe dva puta.

* Pregled ispravnosti aviona u obe eskadrile ureden je na osnovu: Operations Record
Book of No. 352 (Yugoslav) Squadron R.A.F., M.E; Aircraft Serviceability (Form
540) No. 352 (Yugoslav) Squadron i napisa ,, Tehnitka sluZba Druge eskadrile NOV
i POJ* u Glasniku RV i PVO br. 3/1982. autora potpukovnika Duje Bulja i kapetana
Danijela Kuzme
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S obzirom da je nacin napada bio direktno uslovljen konfiguracijom
terena, to je neprijatelj korigovao svoju vatru, posebno prema ‘spitfa-
jerima’, ukoliko se vrie bombardovanja u brdsko-planinskom zemljistu.
Osnovni vid napada ’spitfajera’, u tim uslovima bilo je strmo obrusava-
nje radi izbacivanja dve bombe, i uvek iz pravca uslovljenih terenom.

Prevelika motivisanost za borbu posebno je bila prisutna kod
rukovodeceg kadra, koji su obi¢no bili vode formacija. Oni su i, inace,
bili prvi na udaru neprijateljeve PAA. Pored toga, u Zelji da budu
primer hrabrosti — napadali su viSe puta, §to nije bilo uputno.

3) Pregled zadataka i vaznijih rezultata dejstava 1. 1 2. eskadrile,
odnosno brojéani podaci o borbenom ucinku i rezultatima dejstava u
vazduhoplovnoj podrsci jedinica kopnene vojske i ratne mornarice nisu
precizni iz viSe razloga:

— rezultati dejstava obe eskadrile bazirani su na osmatranjima koja
su piloti vrsili u toku dejstava neposredno nad ciljem, mada i to uvek
u otezanim uslovima; posebni letovi radi kontrole borbenog uc¢inka nisu
vrieni;

- rezultati koje su dali nasi Stabovi i jedinice vise su govorili o
efektu dejstava, posmatranog, u prvom redu, sa stanoviSta moralnog
¢inioca, te su izvestaji sadrzavali naj¢esce samo opste formulacije;

— izvestaji nemackih, a narocito kvislinkih Stabova umanjivali su
efekte dejstava avijacije, a 1 oni najcesée nisu sadrzavali brojcane
pokazatelje, ve¢ takode opste formulacije, i

— ukupan broj¢ani ucinak dejstava vazduhoplovstva (naSe i save-
zni¢ke avijacije) jo$ nije detaljno istrazen.’**

Broj operativnih zadataka, odnosno operativnih letova pilota 1. i
2. eskadrile NOVJ, od 18. avgusta 1944 do 9. maja 1945, iznosi:

— u operacijama za oslobodenje Dalmacije — 302/1009;

- pri dejstvima u severnom Jadranu i drugim krajevima Jugoslavije
© - 132/511, i
— u zavr$nim operacijama za oslobodenje zemlje — 159/661.%*

Pregled zadataka i letova, utroska ubojnih sredstava i rezultata
dejstava je prema tabeli.

O vlastitim rezultatima komanda 1. eskadrile NOVIJ navodi:

. T'aCne rezultate rada Prve eskadrile i gubitke nanesene neprijatelju
nije moguce navesti a ¢esto i nemoguce jer je osmatranje iz vazduha
nemoguce, a izveStaji sa mesta napada o rezultatima akcija nikada nisu
primljeni.

Ocenu operacija Prve eskadrile, pa i opstu ocenu efikasnosti
lovacko-bombarderske avijacije, tacnije mogu dati jedinice Jugosloven-
ske armije sa kojima smo sadejstvovali.

¥ Detaljnije o dejstvu saveznitkog (anglo-americkog) vazduhoplovstva, s akcentom na

dejstima BAF nad teritorijom Jugoslavije — i to samo u neposrednoj vezi sa dejstvima
1.1 2. eskadrile - u sledecem poglavlju: Saradnja i koordinacija borbenih dejstava*
' Odnosno, ukupno broj operacija — 393: broj izvrienih letova - 2181.
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: ratnih zadataka ‘ 593 j
Napreeauje | borbenih letova 2181
Utroska bombiod 115kg 1208
ubojnih raketa od 25160 1bs 4142
sredstava topovskih granata 20 mm 46.000

| mitraljeskih metaka 7,7 mm 316.163
motornih vozila 270
Zeleznickih vagona | 172
lokomotiva 29
zapreZnih vozila 100
plovnih objekata 52
Uniteno PAA topovaimitraljeza 50
stambenih i drugih zgrada 83
zeleznickih stanica 6
mostova 2
elektri¢nih centrala 1
radio-stanica 1
oborenih aviona 1
neprijateljeva Ziva sila neutvrdeni
L broj

Rezultati napada na neprijateljske garnizone, Stabove, kasarne,
kao i §teta nanesena pri istima, potpuno je nepoznata®!**

Slicnog je midljenja i komanda 2. eskadrile, koja o vlastitim
rezultatima operacija iznosi sledece:

,Postignuti rezultati su zadovoljavajudi, StaviSe i iznad ocekivanja,
kad se uzme u obzir tip aviona i njegovo naoruzanje.

O brojevima unistenih i oStecenih neprijateljskih objekata tesko je
govoriti zbog taktike upotrebljene pri izvodenju napada sa raketama.
Napad se visi iz veoma niskog leta, katkada svega 3—4 metra, dok je
udaljenost sa koje se rakete ispaljuju obi¢no okeo 360 metara, zbog cega
postoji velika opasnost da avion bude pogoden eksplozijom svojih
sopstvenih raketa, na jednoj strani, dok je na drugoj strani potreba da
se izbegne dejstvu neprijateljske P.A. odbrane takva da je avion
primoran da §to pre napusti napadnuto podrugje. Pored toga, eksplozija
raketa prouzrokuje veliki dim i praSinu, $to takoder sprecava tacno
osmatranje postignutih rezultata. Uobicajena naknadna proveravanja
od strane Wing-a, nakon kojih su ¢esto sledila priznanja, kao i naknadne
depese koje su ponekad stizale od jedinica Jugoslovenske armije sa
kojima smo saradivali (VIII korpus, IV armija) dovoljan su dokaz o
taénom i uspe$nom izvravanju zadataka.

Opseg §tete nanesene neprijatelju u ljudstvu i materijalu prilikom
napada na neprijateljske garnizone, Stabove, slagaliSta, utvrdene polo-
7aje, aritljerijske polozaje, itd. ostao je u vedini slucajeva nepoznat* 1>

3 1z izve§taja komande 1. eskadrile od 19. maja 1945. Stabu Vazduhoplovstva JA,

. Zbornik NOR, tom X, knj. 2, dok. 197. .

3 1z jzvestaja komande 2. eskadrile NOVIJ od (verovatno oko 16) maja 1945. Stabu
Vazduhoplovstva JA; Op. cit., dok. 206.
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Pripremange spitfajera’ za zadatak

Grupa mehanicara Druge eskadrile na aerodromu Prkos kod Zadra
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Priprema ’spitfajera’ Prve eskadrile za let

Piloti Prve i druge eskadrile, sa majorom Milanom Simovicem (u sredini) posle
prijema odlikovanja koja im je dodelio predsednik Narodne skupstine Ivan Ribar

=
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Pilot Druge eskadrile Pilot Druge eskadrile
Nikola Vemid, komandir flajta Stanislav ~ Jovan Pesi¢, poginuo
poginuo pri napadu  Vouk, poginuo pri napadu  kod Risna pri napadu
na Nemce u Lici na nemacku kolonu kod na ciljeve u
Oslja, na putu Boki Kotorskoj

Dubrovnik — Metkovic

43l
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Komandant major Mileta Protic (prvi s desna) objasnjava zadatak pilotima (s
leva na desno) Branku Krausu, Mirku Kovacicu, Ratku Jovanovicu i Nedeljku
Pajicu

Komandir flajta Branivoj Majcen objasnjava pilotima zadatak
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Piloti Prve eskadrile (s leva na desno) Branko Kraus, Mirke Kovadic, Ciril
Vrabic, Milan Deli¢, Husein Okanovic i Mehmedalija Losi¢
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‘Spitfajeri’ Prve eskadrile krecu na zadatak sa aerodroma na Visu

Piloti Druge eskadrile, sa engleskim instruktorima,
po zavrSenom raketnom kursu u Salufi u Egiptu




Posravljanje bombi na krila “spitfajera’

Piloti Druge eskadrile pred poletanje sa aerodroma Prkos kod Zadra

s oy o




i i i AL

Komandant Prve eskadrile major Mileta Proti¢ (u sredini) sa komandirima
flajtova Arkadijem Popovom (levo) i Ratkom Jovanovidem (desno)

Aerodrom na Visu: cetvorka na povratku sa zadatka

237



-
3 £
= ~
e =
5 S
el =
= =
~

3 =
g <
= 3
2

pilotima predstojedi zadatak

letacke opreme pilota Rudija Liwidija

Naslovnag strana knji

Komandir flajta Duro Ivani

Oticor

om{hnt

; e I
Bl i A
B P S e T o B NV
S B e Bt & o TR IS »
SETCRPRSPPORIC L TOEw & e e
% P Shnilos
ot < s 7 s P

0

.

'Si'g_n_a ¢b Acc

238



HK

NASAUDARNICKA_AVIJACTJA 14999 f‘,;;.:-;r“

K UV

ZIVOT | RAD- PRVIH ESKADRILJA NASE AVIJACIJE PUN JE INTEAESAN?MOSTI STOP NASA

AVIJACIJA RASPOLAZE SA TRl TIPA AVIJONA STOP U SKLOPU SAVEZNICKIH BALKANSKIH
VAZDUHOPLOVNIH SNAGA NAS| SU AVIJON! JEDINI KOJI SE PONOSE SVOJOM SOPSTVENOM
KOKARDOM=CRVENOM ZVEZDOM NA DRZAVNIM BOJAMA STOP iﬁ%és?fQVRSENo JE 12 1ZViDd
JANJA,26 BOMBARDOVANJA,17 MITRALJIRANJA | 25 PRATNJI BOMBARDERA ~SVEGA DO Sa
DA 225 POJEDINACNIH LETOVA NAD JUGOSLAVIJOM STOP NASA KRILA LETE DO SLOVENIJE
ZAGREBA | DO GRANICA SRBIJE STOP KOPNENE SNAGE DOBIJAJU OD NASE AVIJACIJE
NAJVECU POMOC STQP KOD |SKRCAVANJA NA DALMATINSKE OTUKE NEKOLIKO PUTA JE BOM
BARDOVAN SUMARTIN -UEDNO NAJJACIH UPORISTA NEPRIJATELJA NA OTOCIMA STOP NAPAD=
NUT JE NEMACKI STAB U DUBROVNIKU | NEMACKO-CETNICK| STAB U LAPCU U LiCI STGP
PRE NEKOLIKO DANA OTKRIVENO JE NA CESTI BIHAC-KNIN 25 NEMACKIH KAMIONA STOP
NIJEDAN NiJE OSTAO NEZAPALJEN STOP JEDAN PILOT JE U PRVIM DAMIMA SAM ZAPALIO
3 VOZOVE KOD JABLANICE STOP NAS! PILOTI SU NEVEROVATNO |ZDRZLJIVI | UPORN}
STOP ON| NAPADAJU PO 3,4,5 PUTA STOP JEDAN KAPETAN NAPAD JE. 7 PUTA | UPRKOS
TOGA STO JE AVIJON DOBIO MASU PosonAgixx POTOPIQ JE JEDAN BROD PUN NEMACA
STOP FILQTI SU SJAJNI PO SPOSOBNOSTIMA | TRAZE SAMO DA SE IM ODREDI TACAN EBX
ClLJ STOP SIGURNI SU DA GA NECE PROMAS|TI STOP A U PRVOM REDU IDE POHVALA
NASIM MEHANICARIMA KOJI RADE OKO MAS!NA NAJVECOM LJUBAVJU | POZRTVOVNOSCU
STOP NJIHOVOM ZASLUGOM NALAZI SE U I3PRAVNOSTI UVEK VECI BROJJKOD NASIH ESKA
DRILJA NEGO JE TO SLUCAJ KOD DRUGLH JEDINICA BALKANSKIH VAZDUHOPLOVNIH SNAGA
STOP NAS| MEHANICAR| RADE PRAVOM PART!ZANSKOM UDARNOSCU STOP KADA NOSE BOMBE
DO AVIJONA SVE SU VEC ONI POPISAL| PAROLAMA:OVO HITLERU,OVO CETNICIMA,QVO
USTASIMA STOP JEDAN ENGLESK! OFICIR PRATECI CELOKUPAN RAD NASIH AVIJATICARA

NAZVAO IH "KRVAVE UDARNE ESKADRILJE™ STOP VOINDISTO™17¥] mepipyT JAA
I R TP
Br.FI -ffu'4' i 1
Ao

Nasa udarnicka avijacija — rezultati dejstava posle 25 letackih dana
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AP Bty € gttt <k
CENTRALNI ODBOR ZBJEGA
BARI, 3. jenuara 1945.
Broj 13/45

Dm,l‘?ovj'ma I 1 TII 10vacke cskad.r}(le " s ¢
avijeticarima-u sastavu saveznlcke avijacije

TR TERNOLI

Potvrdjujemo vsm ovime primitak kolicina hrane i slatkisa
koje ste sabrali u vesim jedinichma kso dar nssim nsjpotrebnijima
u domovini,

Mi ¥am se na vasem daru najljepse zahvaljujemo uvjereni
da ce vesa plemenita akcije nuici ns najvece priznanje i zahvalnost
onih kojima ce darovani prcd.mcti biti upuceni i koji pomoci nakon
teskkh stradanja i patnja uistinu trebaju,I ovsj plemenitigest nasih
drugova boraca jos jednom dokazuje da su narod u pozsdini i borel
u prvim linijsma cvrtso povezani u istim neporima za postignuce ko-
nscne pobjede i time sretne buducnosti oslobodjene domovine,

Smrt fasizmy-sloboda nsrodu !

a CENTRALNT ODBOR ZBJEGA:

/// //Z\.

Zahvalnica Centralnog odbora zbega pilotima i mehanicarima nasih eskadrila
za pruienu materijalnu pomoc¢
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STAB MORNARIVE NOVT K TE T,

@4, Broy 139

%,februsra 1955 g.

5TABU I,LOVACKE ESKADRILE HOVJ
vy I8

U vezi valeg izveftaja i predloga od. l.februata o.g. dostavljemot

1,~08 mornarifkih jedihica sada jedimo IT P0OS cdrZfava vezu sa RAF-om
prekc saveznika u Zadru.Tra¥enja enga¥ovanje 'vezduhoplovstva sz nafie stra
ne, 5eljemo preko na¥e radio-stenice na Visu.Smatramo de bi se na ove] nad
&in mogle 1 delje izveStavati s time da bi se naXle mognénost brzog djelc
vanja na temeljs nasih obarjeitavahja. -

Jedinice KOVT koje imaju u svojem sastava savezniike oficire za vezu
Ealju preko njih svoja tra¥enja RAF-u,Ovo veXi za VIII 1 II Korpus. ’
. _Nedslje ematrsmo de bi se preko nafe stanice u Visu dostavljile za

vas Stad depefe koje se odnose na brzo djelovanje,obzirom da smo u mo-
guénosti dosts brzo saznati za stenje na liniji fronta 1 z& potrebu ude-
stvovanja vazduhoplovatva,

U pogledu cdrZfavanja radio-veze usvajamo vai predlog.Prosledujemo
vad izveitaj Stabu VIII Korpusa,te po dogovoru mogle bi se pristupiti
odmeh orgenizasiji veze.

2.~referent za vezu 5taba Mornarice izradide plan za vezu,s prema
komadnoj odluci dovivenoj od 5taba VIII Korpussa.

3.-dosadanje saradngeizneta je u tadki 1.Saradnja Jew bila prilidno
nestabiIne I retka.Rezultate nem nije mogufe uvjek dobiti odmah nekom
provedenog napada,a katkads ih uoée nije mogude dob&ti.Ovo narofite vaZi
za udalfeniJa mes%a napada. ! ]

Mornarifkof staniei na Visu naredidemo da se premesti u blizinmn
serodroma,a isto tako odobravg.se.foristenje stanice po vaiim telegrafi-~
stimn radi trenafe,

Smrt T hbdda narodul
Politkomesar,pukovnik: aug]e Shaba: Komandant,genml—mjo:
/oragiZa Ivanovid/ Fica M./ /Tosip Cerni/

’DM@MJ al 3 ( \'——- .

Akt $taba Mornarice NOVI u vezi sa reSavanjem pitanja sadejstva;
3. februara 1945.
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TO: Oificer Commanding,
332 (Y) Squa.dron, R.A.F.

FROM B.X.F. ¢

'Corps Commander most grateful for prompt
response to his :request for support and

success obtained on road BUSQVACA = TRAVN
on Feb 17thr ‘ ‘ s

Xouianéent(8)korpusa 4E zahfa] éz/nasu gotovost
da odgovorico na njegov V za pomoé (0 pogledu Hhombardovanja
‘neprijateliskih ciljeva) i za wspeh kojl je postignut ms puta’
BUSOVACA TRAVNIK na dan 17 februara. '

o b s it koo 5 sl ol

Ma fpln Busovaia ~Travnik % ¥ Jhuar .

Zahvalnica komandanta 5. korpusa NOVI za dejstvo avijacije 17. februara
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M T AB m;q@;.,,.,;

el ‘iﬂﬂf}EIB%JlE-iDB "tf,mfz"‘“,,..umwfm '
AN TTO 1A iy
Ol76 =, U P
medl Ao [,

PLAN VEGZE

IZMEDJU STABA V KORFUSA FOVJ I VAZI)UHOPI:OWEV BAZE
NOVJ WA VISU

-Stanice Vazduhoplovne baze na Visu poziva pmar na talasu
~é+++. B8 pozivnim znakom BRU-BRU.
Petl horpus odhovara na talasu 4170 ke.sa pozivnim znakom
IKO0~-IkQ.Vrijeme rada o730,lovo i, 1600 casova.
* Pocetak 20 fe‘bma.ra. :

«f“ AW
Sm.rt faei rﬁh lobgﬂa narodul

Tl

A'i‘*-#

POLITICET KOMESAR
pukovnik,

E Qellehel Radoll, T

Obavestenje o pozivnim znacima i talasnoj duZini radi veza izmedu Staba
5. korpusa NOVIJ i avijacije
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MHO, ®H
. w.uumwl PAIA
'& "Per. ?'é

oficlru za Vezu pri B,A.F.

BARI

Prilazemo vam Jedan uzorak pecata ove je-
dinice; molbom da: preko Nabavnog Otsjeka dadete izyadi-
ti jedan ovs.kav ‘pecat a sa novim nezivom

" Vojska Jugoslavije "

U pogledu tocne formulaclje na samom peca-
tu molimo da se prethodno savjetujete sa Stabom Baze.-

M1 oemo naknadno pletitl blagajnilku Nabav-
nog Otsjeka raoun & neka onl zadrze peocat kod sebe dok
ga mi ne pridignemo zajedno sa porucenim zviezdama za
podoficire ( sto smo im vec posebno naruoili ).-

Fo rend S. N.

\X tkm pozdz-avom
+FILIPIC - k&p

za Komandanta,
361 (Y )Sqdn, RAF.OMF.

§tk€, 7. ,EWL‘ Mh@lﬁrle& 31.?.;-5?,\)’.\{‘,\\'\1{,( A“f‘\\-‘\d;‘

tf/bu“,‘,..., ‘7!3

Obavestenje Staba 2. eskadrile o izradi novog pecata; 7. mart 1945.
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UL  No. 352 (Yugoslav) Squadron
J " Royal Air Force, Y @
C.M.F. APLIB AP - BAASGOLLAANSSY PATA

SECRET. 'P-R rd. April, 1945 [ T,
et it 'Loé I I Y ¥y * - [ ]
L

MOVEMENT ORDER No. 4.

INFORMATION: In accordance with Headquarters, Balkan Alr Force
Administrative Inst.ruct&on dated 23rd. March, 1945
No. 352 (Yugeslav) Squadron "B" Party is to move
by road and sea to a new location. Farty to
arrive at No. 53 P.T.C. on 5th. April, 1945 and await
order to embark. Date of arrival at 53 P.T.C.
amended to read 4th. April, 1945, in accordance. with
Headquarters, Balkan Air Force signal 0.M.135 dated
27th. March, 1945.

INTENTION: To move No. 352 (Yugoslav) Sguadron "B" Party by road
and sea to a new location as outlined in Headquarters,
Balkan Aly Force Administrative Instruction dated 23rd
March, 1945 in respect of operation "BINGHAM".

EXECUTION:  Party, consisting as under, to move from CANNE to 53
P.T.Cs at 0615 hours on 4th. April, 1945, proceeding
in convoy, as per attached appendix "BY, immediately
in the rear of No. 6 Squadron coavey, and to arrive
at, No. 53 PuT.C. between the hourg of 1300 and 1600
same date. Further detailed instructions regarding
embarkation etc. to be issued by C.0., No. 67
Embarkation Unit.

Strengths=- 3 gfficers -

54 R .

57 Total Personnel.
Vehiclesg:-~ 38 Frime Movers-

£5 Trallers.
43 Total Vehicles.

All tentage, domestic equipment and maintenance
equipment to be taken.

COLMAND ¢ F/Lt, H. NaJBERGER will be Convoy’ Commander and
Officer in Charge of Party throughout the move.

P/0., J. VUJAKLITA will aseist F/Lt. H. NAJBERGER.

¥/0, I. FERRI will be responsible for all messing
arrangements and requisitioning of supplies.

ADMINTSTRATION:1.,A1l vehicles will be marked front and rear with
the number allocated in "Crder of Convoy" (Appendix "B®)
and will travel at all timees in that order.
1i.Distance between each vehicle will ba fo myard.a,
unless otherwise instructed. Density 2oV.T.N.
Speed /5 M.R.H.

GENERAL$ NATER: All water bowsers and water bottles to be filled
prior to‘departure from Squadron Campsite.
SUB3ISTENCE: Rations to cover Journey to 53 P.T.C. to
E{% isiﬁgd to all personnel piiur to departure.
DICAL: According to No. 2Bl Wing arrangemtng.
TECOVERY:According to No. 281 wing arranﬁement.s.‘
/i

(K. NAJBERGER) /t{/ L. tﬂtﬁ/{t
Fligat Lieutenant, Commanding|
No.352(Yugoslav)Squadron "Bt Party,
Royal Air Force, C.ILF.

Izvod iz naredenja Staba 281, vinga BAF za prebaziranje na aerodrom Zemunik
u okviru operacife ,BINGHAM®; 3. april 1945.
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A “,f-r AallANS WSy

DNRYEA mnmnga géraakd prod ;
,EXEOLNIU NM{DAN’.‘.‘A maﬂa agaiii’ IR 1
2 1ovAcith: GRU pat B/4/1346
.--'4-.-«--“..) u&"-sﬂuw- - e menhML u*iu-—---’hhd“.-,u_'ﬂn-
DUZNOBTI - B/a/86  o/EMAE 30/4/48 11/4/45
pez. ofidin Ylahov Zc.i"a:]keml:i '.‘I‘.‘ouorovio Papel
‘Doz Podoain Flinkon  Tjulddo Mijepinovie Bul)
Straze: Lmiendir Podrbrnils Zorjol ~ Horol
Jurch Grudorn 5ostolio Juh
Yoethn orovio - Iformw .. Behio
stuplo Troboc '1>amsmr1u Frenov
struo W
Hrovatib - E‘nj"el ‘Poros .
vukie Knloio Jokovio:
3rizumio Ruplo . Polik .
72, R A S I 0O RN LJUDBIVA
JA'! TLAJT
B) Pllotd
KeriEnddr t porusnik ARINOVISILOS
g, konandirs ¢ kopetan  YDRAJEVEET GIRILO
- poruenil Rebule Donilo
aust.‘nvnih Ylahov 1i,
Antonolo J.
*rnd, dir  vovrsnik Eirneéost
~L " rrobag Tuzoadr
~C Dvnrsl‘l L;mbrmir
b) Zemalisko omoblje:
fepdiilear
gox: Ocrin
sef’ zo notor: Rosic sef za trup: Sterle
Trzio Pausavio
J.ohedle Gospooio
Raolo Gosar
Loset Snlnan
TI'eilkan ravlin
IMurlsn Notlocen
Gorijon Lukezio
Koojanoic Grudon
porioohl mehanieari: Koba ,.eren
Oruzarl : Djutio uloktricerd ¢ Sever -#ﬁ«%
2 racelk Posedel
Someo Rueo
Bencioe Juh
Tul
e ﬁg:gg%?" Roddo nel, 31:3210
5 Loncina Wweio
' Pilje
fusmen

Iﬂhw;eﬁturi H Susnel)

Iz dnevne naredbe komande 2. eskadrile sa rasporedom ljudstva u dane 8 - 11.
april 1945.
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Akt 2. eskadrile
sa novim peatom;
30. april 1945,

Naredenje Stabu
4. jugoslovenske
armije o zabrani
da se traZi sadejstvo
saveznitke avijacije

7
Sstab :
2 Tovacke Eskadrile

vo
50 Aprdila 1945.5TAB 2, LOVACKE GRUPE
58, JUGOSLOVENSKE ARMIJE

ﬁ"‘ STABU AEROBAZE Broj 2

ZEMUNIX-

Seljemo vamt ¢ satova ze drugove
iz bivseg F.T.L.U. i molimo ves da im
ih predate u koliko se nalaze u vasoj
jedinici. '

Prilagemo vam spisak drugova ko-
Ji cemo poslati kao potvrdu prijem o-
fieciru za vezu pri B.AJF.u i molimo vas
da. sveki drug potwrdi prijem u odgovars-
Juso] rubrici,

Molimo vas da 1 drug Sedmak Ivan
B 719201 potvedi prijes potpisom ialko
Hml je vea sadvizriyden u ovo] jedinict.

& o ARTORSGUI WIGTETYT R .

ﬂ _0_!.) & 6«7—%1\ E" « % :l-r:a;:ur:vwmmza
QY vy T
/67, a}u_‘@“}*—% Vs b, OB
Gh Ctns ~ A i .
[fusivrsene  grntcs g, | hpon Soedi)

S, Crfes

e ol e /ﬂ-’&v\)ﬁ‘m. Fo—terer X_

w%«j, #~ ﬂv-«c&e,@ &V

P

Loogsn i ) repeges
ooy it ga 4 Vg e Hregy,

R dhageape Cabespune aleyay,.
# e

g.

—

b-4r
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Izpis o#oblja iz ;
RidePFera OFICIRU: ZA VEZU PRE B, A.F.—u

S9teb Yazduhoplovstva Jugoslovenske Armije "vnjom depesom od
1% maja t.g. izyestio je 351 (Jugoslovenski) Skvadron, 352 (Jugoﬂlovenslu)
Skvadron i -Mehaniearsiny-Cetu (nase 1judatve w sastavu rionies 281 Winga)
da je:.svoe 1judtgve napred pomsnutii jedinica izpicano iz R.A\Fi-a pod 16.
majem u 0600 f:a.nmra.

Med jutim -odbritenskih vojnih vliacti (H,A.F.-a) do danes ni-
e priml;}eno nikalkio’ nared jenje, koje bi se moglo naverti kao’ Yauthority"
za.nas izlas iz, Ii/ﬂ.'..'n‘.—a.‘ Na-dan!26.mdja t.g.posluta je B.AsF.~u depesa
u;.;li 'prepie Ae e prilogu dostavl;la‘ Kako na tu depesu u roku-od 48 casove
nije-bio. primljen aikaky odgovor, ko je 28.0.m. polata depesom urgencija
za-pdgovery oiji -se prep:.s prilaze. No i na o urgenciju nije do danas
IR dosao 0dgovor, -

I{aﬁa SV h:.le jedinice: 281, Winga vracene u b 1iju, bilo je
‘naredjend,- da se; pritanskin vlestima . odmah-vrati novac, koji ja bio u
svoje vree nasinm :jgdimcama stavljen: na razpolozenje »a notrebe kantine
(I-B‘I.), oficirskii i podofieirsku menazu, To je odmeh ucinjeno i novac
Yracen britanakim’ vlaatj.ma preko-blaga jne 281, Wing-n. Ton prilikom je izo-
slenik B. A F.=a po racunsko,j .grant (Puy-Aceounta),nelti Flight Lieutenant,
trazio,.da” se jodmah salju sve platne knjizien (Por hook) u BeAd¥. sa po-
trebnin dokumentom: o nasem izlasku iz R.A.F.-a t, j.taloavenim P.OLR.
(Personnel Oceurence Report). Prepisi ovih P.O.R. 2a sva tri ‘jedinice
dostavljaju .se w prilogu,

Kako do danas nakon 14 dana od nanng irls "5 iz R AFeen
nije primljeno nikakvo naredjenje za likvidueciju ns 14 jelinica, koje su
do 16.0.u, u Q600 casova bile u sastavu ReA.F.=-a, to o A:nas preko bri-

tancke jedinice "YUGOSLAV ELEMENTERY PLIGHT R,4.T.,C.01L0.", koja re jedi-
‘nice nalazi ne aercdromy ZEIUMIE, -poslati BeAsFe-u alcb: "To0.R." Yao 1
platne knjizice os0blja bivoih jedinica RoA.F.-a i to: 351 (Yuzo )
Squadron, 352 (Yugoslav) Syuadron i nasceg ljud.tve 261 “iig, rafdi Fonsc-
nos obracune. X

Dostavljajuci Yam ovim alktom ~ve potrehne :57-tke, izvolite
preuzeti sve potrebne mere da ce ovo pitanje n pajtrscoa roku likvidira.

‘SOF- =

Politkonesar, porucnik

T AHDANT /

for 1lot..]ymc
i

& : (-A
¢ o
Qrensie s

6‘.1,,.._. b |¢ yguit

Akt 1. vazduhoplovnog lovackog puka u vezi sa ispisom iz RAF; 30. maj 1945.
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Glava IX

Sadejstvo 1 koordinacija borbenih dejstava

oceci sadejstva i koordinacije borbenih dejstava 1. i 2.
P eskadrile NOVJ i jedinica kopnene vojske i ratne mornarice
pocinju od naredenja Vrhovnog $taba NOV i POJ, od 27.

avgusta 1944, u kome pored ostalog, stoji:

»Nada lovaCka avijacija od sada ¢e sadejstvovati u krupnijim
operacijama nadih jedinica. Glavni Stabovi korpusa neka nam dostav-
ljaju zahtjeve i naznaCavaju ciljeve za dejstvo. Imati u vidu moguénost
lovagke avijacije“!*>’

S obzirom da se u to vreme 1. eskadrila nalazila u Kaneu a 2. u
Benini, vrhovni komandant NOV i POJ je nameravao da obe eskadrile
prebazira u zemlju. U duhu jednog naredenja, ve¢ 18. avgusta 1944,
Glavni §tab NOV i PO Hrvatske doneo je ,Privremeno uputstvo za
aerobaze NOVJ“, koje podinje citatom:

,»Do dolaska nae avijacije u zemlju, izdaje se ovaj privremeni uput
za organizaciju leteli$ta — aerodroma i prihvat transportnih aviona*“!**

Posle dobijanja direktive Vrhovnog $taba NOV i POJ o sadejstvu
saveznitkog vazduhoplovstva, 17. avgusta 1944, jedinice NOVIJ, na
izvestan nacin, otpocinju da osecaju rezultate dejstava iz vazduha. Kako
se u to vreme tek razvijaju odnosi sadejstva i koordinacije borbenih
dejstava, vrhovni komandant je imao u vidu i §to veéu samostalnost
vlastitih vazduhoplovnih jedinica, posebno za takti¢ka dejstva. Zato u
Direktivi Vrhovnog §taba NOV i POJ, od 23. oktobra 1944, i na osnovu
predloga general-pukovnik Eliota, komandanta BAF-a da se, radi
zatvaranja pravca nadiranja nemackih jedinica i odbrane Dubrovnika,
koriste aerodromi u Konavlju - stoji sledece:

»Na aerodrom Konavlje treba da se prebace nase dve eskadrile iz
RAF. One treba da izvriavaju takti¢ke zadatke preko oficira za vezu
kod $taba na%ih snaga na tom sektoru*!*>

7 Knjiga predatih depefa Glavnog §taba NOV i PO Hrvatske, depefa br. 6. od 27.
avugsta 1944, Arhiv VII, k. 119/4. _ N

% Uputstvo je bilo namenjeno organizaciji i radu vazduhoplovnih baza I II reda i jedno
je od prvih formulisanith u NOR, s obzirom da na savremen nacin regulile pitanja
vezana za baziranje lovatke avijacije, kao i za prihvat transportne avijacije. Doneta
su i pravila za dnevni i noéni start, organizovanje kontrole letenja i meteorolodke
sluzbe, itd; Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 101.

33 Knjiga primljenih depe$a Staba 2. korpusa NOVJ, depesa br. 12. od 23. oktobra 1944;
Arhiv VIL, k. 394, br. reg. 21-66/2.
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Pored te direktive, upuéene Stabu 2. korpusa NOVJ, Vrhovni §tab
je ponovio naredenje i Stabu 29. NOU divizije:

»Odobreno kori¢enje aerodroma u Konavljima ili Grabu, gde ée
se verovatno prebaciti naSe eskadrile i deo sovjetske avijacije. Za
CiScenje luke, uredenje aerodroma i veze sa vama odobreno da engleski
pukovnik Makner sa grupom oficira izvidi luku, aerodrom i uspostavi
veze sa vama“!*¥

Bez obzira na insistiranje komandanta BAF-a, vrhovni komandant
NOV i POJ nije odobrio da na aerodromu u Konavljima baziraju
skvadroni BAF, vec je $tabovima 2. korpusa NOVJ i 29. NOU divizije
izdao naredenje u kome precizira da nae eskadrile dobijaju takticke
zadatke preko oficira za vezu upravo od $tabova koji operidu na tom
sektoru. Stab BAF-a je, medutim, imajuéi u vidu svoje operativne
planove i operativnu potéinjenost 1. i 2, eskadrile, odustao od namere
da uredi Konavlje, ali je u isto vreme i zabranio nadim eskadrilama da
se one samostalno prebaziraju.

Sadejstvo sa jedinicama kopnene vojske

Dva kljutna momenta — dejstva 1. i 2. eskadrile NOVJ i dejstva
saveznikog vazduhoplovstva — prelamaju se i nad borbenim dejstvima
8. korpusa NOVJ, a kasnije i drugih jedinica. Tako se nad operativnim
prostorom na kome su jedinice 8. korpusa izvodile svoja dejstva, u
avgustu, spetembru i dalje do kraja 1944, avijacija pojavljuje sve Gesce.

1) Problemi sadejstva u kninskoj operaciji su veoma izrazeni. U
Direktivi br. 3, od 26. oktobra 1944. Stab 8. korpusa NOVJ precizirao
je obaveze svih podredenih jedinica, pri ¢emu, medutim, ne spominje
mogu¢nost dejstva avijacije. To isto &ini i Stab 20. divizije u zapovesti
za napad na Knin od 24. novembra, kao i Stab 19. divizije od 25.
novembra. Medutim, Stab 26. divizije u zapovesti za oslobodenje
Sibenika od 31. oktobra navodi sledede:

»Vazduhoplovstvo: Savezni¢ko vazduhoplovstvo ée potpomagati
nale akcije aktivnim dejstvom. Za odbranu iz vazduha voditi raduna o
maskiranju i kamuflaZi jedinica, narocito komora i slagali§ta pogodnim
rasporedom i prilagodavanjem terenu*!**!

U izvedtajima o rezultatima borbe za Knin, §tab 26. divizije,
nasuprot iskustvu iz ranijih akcija, potvrduje kao pozitivnu saradnju
izmedu peSadije i artiljerije, ali se kriti¢ki osvrée na slabo koridéenje
aritljerijske pripreme. Stab 1. tenkovske brigade u zaklju¢ku o oceni
vlastitih dejstava napominje da je kninska operacija, po obimu, broju
ucesca i sadejstvu artiljerije i tenkova sa pe3adijom jedna od veéih akcija
nasih jedinica.

* Knjiga predatih depesa Vrhovnog $taba NOV i POJ, depesa br. 27. od 23. oktobra
1944; Arhiv VII, k. 28, reg. br. 2-3/14.

#! Iz zapovesti Staba 26. divizije podredenim jedinicama od 31. oktobra 1944. za
oslobodenje Sibenika, Zbornik NOR tom V, knj. 35, dok. 98.
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Nijedan od pomenutih 3tabova ne spominje rezultate ostvarenog
sadejstva avijacife, ali glavni problemi koordinacije dejstava su bili:

—nedostatak oficira za vezu i navodenje (VON), odnosno radio-sta-
nica za odrZavanje veze sa avionima u vazduhu;

— nepoznavanje bitnih elemenata meteoroloske situacije na terenu
pre neposrednog poletanja pilota sa mati¢nih aerodroma;

—nedovoljno razvijena saradnja izmedu pojedinih jedinica, narocito
u kljuénim fazama izvodenja operacija;

— nemogucnost da se detaljmje prati dinamika boja od strane
rukovodedéih timova u Stabu 28. vinga BAF, koji j Je pot¢injene skvadro-
ne, prema tome i 1. i 2. eskadrilu NOV], upudivao na zadatke i van
Kninske krajine, odnosno prema vlastitim operacijskim planovima, u
kojima je glavni zadatak bio ne samo neposredna vatrena zaStita
jedinica 8. korpusa NOV] veé i neutralisanje neprijatelja u $irem rejonu
kako u njegovom pokuSaju prodora tako i po snagama koje bi,
eventualno, predstavljale pojacanje.

Od 26. oktobra do 9. decembra 1944. piloti 1. i 2. eskadrile su
izvrdili 39 borbenih zadataka, odnosno 131 avio-poletanje, vedinom
ometanih nepovoljnom meteoroloSkom situacijom. Najveéi borbeni
ucinak avijacija je ostvarila u vazduhoplovnoj pripremi kninske opera-
cije, dejstvujuéi po neprijateljevim garnizonima i koncentracijama trupa
i po komunikacijama. Prilikom bombardovanja piloti su retko dobijali
tatno naznacen cilj i vreme dejstava, ve¢ su im davani uopsteni zadaci,
na primer, da se bombarduju mesta Donji Lapac, Perusi¢, Gradac,
Otri¢, itd.

Prema procenama komandi obe eskadrile, avijacija je mogla da
uniti znatno vecdi broj neprijateljevih objekata. Manji efekat je ostvaren,
jer su objekti bili branjeni snaZznom PAA, od ¢ega su stradali i piloti i
unistavani avioni. Neprijatelj se uglavnom kretao noéu koristeé¢i komu-
nikacije, zatim u vreme niske obla¢nosti i lo§ih meteorologkih uslova
posebno za vreme sneZnih padavina.

Dejstva u kninskoj operaciji, bez obzira na skromne rezultate,
praktino su znalila sticanje prvih ratnih iskustava u ostvarivanju
sadejstva i koordinacije borbenih dejstava. Ta iskustva su dobro dosla
u narednim operacijama, posebno u mostarskoj, kao i u zavrinim
borbama za oslobadanje zemlje. Pokazalo se da sadejstvo daje odredene
rezultate i kada se borbeni zadaci izvr§avaju na $iroj teritoriji i van
podrucja Split — Sibenik — Knin — Sinj.

Premda je izostala neposredna vatrena zastita, komandni kadar 8.
korpusa NOV] je ocenio da je doprinos pilota 1. i 2. eskadrlle bio vrlo
dragocen.

2) Problemi sadejstva u mostarskoj operaciji su takode bili sloZeni.
Za razliku od kninske u mostarskoj operaciji sadejstvo i koordinacija
borbenih dejstava dali su znatno bolje rezultate. Komanda 1. lovacke
eskadrile, ocenjujuci rezultate sadejstva u mostarskoj operaciji, rukovo-
dila se sledeéim:
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»a) Da povecamo korist i efikasnost nadeg rada. Pri tom u punoj

mjeri vodimo racuna o dobivenom naredenju za ograniéenje letenja i
.€uvanje pilota, te nam je namjera da poboljSamo samo onaj nuZni

minimum letenja.

b) Da nau¢imo i uvjeZbamo jedinice nale vojske saradnji sa
vazduhoplovstvom.

¢) Da sami steknemo viSe iskustva u tom pogledu.

Do sada smo uspjeli da uspostavimo vezu i saradnju sa VIII
korpusom i sa §tabom Mornarice.

Saradnja je doSla do punog izraZaja prilikom operacija u sektoru
Ljubuski — Siroki Brijeg — Mostar i mi§ljenja smo da je donela dobre
rezultate!**

Komanda 1. eskadrile NOVJ je jo§ 1. februara 1945. istakla
potrebu vece saradnje. O tome ima viSe podataka u obavestenjima koja
je Stab Mornarice NOVJ uputio ovoj eskadrili i u kojima, izmedu
ostalog, stoji kako $tabovi 2. i 8. korpusa NOVJ mogu preko mornaricke
radio-stanice na Visu da dostavljaju svoje zahteve za dejstva avijacije.

Ocenjuju¢i probleme saradnje u mostarskoj operaciji, Stab 8.
korpusa iznosi, pored ostalog, i sledede:

»U toku bitke za Mostar pokazalo se da je saradnja izmedu
pojedinih rodova vojske bila dobra, no jo§ uvek ne na poZeljnoj visini. ..

Prilikom sadejstva avijacije i peSadije, §tabovi divizija nisu shvatili
da svako trazenje tu¢enja neprijateljskih ciljeva treba da sadr#i potrebne
podatke bez kojih avijacija ne moZe pristupiti zadatku*1>#

Zbog nedovoljne koordinacije dejstava izmedu avijacije i jedinica
na zemlji, 6. februara je jedno odeljenje 1. eskadrile, u drugom izlasku,
vraceno sa zadatka, pri demu je sve bombe bacilo u more. Posto piloti
nisu bili obaveSteni o dostignutoj liniji nasih jedinica na zemlji, toga
dana je neposredno po sletanju ovog odeljenja, u treéem izlasku poslat
par ’spitfajera’ da izvidi komunikaciju Siroki Brijeg — Mostar.

U vezi sa ovim dejstvima 6. februara, 1. eskadrila je uputila
»1zve§taj o saradnji na sektoru Mostar® Stabu 8. korpusa NOVIJ, u
kome stoji: '

»Loga dana ujutro BAF je naredio da napadnemo Siroki Brijeg,
KneZpolje i komunikaciju prema Mostaru. U 07.45 Casova prvih 12
(osam naih i Cetiri engleska) aviona izvrsilo je napad na Siroki Brijeg.
U 08.15 ¢asova primljena je vasa depeia da se u toku dana ne smije
napadati Siroki Brijeg. U zadnji &as smo uspjeli da vratimo preko
radiotelefonije drugi talas aviona i prekinemo daljnje operacije*!**

Iskustva u zajedni¢kim akcijama u mostarskoj operaciji pokazala
su jo§ u toku samih dejstava da komande 1. i 2. eskadrile treba da
preduzmu neke inicijative. To je bilo moguée jer su tada od Staba 281.

*2 1z izve$taja komande 1. eskadrile NOVJ od 25. februara 1945. Stabu Vazduhoplovstva

NOVI; Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok, 282.

¥ Iz Operacijskog dnevnika Staba 8. korpusa, k. 526, reg. br, 24-3.

* Iz Izvestaja komande 1. eskadrile od 20. februara 1945, Stabu 8. korpusa NOVJ;
Arhiv VII, k. 1460 B, reg. br, 16/2.

252



vinga BAF dobili izvesnu slobodu akcije, zatim, je uspostavljena
radio-veza, koja je funkcionisala bolje nego preko radio-sredstava
RAF. Osim toga, jugoslovenski piloti su znatno bolje poznavali teren,
a bili motivisaniji za borbu i efikasniji od savezni¢kih posada.

Prema uofenim nedostacima, komanda 1. eskadrile se potrudila
da u jednom dopisu Stabu 8. korpusa NOV]J, 30. januara 1945, dostavi
predlog sa potrebnim objadnjenjima, koja su se odnosila na: dotadagnji
poloZaj i rad obe eskadrile, na trenutni poloZaj i status, dotadasnje
nedostatke u radu, kao i dva predloga za bududi rad i za organizovanje
veze.

U vezi sa dotada$njom saradnjom sa jedinicama NOVJ, komanda
1. eskadrile istice:

»Sve zadatke smo primali od BAF-a (Balkansko vazduhoplovstvo).
Svi detalji su nam bili naredivani (cilj, broj aviona, vreme napada, naéin
napada) i nismo ni$ta mogli raditi po vlastitoj inicijativi.

Saradnja sa jedinicama nase vojske je bila organizirana tako da su
ove preko britanskih oficira za vezu dostavljale zahteve BAF-u. Stab
BAF-a je prikupljao sve podatke 1 rasporedivao zadatke na sve njemu
podredene eksadrile, medu njima i na nafe dve eskadrile. Iz dosadasnjeg
isksutva znamo da je ova saradnja bila dosta nepotpuna, pa &ak i
slaba*! -

Govoreéi o dotada$njim nedostacima u radu, komanda 1. eskadrile
istice i da BAF c&esto nije postupao po zahtevima na$ih jedinica, te
napominje sledece:

,»3) Dobiveni podaci o ciljevima su gotovo redovno bili nepotpuni
inedovoljni, §to je uzrokovalo slabije izvr¥enje i slabije rezultate akcija.

4) NaSe jedinice, radi pomanjkanja stru¢nog vazduhoplovnog
znanja, i radi slabo organizirane veze, ponekad nisu postavljale, ili su
pogresno postavljale, zahteve za pomo¢ vazduhoplovstva.

5) Nismo do sada primili nikakve izveStaje o rezultatima akcija, te
nismo bili u stanju da sti¢emo dovoljno iskustva i poboljamo rad.

Iz svega se ovog vidi, da ne samo naSe dve eskadrile, nego i
britanske eskadrile u sastavu BAF-a, €iji je zadatak saradnja i podr$ka
N.O.V., nisu bile u dovoljnoj meri i na najbolji naéin iskoristene, te
je 1 korist koju je N.O.V. mogla da ima od avijacije, bila mnogo manja,
nego §to je mogla da bude“!**

U predlogu za bududi rad tj. kako da se postojeéi nedostaci otklone,
komanda 1. eskadrile smatra da i ubuduce, preko oficira za vezu, sve
zahteve za pomo¢ vazduhoplovstva treba dostavljati RAF-u, posebno
radi korid¢enja saveznitih skvadrona. No, u to vreme piloti 1. i 2.

. eskadrile nisu znali u kojim se sve jedinicama nalaze savezniéki oficiri

za vezu, niti u kojoj je meri BAF ispunjavao sve obaveze. Takode se
pretpostavlja da stareSine nasih jedinica nisu znale u punoj meri kako
da planiraju sadejstvo i koordiniraju borbena dejstva. Isto tako,

5 Arhiv VII, k. 1466 B, reg. br. 14/2.
36 Thid.
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predloZeno je da zahtevi za akciju budu $to detaljniji, kao i da se
dostavljaju izveStaji o postignutim rezultatima avijacije.

U predlogu za organizovanje veze komanda 1. eskadrile iznosi da
radio-stanica Staba Mornarice NOVJ na Visu treba da bude tranzitna
do Staba 8. korpusa, a radio-stanica ovog korpusa — za sve ostale
korpuse.

U isto vreme, poslat je i prilog tom dopisu, od 30. januara:
»Nekoliko savjeta za saradnju sa vazduhoplovstvom®, u kome je
precizirano koje podatke treba dostavljati, kao i nacine i vrste sredstava
za vezu koje treba koristiti. Komanda 1. eskadrile preporucuje da se
taj uput koristi u jedinicama sa svim komandnim strukturama ili kao
predavanje o saradnji sa vazduhoplovstvom. Iznosi se i potreba da se
u vi§im $tabovima odredi stru¢no lice za vazduhoplovnog referenta.

Kao osnovni elementi za efikasnu upotrebu avijacije navedena su:

,»a) osnovni princip jest da avijaciju treba upotrebljavati u tesnoj
vezi s operacijama na zemlji, to jest:

- kao priprema za napad naSe vojske na neprijateljski poloZaj;

- u toku samog napada, i

—usvrhu odbrane, kad se o¢ekuje, ili u toku neprijateljskog napada.

Napad avijacije na neprljateljske ciljeve, u pozadini ili na frontu,
bez veze sa operacijama naSe vojske je neekonomican i donosi vrlo
malo koristi.

b) S obzirom na dosta slabe i spore veze s kojima sada raspolaZzemo,
uglavnom dolaze u obzir napadi na nepokretne ciljeve (kasarne,
slagalista, $tabovi, usidreni brodovi, motorizacija ako duZe vremena
ostaje na jednom mjestu, itd.). Avijacija je u stanju da ove ciljeve
gotovo sigurno unisti.

¢) Pokretne ciljeve (motonzovane kolone, brodovi u voinji, itd)
bi¢e samo izuzetno moguce napasti, Sto ¢e zavisiti od brzine veze.
IzvrSenje zadatka moZe se u najboljem sluéaju odéekivati tek sutradan
po upucivanju poziva. Zato se ne mozZe raCunati na hitnu pomo¢
avijacije, na primjer, u slu¢aju iznenadnog prodora neprijateljske
motorizacije.

Ali ako se sazna da ¢e duZ komunikacije neprijatelj kroz duZi
period vrsiti Ziv saobracaj, onda izvidanje i napad na tu komunikaciju
predstavlja vrlo koristan cilj.

d) Napad na neprijateljske poloZaje (rovove, male bunkere, itd)
je neekonomican, posto su ovi ciljevi iz vazduha teSko uocljivi i od
samog napada se ne moZe ocekivati da ée prouzroditi veée Stete za
neprijatelja“!**’ ,

U tom uputstvu se, dalje, obja$njava kako treba iskodirati kartu i
odredene ciljeve oznaditi brojevima. U tom slu€aju dovoljno je u depesi
navesti broj, odnosno cilj koji treba tuéi. Ali, prilikom dostavljanja
zahteva potrebna je 3to ta¢nija pozicija cilja, kao i $to precizniji podaci
o njemu. Na primer, kakve je vrste cilj koji treba napasti ili, ukoliko

*7 Arhiv VII k. 1466 B, reg. br. 14/2.
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je re¢ o motorizovanoj koloni = broj vozila, odnosno tenkova, kao i
mogucnosti PAA. U uputstvu se, takode, nalaZe da je najbitnije
naznaciti vreme napada, i to: datum i Cas.

Radi identifikacije prednjih linija naSih jedinica, komanda 1.
eskadrile je u uputstvu objasnila i upotrebu signala, odnosno platna:

»otrelica u obliku trokuta — sluZi za pokazivanje pravca prema cilju.

Belo platno pravokutnika (Zar8av) sluZi za lak§e uodavanje strelice.
Postavlja se pozadi strelice.

Jedno platno pozadi strelice znaci: Udaljenost do cilja je manja od
5 km.

Dva platna pozadi strelice znage: Udaljenost je 5 do 10 km.

Tri bijela platna (CarSava) jedan pored drugog na rastojanju od
jedan metar zna&i: Ovo mjesto je u naSim rukama — ne napadaj“!>*®

Na uputstvu su bile ucrtane i dimenzije platna: osnovica trougla i
kvadrat je 1,5 metra, dok su visine razli¢ite — kod trougla tri, a kvadrata
dva metra. Da bi ciljevi bili §to uo¢ljiviji iz vazduha, pored pomenutih
signala, treba ispaliti neku raketu, ili upaliti vatru.

Dve nedelje kasnije komanda 1. eskadrile je Stabu 8. korpusa
NOVIJ uputila jednu radio-stanicu, a u propratnom aktu nabrojeni su
svi slu¢ajevi upotrebe, kao i primer rada radio-stanice sa pilotom.

S obzirom da su u meduvremenu sagledani jo§ neki problemi
saradnje, komanda 1. eskadrile je 20. februara predoéila neke izmene
koje se odnose na ,,Predlog za buduéi rad”, dostavljen 30. januara:

(a) Stab VIII korpusa da po moguénosti poveZe i organizuje
radio-vezu izmedu nasih stanica i I, V 1 XI korpusa.

(b) Zahtjeve za akcije vazduhoplovstva u neposrednoj blizini fronta
1 u slucaju za specijalne akcije, gdje je potrebna paZnja, svjesnost i
dobro poznavanje terena, dostavljati prvenstveno na§im eskadrilama.

(c) Od Saveznika traZiti izvrdenje akcija u pozadini neprijateljskog
fronta i u slu¢aju kada je potreban ja¢i bombarderski napad®!**

S obzirom da je konstatovano da dostavljeno uputstvo za saradnju
nije dovoljno prouceno, greske su bile sledece: vremenski podaci nisu
ni uredno, .niti redovno javljani; podaci o ciljevima su bili vrlo &esto
nepotpuni i, najzad, zbog brze dinamike dejstava avijaciji nisu pravovre-
meno dostavljane izmene o napredovanju naSih jedinica, odnosno
zauzetim rejonima, ili objektima.

Jednu dobijenu depe$u od 8. februara, koja glasi: , Tokom 8.
februara u Mostaru tucite sve ulice! Komanda 1. eskadrile je ovako
prokomentarisala tpredloZila: ,Napadnite 8. februara, u 13.00 &asova
u Mostaru ustaski Stab u Franjeva¢kom manastiru; njemacki §tab u
hotelu 'Neretva’, ili kasarnu preko puta duhanske stanice (fabrike) i
dodati koordinate ciljeva“!**®

U delu u kome se govori o upotrebi radio-stanice i navodenju,
pored ostalog, pise:

38 Thid.
* Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok. 272.
350 Ibid
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»Radio-telegrafskim putem zatraZiti da u odredeno vreme bude
izvestan broj aviona nad bojiStem. Cilj koji ¢e avioni tuéi odredice se
radio-telefonskim putem od strane komandanta koji rukovodi operaci-
jom.

Primer: ’Imate iznad mostarske zone &etri aviona (koji vam stoje
na raspoloZenju). Nade su linije Buna — Blagaj — PodveleZ, itd.
Naredenje avionima: ,Tucite puteve koji vode od Blagaja — Bune —
Podveleza®!, itd. ka Mostaru. Ili: ,, KruZite iznad nagih i neprijateljevih
poloZaja dok mi vr§imo napad“!’

Vodite rauna o promeni zadataka u vazduhu i ne sluZite se
koordinatama za oznacavanje ciljeva. Piloti — lovci vrlo te$ko pronalaze
cilieve sitne razmere na sekciji pomoéu koordinata, jer je njihova
komocija u pilotskom sedidtu vrlo skucena. Takoder voditi racuna da
nad lovacki avion ostaje u vazduhu oko 2,20 ¢asa, te prema tome, ne
drzati ih dugo iznad bojista“!*!

Ovo uputstvo, poslato Stabu 8. korpusa, praktiéno, predstavlja i
prvo pravilo rada vazduhoplovnog oficira za navodenje (VON).

Stab 8. korpusa NOV]J, analizirajuéi mostarsku operaciju i odnose
sadejstva i koordinacije borbenih dejstava, o$tro je zamerio podredenim
jedinicama slabo sadejstvo sa avijacijom:

»Pjesadijske jedinice ne znaju pravilno koristiti dejstvo aritljerije. . .
a §to se ti¢e traZenja pomoci od artiljerije i avijacije, jo$ ni §tabovi
divizija nijesu shvatili da svako traZenje mora da sadrZi mnoge podatke
bez kojih ne moZe uopée doéi u obzir pitanje koordinacije i stvarne
pomoc¢i artiljerije pjeSadiji, avijacije artiljeriji, itd.

Na primer: 13. februara u 21. ¢as Stab XIX divizije traZio je da
se 14-tog u jutro bombarduje i mitraljira isto¢na ivica Varde, k. 331
prema K. 252. Premda je u perspektivi bilo najshvatljivije da ¢e Varda
u toku no¢i biti zauzeta, kao §to se to i dogodilo u 22. &asa 14-tog
februara®! 1352

Stab XIX divizije, neposredno po dobijanju depese, ponovo trazi
dejstvo avijacije, bez detaljnih podataka:

»Zauzeta je Varda k. 331 - s. Miljkovié¢ — Orlovac k. 473. Izbijamo
na Kobilovac. Teska korpusna artlljenja tuée Hum k. 436. Neka
avijacija tude pomenute poloZaje®!®>

Uted¢em u mostarskoj operaciji jedinice 8. korpusa NOVJ i 1. i
2. eskadrile, stekle su dragocena borbena iskustva. Obe strane su
shvatile da su osnovni preduslovi uspesne saradnje i sadejstva da
jedinice KoV dobro poznaju taktiku dejstava avijacije, takti¢ko-tehnicke
karakteristike aviona, naoruzanje, nain odrZavanja veze, navodenje,
itd. kao $to jedinice avijacije treba da znaju taktiku borbe jedinica
kopnene vojske, narocito na izrazenom orografskom sklopu terena,
dinamiku boja, 1 sl.

351
;i; Iz Knjiga depesa Staba 8. korpusa NOVJ; Muzej RViPVO, kut. VII-3, f-1, dok. 18,
Ibid
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Osim sa jedinicama 8. korpusa NOVJ, piloti 1. i 2. eskadrile
nastojali su da ostvare sadejstvo i sa Stabovima ostalih korpusa. Ono
se, medutim, nije ostvarilo, kao sa 8. korpusom. Ipak, postojale su
inicijative od strane Stabova korpusa, posebno na operacijskom prostoru
na kome je dejstvovala naa avijacija. Tako je Stab 5. korpusa NOVJ,
17. februara 1945, poslao 1. eskadrili plan veza u kojoj naznacava
sledede:

,.Peti korpus odgovara na talasu 4170 kc. sa pozivnim znakom LKO
— LKO. Vrijeme rada od 0730, 1000 1 1600 casova. Pocetak 20
februara“*

Istog dana Stab 5. korpusa dostavio je i $ifru br. 8, kao i kljuceve
te §ifre za februar, mart i april, naglaavajuci da je ,,veza neophodno
potr}%?na, radi uze saradnje vazduhoplovstva i nasih jedinica na zem-
Lji“!

Za uspesno bombardovanje sela Vitez i Hankumpanije, komanda
1. eskadrile je, 17. februara, dobila od general-majora Slavka Rodi¢a,
komanda 5. korpusa zahvalnicu sledece sadrZine:

~Komandant (8)*° korpusa mnogo zahvaljuje za brzi postupak po
njegovom zahtevu za saradnju vazduhoplovstva i za uspeh postignut na
putu Busovada — Travnik 17. februara®!*’

3) Problemi saradnje u zavrinim operacijama za oslobodenje zemlje
su znatno manje teZine u odnosu na uslove sadejstva u prethodnim
operacijama. Neposredno po otpocinjanju zavrsnih akcija za oslobode-
nje zemlje, Stab 4. jugoslovenske armije je uputio potéinjenim jedini-
cama uputstvo o nacdinu odrZavanja veze izmedu avijacije i trupa na
zemlji (peSadije, motomehanizovanih jedinica i artiljerije) putem radio-
veze 1 pomocu signalnog platna:

»1. — Pjesadija:

Komandanti, jedinice i napadne kolone mogu avijaciji pomocu
znakova pokazivati ciljeve koje treba tuéi iz vazduha i za tu im svrhu
sluZe slijededi znaci:

a) strelica (trokut) veli¢ine: baza 5 m, a visina trokuta 8 m.

b) kvadratna platna veli¢ine 5x5 m.

Boja ovih platana moZe biti crvena ili svijetloplava.

Postavljanje znakova:

Strelica se mora sa $iljkom uvijek postaviti u pravcu gdje se nalazi
cilj, a kvadratna platna postavljaju se pozadi strelice i to: jedno platno

54 Plan veze izmedu Staba V. korpusa NOVJ i Vazduhoplovne baze NOVJ na Visu*,
__ dopis Staba 5. korpusa od 17. februara 1945, Arhiv VII, k. 1466 B, reg. br. 12/2,
* Op. cit, reg. br. 12/2-1.
% Ovo je pogrefan prevod depefe komandanta 5, korpusa u Stabu 281. vinga za 1.
eskadrilu. Ispravan tekst glasi:
»Corps Commander most grateful for prompt response to his request for support
and success obtained on road BUSOVACA — TRAVNIK on Feb 17th.
Na istom dokumentu nalazi se, pored citiranog, i sledeéi prevod:
~Komandant (8) korpusa mnogo je zahvalan za nasu gotovost da odgovorimo na
njegov poziv za pomoé u pogledu bombardovanja neprijateljevih ciljeva i za uspeh
koji je postignut na putu Busova¢a — Travnik na dan 17. februara®!
37 Arhiv VII, k. 1466 B, reg. br. 1012,
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oznacava da se cilj nalazi na daljini manjoj od 5 km, a dva platna
oznalavaju da je cilj udaljen izmedu 5 i 10 km od signalnog platna.

Ovim platnima trupe na zemlji u isto vrijeme pokazuju nasoj
avijaciji da se izvjestan polozaj ili uporiSte nalazi u nasim rukama, pa
se ovaj znak moze i za takav slucaj koristiti.

2. — Motomehanizovane jedinice:

Narogito je va?no da se odrZava dobra veza izmedu motomehani-
zovanih jedinica i avijacije, kad ove izvrSe prodor u neprijateljski
raspored, jer je u tom slu¢aju zabuna od strane avijati¢ara lako moguca.

Zbog toga nae motomehanizovane jedinice imaju na svako mo-
torno vozilo, na gornjim povrSinama izraditi u bojama nafu drZavnu
zastavu sa zvijezdom u kruZnom obliku i veli¢ini koju dozvoljava oblik
gornje povrsine vozila.

Nasim avijatidarima bit ¢e skrenuta paZnja da naSe tenkovske
jedinice u prodiranju vr$e zamagljivanje, te ¢e i to avijati¢arima posluziti
za bolju orijentaciju:

3. — Artiljerija:

U sluéaju napada na jace utvrdene poloZaje u artiljerijskoj pripremi,
ucestvuje i juri$na avijacija. Za takav sluaj odredit ¢e komandant
Armije vrijeme u kome ¢e izvrstiti napad avijacija, a ovo moZe biti u
trajanju od 10 do 15 minuta.

Avioni dolaze iznad fronta neSto ranije od odredenog vremena i
osmatraju cksplozije artiljerijskih zrna. U odredeni sat artiljerija prekida
vatru, a zatim avioni tuku vatrom svojih topova i mitraljeza one iste
poloZaje koje je tukla i artiljerija.

4, - P. a. odbrana gada samo sigurno identifikovane neprijateljske
avione. dok avione nocu i po mjesecini uopée ne gada“!**

Kako se vidi, u uputstvu su prihvaceni predlozi signalizacije sa
platnima, s tom razlikom §to su dimenzije povecane. Ovde je, takode,
spomenuta jo$ jedna uloga avijacije — korektura artiljerijske vatre — ¢iji
se podaci, medutim, ne koriste.

I pored naznadenih elemenata i naredbe da se koriste signalna
platna, Stab 20. divizije je javio da je jedan avion 29. marta miiraljirao
njihove poloZaje, posle ¢ega je Stab 4. armije naredio Stabu 26. divizije:

LUpoznajte Stab IV korpusa sa upotrchom signalnih platna kad
avijacija neposredno saraduje. U protivnom, zabuna je avijacije uvijek
moguéal®> )

Posle nekoliko uzastopnih uspe$nih operacija. Stab 4. armije je
naredio da dobro izude iskustva iz proteklih borbi, izmedu ostalog, i
sadejstva sa avijacijom.

Sadejstvo sa avijacijom i koordinacija borbenih dejstava mnogo
bolje su se odvijala, naro¢ito u prvom periodu napadnih operacija 4.
armije, ali su i dalje zadrZala neke osnovne slabosti koje su se desavale

3% Arhiv VIL k. 573, reg. br. 5/1-I; Uputstvo Staba 4. jugoslovenske armije od 13. marta
_1945. $tabu 11. korpusa o nadinu odrZavanja veze izmedu avijacije i trupa na zemlji.
3 Iz Knjige depesa 4. armije, Arhiv VIL, k. 315 A, reg. br. 2-11/11, depe3a br. 256.
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i ranije. Uz to, na sadejstvo i koordinaciju borbenih dejstava u
negativnom smislu se odrazila zabrana na$im eskadrilama od strane
Staba 281. vinga BAF da u&estvuje u operacijama.

Stab 4. armije je, kako nagoj tako i savezni¢koj avijaciji odredio
opste i nacelne zadatke. Kako su se akcije odvijale, postavljanje zahteva
za dejstva avijacije ~ bazirana na planovima i zadacima — sadrzavalo je
naznacavanje ciljeva, dan i ¢as dejstva, uze koordinate i druge karakte-
ristike ciljeva. To ilustruju sledeéi primeri. 3

Dvadeset i prvog marta, u 14.00 ¢asova, Stab 4. JA je poslao
sledecu depesu:

»Za vazduhoplovstvo; 21. III 1945.

Molimo Komandante saveznitke avijacije pridate IV armiji*® za
slijedece zadatke tokom 22. marta 1945:

1. - Izvidanje i napad na slijedeée komunikacije:

Sisak — Sunja — Kostajnica — Bos. Novi - Bihaé; Novska — Dubica
—Sunja; Karlovac — Ogulin — Otogac — Gospi¢; Susak - Senj — Otocac.

Izvidanje vrsiti rano ujutru, oko podne i pred vece.

2. — Bombardovati i mitraljirati radi uznemiravanja:

Zelj. stanice: Karlovac, Ogulin, Sisak, Petrinja, Sunja, Kostajnica,
Bos. Novi, Bos. Krupa, Susak.

VojniCki objekti u Gospicu, Bilaju i Litkom Osiku, kako je
oznaceno na skicama.

3. —Bombardovanje i mitraljiranje radi uni$tenja do 07.30 ujutro:

Fortifikacijske objekte u Bihacu (jugozapadni dio grada), Zegar i
Pokoj, kako je oznafeno na skici.

4. — Lovackom avijacijom &tititi raspored nasih trupa patroliranjem
na frontu Bihac¢a i Gospica.

Napomena: NaSe trupe u napredovanju s juga 21. III 1945. u 14.00
sati na liniji: Drenovaca (720519) — Korenica (922354) — Homoljac
(768287) — Siroka Kula — Bilaj.

Nase trupe u napredovanju sa sjevera 21. III 1945. do 12.00 &asova
na liniji: Vaganac (922354) — Licko Petrovo Selo (893359) — Prijeboj
(850316) — Plitvicki Ljeskovac (850260).

Prema ovome, osim slabijih neprijateljskih dijelova, glavne se
njegove snage nalaze na komunikaciji u dolini Une od Bihaé¢a, do uica
rijeke u Savu i u uporiStima na komunikacijama: Gospi¢ — Otocac —
Ogulin - Karlovac i Oto¢ac — Senj — Susak.

(I;ﬁ%pe:’sa predana u ruke engleskom kapetanu Vinteru®! u 14.00
sati)“1°%

U narednom izvestaju Generalstabu JA, Stab 4. armije navodi da
je avijacija tokom 22. marta uspe$no sadejstvovala i potpomagala

0 Misli se na skvadrone 281. vinga BAF-a, kao i na nade dve eskadrile, koje, medutim,

nisu bile pridodate 4. JA, ve¢ su podrzavale, u skladu sa planom operacija jugosloven-
skih armija, napadne akcije 4. armije

Vazduhoplovni oficir za vezu BAF u $tabu 4. armije

Iz Knjige predatih depe$a Staba 4. armije; depesa br. 137. od 21. marta 1945; Arhiv
VII, k. 315 A, reg. br. 2-11/11
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operacije njenih jedinica, osobito uspesno dejstvujuci po naznafenim
komunikacijama u Lici i dolini reke Une, kao i da je preduzeto vrlo
efikasno bombardovanje po neprijateljevim ciljevima u, takode, nazna-
genim lokacijama u Gospi¢u, Otoccu i Bihacu.

Tako precizna uputstva nisu se odnosila samo na instrukcije i
zahteve Staba 4. armije, ve¢ i niZih jedinica. Tako je, na primer, Stab
26. divizije 23. marta zahtevao dejstvo avijacije, jer su njene jedinice
zauzele jako utvrdene i branjene otporne tacke spoljne odbrane Bihaca.
Zahtev je sadrZavao:

,Treba odmah, bombardovati Bihaé na desnoj obali Une, Zelje-
zni¢ku stanicu i Ribié, i to najhitnije! - Komesar XXVI divizije“!

Stab 4. armije je, odmah po prijemu depese u 06.30 javio:

.Za avijaciju, 24. 111 1945.

Naredeno bombardovanje po trazenju XXVI divizije od danas u
09.50 i to odmah! Major Petrovi¢*!*®

Stab 26. divizije je toga dana, 24. marta u 11.45 ponovo zatraZio
dejstvo avijacije, s napomenom:

~Smjesta naredite da se bombarduje Ribi¢ i okuka koja se nalazi
za oko 1000 met. ispod 7. st. Bihaé. Skrenuti paZnju da bombe ne
padaju sa lijeve obale Une*!**

Iz Staba 4. armije upuden je zahtev avijaciji da dode, s vecom ili
manjom grupom, i bombarduje, prema naznakama, ve¢ od 13.000
gasova. U izves$taju o borbenom uéinku Stabu 281. vinga BAF je
javljeno:

,Jzvestaj o situaciji 23. marta 1945:

30 uzleta za potpomaganje IV Armije. Spitfajeri su bombardovali
B. Novi i Bos. Krupu, gde je 6 bombi palo blizu mosta. Ogulin 2
direktna pogotka na most, 4 na veliku baraku. Biha¢ — Kostajnica 3
puta izvidanje, bez pokreta na cesti, ali 1 lokomotiva uni§tena, 1
otecena u pravcu sjeverno od Bos. Novog. 4 pogotka na bunkere u
Zegaru. Cesta Gospi¢ — Oto€ac — Brinje bez pokreta. Harikeni raketirali
Zavalje i Vinca. Drugi harikeni pogodili 6 posgodaka 30-80 stopa od
Juzne Albane (Istra) i 3 broda se nasukala“!®

Opis, odnosno karakteristike ciljeva koje je trebalo tuci ovako su
naznacavani.

3. — Bombardovanje radi uniStenja:

Drenovica (720519): utvrdeni poloZaji sastoje se od 5 bunkera iz
armiranog betona, ispred ovih mitraljeska gnijezda, streljacki zakloni,
7i¢ane prepreke i minska polja.

Meljinovac (740486): Cetiri grmirano-betonska bunkera, ispred njih
Zicane prepreke i minska polja.

Bukovac (748843): etiri armirano-betonska bunkera, ispred njih
mitraljeska gnezda, Zi¢ane prepreke i minska polja.

3 Op, cit, reg. br. 2-12/11.
31 Op. cit, reg. br. 2-13/11.
35 Op. cit. reg. br. 2-13/11.
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Ova bombardovanja treba izvrsiti do 08.15 sati ujutro.

Biha¢ (jugozapadni dio grada): bombardovati izmedu 08.00 — 08.30
Casova i prostoriju oko Bihaca do 11.00 sati.

4. — Zadtita naSih trupa na otsjeku Biha¢ patroliranjem od 07.00
—09.00 casova.

5. — Dnevni borbeni izvestaj:

U toku 22. ov. mj. jedinice XX VI divizije zauzele su s. Malo seoce,
Miljevi¢, Zeljezna Glava (k. 774); Hrastik (k. 705), Vrsak (k. 690) su
jako utvrdene i ogoreno branjene otporne tacke spoline odbrane
Bihaca. Ogorcene borbe vode se za Drenovacu (k. 579). Jedinice XX
divizije po zavrSenom ciS¢enju PljeSevice, pocele su sa prebacivanjem
na sektor: Sv. Rok - Lovinac. XIX divizija se sreduje u Koreni¢kom
polju, a sa jednim bataljonom vr3i nasilno izvidanje i pritisak na
neprijatelja, praveem: Bijelo Polje — Skupine (1212) - s. Zavalje.
Jedinice IV korpusa ovladale su linijom: Vrkagi¢ - Klokot — Baljevac*!*%

Takvi i sli¢ni izvestaji dostavljani su redovno, a zahtevi za avijaciju
ponekad i dva — tri puta dnevno. Sve je to uticalo na pravilno planiranje
avio-poletanja, formacije grupa, vrstu naoruZanja, vreme poletanja,
odnosno izvr§avanje zadataka, itd.

Osim dostavljanja preciznih lokacija, vrste ciljeva i njihovih karak-
teristika, avijacija je dobijala podatke i o neprijateljevoj Zivoj sili, kao
u primeru depeSe dostavljene 26. marta u 06.30 ¢asova, u kojoj, pored
ostalog, stoji: .

»Za avijaciju: Trazimo precizno bombardovanje i mitraljiranje
neprijateljskog uporista Cudin Klanac: 10 utvrdenih bunkera, 6 teskih
topova, 4. pa topa i 400 neprijateljskih vojnika. Glavnina neprijatelja
na sekciji 59 od koord. 218834 raskrsnice, do koord. 224835 okuka; na
komunikaciji za koord. 220837. Mitraljirati od raskrsnice: koord.
218834 do raskrsnice koord. 202844, Vrijeme: 11.00 — 11.30 26. marta.
Potvrda §to je moguce prije*!3%’

Takvih primera bilo je ne samo u licko-primorskoj veé i u rijeckoj
operaciji. Stabovi jedinica su dostavljali podatke o rezultatima borbenih
dejstava, no oni nisu bili detaljno opisivani, veé su sadrZavali samo
opSte formulacije o uspeSnom, odnosno neuspesnom dejstvu avijacije.

Stab 4. armije je, medutim, pozitivno ocenio sadejstvo avijacije u
borbama za oslobodenje istoéne Like i Bihac¢a, narogito period od 20.
do 31. marta 1945. A

Analaiza dejstava avijacije sadrZavala je opte rezultate u priprem-
nom periodu, zatim u toku borbenih dejstava jedinica 4. armije, uz
iznoSenje znacajnih uspeha:

»I. — Vec u toku priprema ovih operacija pocela je avijacija sa
djelovanjem ispred fronta armije u cilju izvidanja neprijateljskog saobra-
¢aja 1 uznemiravanja njegovih pokreta u dubljoj pozadini, a vriena su

* Op. cit, reg. br. 2-16/11.
*7 Op. cit, reg. br. 2 — 19/11.
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izvidanja i fotografisanja neprijateljskih utvrdenih polozaja i fortifikacij-
skih objekata. U isto vrijeme zapodinju i napadi bombarderima na
neprijateljske Stabove, centra veze, skladi$ta i komunikacijska &vori-
sta...

IT. — Pripremna faza

U pripremnoj fazi pojacano je izvidanje ve¢ spomenutih komunika-
cija, CeSCe su vrieni napadi radi uznemirvanja u Lici, a pojaano je i
bombardovanje objekata u dolini Une...

Lovacka avijacija §titila je povremenim patroliranjem raspored
nasih snaga uspjesno.

III. — Borba

U toku prodiranja nase Armije Krbavskim poljem i od Lapca
prema Bihacu, avijacija je nastojala presjec¢i komunikacije i poremetiti
saobracaj iza fronta neprijatelja i na taj nacin spreciti dovlacenje rezervi
i manevrisanje.

Neposredno potpomaganje nasih trupa tokom borbi nije doslo do
punog izrazaja, jer je napredovanje bilo relativno brzo*!**®

Tokom drugog dela licko-primorske operacije, prilikom oslobada-
nja zapadne Like i Hrvatskog primorja, avijacija je uspes$no sadejstvo-
vala napredovanju jedinica 4. armije. Stab 281. vinga je, medutim, 1.
i 2. eskadrilu slao i u izvidanje severnog Jadrana, Rijeke, poluostrva
Istre, do Umaga. Dejstva nasih eskadrila nisu bila kontinuirana, kao
na primer, u periodu od desetak dana u martu, naroéito prilikom
oslobadanja i borbi za Biha¢. O sadejstvu 4. armije i avijacije stoji:

1. — Pripremna faza (izvidacka avijacija)

U svrhu izvidanja neprijateljskih poloZaja: utvrdenih mjesta, skla-
didta, saobracaja, komunikacionih &vorista, a ujedno uznemiravanja
neprijateljskih pokreta u dubljoj pozadini, vriena su izvidanja na svim
navedenim sektorima.

U istom cilju fotografisan je u razmjeri 1:15.000 teren uz obalu
(obalni pojas) pocev od Kraljevice do iznad Rijeke, ukljudivsi: Kralje-
vicu — Bakar — SuSak - Rijeku sa okolnim mjestima, zahvatajuéi
unutradnjost pomenutog pojasa za otprilike 3—4 km.

Osim gore navedenih djelatnosti, izvidacka avijacija je imala
zadatak da barem donekle provjeri prikupljene podatke po na%oj
obavjetajnoj sluzbi, te sa time odredi ciljeve bombarderskoj, odnosno
lovagkoj avijaciji.

II. — Borba

Ovaj rad avijacija pocinje 10. IV 1945. i nastavlja se uporedo sa
ofanzivom nasih snaga do oslobadanja Sugaka.

Zapocinje se bombardovanjem koncentracija neprijateljskih trupa,
motornih 1 drugih vozila, a sa stalnim kontroliranjem sviju vaZnijih
komunikacija spre¢avajuéi veée pokrete neprijatelja. ..

¥ 1z izvedtaja §taba 4. JA od 27. aprila 1945. Generalitabu Jugoslovenske armije o
borbama za oslobodenje istoéne Like i Bihaéa, Zbornik NOR, tom XI, knj. 4, dok. 65.
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U toku prodiranja-nale Armije sve viSe prema sjverozapadu
avijacija je nastojala da presijee komunikacije 1 poremeti saobracaj iza
fronta neprijatelja i na taj nacin sprije¢i dovlacenje rezervi, kao 1
eventualno izvlaenje i manevrisanje.

U ovim operacijama nije doflo do narocite saradnje izmedu truPa
na zemljii avijacije; pomoc¢ koju je avijacija pruiila bila je minimalna“!**

Premda daje negativnu ocenu sadejstvu 1 koordinaciji borbenih
dejstava, Stab 4. armije, medutim, u daljem izveStaju, navodi niz
znadajnih uspeha — prema datumima i ostvarenim rezultataima — te
zakljucuje:

.Za vrijeme svih operacija bila je dosta jaka izvidacka djelatnost
sa zadatkom da se Sto tacnije prikupe podaci o neprijateljskim pokreti-
ina ’Sl%ko bi se samim time mogla priblizno uoéiti namjera neprijate-
jat!

Za razliku od ranije izmene depesa, dostavljanja zahteva avijaciji
za dejstva po ciljevima, o kojima su davane opste i posebne karakteri-
stike, u ovom delu ima malo potrebe za dejstva avijacije. Tako, na
primer, komandant 4. korpusa 12. aprila, u 12.45 Casova traz:

.Na sektoru izmedu m. Melnica k. 471 i Slunja nalazi se 20
motornih vozila (kamiona). Do sada je ovu kolonu tuklo 4 aviona i to
samo mitraljiralo. Potrebno bi bilo da se odmah tude ova kolona jer
su u panici. Avioni neka tuku samo kolonu na komunikaciji a nikako
kote pored ove. Avioni neka lete nisko, jer stvaraju paniku*!

Premda nisu precizirani vreme i datum kad avijacija treba da
dejstvuje, iz naredne depefe, ali od 13. aprila, komandant 4. korpusa
navodi da je naSa avijacija tokom dana uspedno dejstvovala po neprija-
teljevoj koloni.

Pored naznadena tri zadatka avijacije u zapovesti §taba 4. armije,
od 29. aprila 1945, $tabovima potéinjenih jedinica za opkoljavanje i
uniStenje neprijatelja na sektoru Rijeka — Klana i oslobadanje Trsta
(napad radi unistenja neprijateljevih uporista; zatita rasporeda jedinica
4. armije, i izvidanje pred frontom jedinica) avijacija, u stvari, nije ni
dejstvovala. Bio je to, naime, period, kada su jedinice 4. armije
nezadrZivo jurifale i prve usle u Trst, $to nije bilo po volji saveznickih
komandanata.

Ocenjujuéi osnovne elemente saradnje i koordinacije borbenih
dejstava izmedu jedinica kopnene vojske i avijacije, komanda 2.
eskadrile istice:

,Do neke uske i trajnije saradnje sa jedinicama nase Armije nije
dolazilo:

I) usled pomanjkanja sredstava za vezu,

II) zato §to je vezu sa BAF-om obavljalo britansko osoblje pri
nas$im jedinicama, koje je prema obavestenjima bilo prilicno komotno
tako da smo zadatke od njih primali ili prekasno, ili nikako;

* 1z izvestaja Stab 4. JA, od 15. juna Generalstabu Jugoslovenske armije o dertVlma
u Lici i Hrvatskom primorju; Op. cit., dok. 103.
30 Iz knjige depesa 4. armije od 7. apnla —12. maja 1945; k. 315 A, reg. br. 11~11
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I11) usled rezervisanosti sa kojom su neki komandanti posmatrali
saradnju sa engleskom avijacijom ( a mi smo bili u njenom sastavu);

IV) usled potcenjivanja znacaja i vaznosti saradnje sa vazduhoplov-
stvom, koje su pokazivale izvesne naSe komande.

Saradnja, pak, i kada je bilo, bila je oteZana nepovoljnim podacima
o cilju i neprijatelju uopste®!”’!

Komanda 1. eskadrile je smatrala da ni 1. i 2. eskadrila, kao ni
¢itav BAF, nisu u dovoljnoj meri upotrebljeni za direktnu saradnju i
potpomaganje operacija Jugoslovenske armije:

,Veza izmedu B.A.F.-a i jedinice naSe vojske nije bila dovoljno
dobra.

Od samog poéetka, u nekoliko navrata, §tab eskadrile je pokusao
da ovu vezu i saradnju pobolj$a, ali su ova nastojanja bila ometana, pa
i direktno zabranjena od strane B.A.F-a. Takoder su ova nastojanja
nailazila na nedovoljno razumevanje i pomo¢ od strane Staba vazduho-
plovstva, kao i od strane jedinica Jugoslovenske armije (VIII 1 V
korpus)“ 1372

Sadejstvo sa jedinicama ratne mornarice

Problem sadejstva i saradnje sa avijacijom u Mornarici NOVJ je
uoden mnogo ranije, s obzirom da je saveznitko vazduhoplovstvo veé
dejstvovalo po neprijateljevim ciljevima i objektima na obalnom,
priobalnom pojasu i ostrvima u Jadranskom moru i pre nego §to ce se
nad njima pojaviti 1. i 2. eskadrila.

Stab Mornarice NOVJ je organizovao sadejstvo sa saveznickim,
odnosno britanskim vazduhoplovnim i pomorskim snagama na Visu. U
Stab Mornarice NOVJ svakog dana, u odredeno vreme, dolazio je
najstariji britanski pomorski oficir radi dogovora o sadejstvu sa jedini-
cama RM. U isto vreme, sastanku u Stabu Mornarice NOV]J prisustvo-
vao je i predstavnik 281. vinga BAF-a, takode, radi dogovora o
ciljevima za dejstva skvadrona 281. vinga. Vazduhoplovni predstavnik
je, tom prilikom, primao i obavestenja o rezultatima dejstava avijacije.

U prvo vreme veza izmedu ratne mornarice i vazduhoplovstva
odrzavana je tim putem, a kasnije, kada je na Vis do$ao Vrhovni $tab
NOV i POJ, Stab Mornarice NOVJ je preko radio-stanice bio u
kontaktu sa 1. i 2. eksadrilom NOVIJ. Iako su naredenja za dejstva
nade dve eskadrile izdavali saveznici, Stab Mornarice NOV]J je putem
depesa VON-u Stabu 281. vinga BAF-a, zahtevao dejstva avijacije.

Svi zahtevi za dejstvo avijacije, koji su trazeni takode putem
radio-depe$a, komande POS-ova su slale preko Staba Mornarice
NOVJ, osim kada su zahtevana neposredna dejstva. To je bio slu¢aj u
rije¢ko-tricanskoj operaciji, ali i tada vrlo retko.

¥ Izve$taj komande 2. eskadrile Stabu Vazduhoplovstva JA; Zbornik NOR, tom X,
N knj. 2, dok. 206. .
2 Izve§taj komande 1. eskadrile Stabu vazduhoplovstva JA; Op. cit., dok. 197.
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Obavestenja Staba Mornarice NOVJ i $tabova njenih pomorskih
obalskih sektora (POS) u pocetku, ipak, nisu bila tako precizna. Tako
se u vreme kada su Nemci, nocu 10/11. septembra 1944, otpoceli da
prebacuju svoje snage iz Trpnja u Ploce i kada se ocekivalo 1 prebaci-
vanje vece kolicine ratnog materijala sa Kor¢ule preko Peljesca ka uséu
Neretve, Stab V POS, izmedu ostalog, je pominjao i sledeée:

»okrenuti paznju avijaciji na patroliranje puta Orebi¢ — Vrudica —
Trpanj, kao i na bombardovanje obale u Trpnju i Orebiéu i Plo¢i“!*”

Sestog septembra su jedinice II POS obavestile Stab Mornarice
NOVIJ da ¢e u noci 9/10. septembra napasti Novalju na Pagu:

»Molimo obavestite Savezni¢ko vazduhoplovstvo i Saveznitku
flotu, da dana 9, 10. i 11. ne tuku Novalju i saobraéaj na liniji Novalja
— Skrda — Olib*™

Jedinice ITI POS nisu, medutim, uzimale u obzir detaljno postav-
ljanje zahteva za avijaciju. U depedi poslanoj 6. septembra prenose
izveStaje radio-telegrafiste u V POS-u, koji je javio da se nemacke
jedinice povlace iz Zatona, te da kreéu u &estim kolonama komunika-
cijom Sibenik — Drni§ — Benkovac i Roski Slap — Drnis:

.»Zadarski odred javlja: nepr. snage namjeravaju ispod Velebita na
Hrvatsko primorje. Potrebno redovito bombardovanje na primjer —
garnizona uz obalu nadeg sektora“!*”

Jedna depela mornaricke pesadije 111 POS, u kojoj je traZzeno da
avijacija napadne Tkon, sadrzavala je, medutim, veoma precizne
podatke — datum i ¢as dejstva avijacije. Britanski oficir za vezu u Stabu
Mornarice NOVJ je ovu depes$u blagovremeno prosledio Stabu 281.
vinga BAF. Medutim, ipak je doSlo do nesporazuma: naime, avijacija
je tukla Tkon i Biograd 11. septembra u 07.00 &asova iako su u zahtevu
bili drugaciji podaci:

~Jedinice bataljona bile u neposrednoj blizini Tkona. Avijacija nije
tukla naznacene ciljeve. Napad na Tkon nije izvrien. Jedinice izvucene
bez gubitaka. 10. sept. u 07.00 ponovo avijacija bombardirala Tkon.
Tuden samo jedan cilj u gornjem selu*!*”

Devetnaestog septembra ’spitfajeri’ 1. eskadrile su izvidali obalu
od udca Neretve do Zadra. Stab V POS je toga dana, ali tek u 15.30
javio da se u Trpnju nalazi veéa koncentracija neprijateljevih jedinica
iratnog materijala koji se prebacuje u Ploce, zatrazeéi dejstvo avijacije:

»O¢ekuje se napuStanje Pelje¥ca. Potrebna vazd. aktivnost na
Pupnatu, Orebi¢ — Vranica - Trpanj i obale kod Trpnja — Orebiéa i
Ploce. Prebacivanje iz Trpnja vr$e devet brodova*!*”

3 Zbornik NOR, tom VIII, knj. 3, dok. 13.

™ Iz Knjige depesa Staba Mornarice NOVJ, depesa br. 59, od 6. septembra 1944; Arhiv
VII k. 2073, reg. br. 6/1.

7 Op. cit; depesa br. 52 od 6. septembra 1944.

7% Op. cit; depesa br. 12. od 12. septembra 1944.

7 QOp. cit; depesa br. 45. 14. septembra 1945. u 12.45
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To su, naime, bili delovi nemackog 750. peladijskog puka 118.
divizije, po &jim su koncentracijama trupa dejstvovali spitfajeri’ 1.
eskadrile, 14. septembra 1944, sa velikim uspehom.

S obzirom na odlozeni napad na Tkon, Stab Mornarice NOVT je
odredio 15. septembar za dejstvo avijacije, te je III POS dan ranije
zatraZio dejstvo avijacije:

,Treba bombardovati prvo izvidnice i gornje selo oko Kalvarije a
kao zadnje bunkere uz more. Bacite §to viSe bombi. Mi ¢emo biti
spremni. Vrijeme za napad nam odgovara“!*’®

Ponekad su zahtevi za dejstvo avijacije obuhvatali duzi vremenski
period. Tako komanda III POS, kojoj je javljeno da ¢e nocu 27/28 i
28/29. septembra saveznitka mornarica patrolirati kofama Ist — Rivan]
— Zadar, zahteva:

,Savezni¢ki lovei bombardirat ¢e i mitraljirati Sv. Mihovil — Preko
- Pucanik — Tkon“!*”

Pritom se, kao §to se vidi, ne navodi pozicija neprijateljevih ciljeva,
niti da 1i se na tom mestu nalazi koncentracija neprijatelja ili je on u
pokretu. Najveée probleme sadejstva 1. 12. eskadrile NOV]J isaveznitke
avijacije sa Stabom Mornarice NOVJ, predstavljalo je odsustvo obave-
Stavanja o bitnim izmenama. Tkon se, tako, ponovo spominje u depesi
III POS 4. oktobra:

,DDDD br. 31. 4/X. Tkon u naiim rukama. Borbe trajale dva i
pol. sata. Detalji slede. Tkon ne bombardovati!*®

S obzirom da su jedinice III POS izvriile diverziju u nemackom
sistemu komandovanja (preseéen podvodni kabao Preko — Zadar) te
nisu vide bili u stanju da efikasno gadaju mesto 17 i ometaju saobracaj
do Zdrelca, pomo¢ iz vazduha im je bila hitna i neodloZna:

.Preko blokirali sa obje strane. Treba ¢im prije bombardovati
uzastopno i prvenstveno Triska, kazati im ciljeve u Preku. Plan ciljeva
ima vag informativni. Sv. Mihovil nije sada vaZan za bombardovanje* ™!

Radi identifikacije brodova Mornarice NOVJ, bili su odredeni
znaci raspoznavanja:

,DD br. 30. 21/X u prostoru izmedu Ist — Silba — Novalja - juz-
na obala Paga — Vir — Ist kreéu se po danu naSi brodovi. Molimo
da se avijacija upozori na to. U slugaju preletanja aviona nad naSim
brodovima, brodovi ¢ée u znak raspoznavanja ispaliti dvije crvene
rakete®!’®

Krajem oktobra 1944. jedinice V POS bile su izloZene dejstvu
neprijateljeve avijacije, koja je vriila nasilna, odnosno takti¢ka izvidanja

8 Op. cit; depesa br. 47. od 14. septembra 1944. u 17.15
7 Op. cit; depesa br. 59. od 25. septembra 1944,

30 Op. cit; depesa br. 58. od 4. oktobra 1944, u 11.30

31 Op, cit; depesa br. 29. od 15, oktobra 1944, u 19.00

32 Op, cit; depesa br. 49. od 21. oktobra 1944. u 15.00

266



i pri tom mitraljirala brodove Mornarice NOVJ. Stab V POS je skretao
painju na neprijateljevu avijaciju, ali 1 pored patroliranja i letenja u
zoni ofekivanja, susreta izmedu saveznickih pilota i nemackih nije bilo.

Za naredno planiranje avijacije bili su dragocem izvestaji u kojima
je Stab Mornarice NOVJ javljao o rezultatima i efektima dejstava
avijacije i novim promenama:

»17. nov. saveznicke snage bombardovale su neprijateljski polozaj
KriStofor na otoku Rabu. Od bombardovanja skoro sve oruZje kao i
izvidna i radio-stanica uniSteni su. Kao reakciju na taj napad neprijatelj
je dovukao na otok Rab novu bateriju od viSe topova 88 m/m, sa
odgovarjuéom protivavionskom zaStitom, u jacini od 95 ljudi. Ostali
polozaji na Rabu ostali su nepromenjeni, tako da Rab i dalje Predstavlja
jako utvrden otok koji brani prilaze Planinskom kanalu*“!®

Stab II POS je redovno slao pregled stanJa a depese takve sadrZine
bile su upucivane, preko odredenih veza, i Komandi BAF. U izve$taju
- pregledu stanja na dan 4. oktobra, II POS navodi:

,»Na Krku neprijatelj operiSe oko Omislja. Jedan dio snaga prebacio
na Rijeku. Uglavnom pljackali po Krku. Nasa ¢eta nema gubitaka. 3/X
u 16.00 sati tri torpilj. isplovile iz Rijeke i bile napadnute od 9 Spitfire-a.
Do noéi ostale pred lukom*!**

S obzirom na predstojece akcije 1 ometan]a pomorskog saobracaja,
Stab II POS, 7. oktobra, zahteva dejstvo avga(:]]e

»Molimo da se svakako 8. 1 9. ov. mj. tuce avijacijom baterija
Karlobag. Potrebno radi akcije na Pagu, posto se tu Nijemci sve vise
udvriéuju. Molimo izvjestite da li moZemo racunati na avijaciju*!®**

Neposredno pre otpoc¢injanja borbi Mornarice NOVJ u zavr§nim
operacijama za oslobodenje zemlje, i niza preduzetih desanata ,
posebno pri oslobadanju ostrva u severnom Jadranu i vrlo uspelog
desanta na Istru, Stab Mornarice je, 3. februara 1945, uputio jedan
dopis 1. eskadrili NOVIJ o potrebi ¢eSc¢e medusobne saradnje. U stvari,
to je bio odgovor na predloge koje je komanda 1. eskadrile NOVJ
uputila Stabu 8. korpusa NOVJ, a koji su i&li preko Staba Mornarice
NOVIJ. U tom dopisu stoji:

1. — Od mornarickih jedinica sada jedino II POS odrZava vezu sa
RAF-om preko saveznika u Zadru. TraZenje angaZovanja vazduhoplov-
stva sa nae strane, 3aljemo preko nade radio-stanice na Visu. Smatramo
da bi se na ovaj nacin i dalje moglo izvestavati s time da bi se na$la
mogucénost brzog djelovanja na temelju nasih obavjestavanja.

Jedinice NOV]J koje imaju u svojem sastavu saveznicke oficire za
vezu 8alju preko njih svoja trazenja RAF-u. Ovo vazi za VIIIi Il korpus.

3 1z izvestaja Staba II POS, od 3. decembra 1944, Stabu Mornarice NOVIJ, Arhiv VII,
k. 2066, reg. br. 5-1/4.

B 1z Kn]lge depega Staba Mornarice NOVJ; Arhiv VII, k. 2073, reg. br. 6/1; depesa
br. 39. od 7. novembra 1944, u 08.30.

5 Op. cit; depesa br. 51. od 7. novembra 1944. u 17.00
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Nadalje smatramo da bi se preko naSe stanice u Visu dostavljale
za va$ Stab depeSe koje se odnose na brzo djelovanje, s obzirom da
smo u moguénosti dosta brzo saznati za stanje na liniji fronta i za
potrebu uéestvovanja vazduhoplovstva.

U pogledu odrZavanja radio-veze usvajamo va$ predlog. Prosledu-
jemo va§ izvestaj Stabu VIII korpusa, te po dogovoru moglo bi se
pristupiti odmah organizaciji veze.

2. — Referent za vezu Staba Mornarice izradiée plan za vezu, a
prema konac¢noj odluci dogovorenoj od Staba VII korpusa.

3. — Dosada$nja saradnja izneta je u tacki 1. Saradnja je bila prili¢no
nestabilna i retka. Rezultate nam nije mogude uvjek dobiti odmah
nakon provedenog napada, a katkada ih uopée nije moguce dobiti. Ovo
naro€ito vaZi za udaljenija mesta napada.

Mornari¢koj stanici na Visu naredi¢emo da se premesti u blizinu
aerodroma, a isto tako odobrava se koriStenje stanice po vaSim
telegrafistima radi trenaze*!*®

U desantnim operacijama na ostrva Pag i Rab Pomorska komanda
severnog Jadrana je pohvalila dejstva avijacije, kao rezultat sadejstva
i koordinacije borbenih zadataka:

,6) Tok akcije je na Pagu razvidan je iz priloZenih operativnih
izvestaja. Kao nadopunu dostavljamo:

a/ Avijacija:

4. TV u 07.00 sati 5 Spitfire-a kruZilo iznad poloZaja oko Paga.
Jedan avion bacio zapaljivu bombu na Gradac, a ostali mitraljirali.
Vremenske prilike vrlo slabe, izvid slab. Maglovito i stalna kiSa.

1400 sati 5 Spitfire-a bombardovalo poloZaje oko grada Paga i
predeo izmedu grada i groblja. Vremenske prilike dobre. Sunce, vedro.
Jedan aparat oftecen od neprijateljske vatre prisilno se spustio iznad
Kogljuna. Pilot sasvim lako ogreben i spasen.

5. IV 1400, bombardovanje neprijateljskih poloZaja izmedu grada -
i groblja. Mitraljiranje poloZaja.

1545: 5 Spitfire-a ponovo baca rakete na poloZaje oko grada i na
bunkere* !>

Radi akcije na ostrvo Rab, Pomorska komanda severnog Jadrana
je svojim plovnim sredstvima prevezla jedinice 4. armije koje su
udestvovale u ovoj operaciji, kao Kvarnerski odred mornaricke peSadije
i obalnu bateriju:

,Radi $to brze likvidacije bile su angaZovane naSa i saveznicka
avijacija i tri saveznitka LCT.”® Radi brzog napredovanja nasih snaga
na sam dan borbe nije stupila u dejstvo avijacija...

38 Arhiv VII, k. 1466 B, reg. br. 11/2. .

*71 Iz izvedtaja Pomorske komande severnog Jadrana, od 9. aprila 1945, Stabu Jugosloven-
ske mornarice o akciji na Pagu 4. i 5. aprila, Zbornik NOR, tom VIII, knj. 3, dok. 158.
Landing Craft Tank - desantno-juri$ni ¢amac za prevoz tenkova.

268

388



Avijacija je tukla poloZaje na Rabu 11. aprila pre 1 posle podne.
Radi vrlo brzog razvijanja borbe na dan 12. aprila avijacija nije
intervenisala“!*®

Iako su bili utvrdeni osnovni elementi sadejstva izmedu avijacije i
jedinica mornarice, avijacija nije izvr§ila zadatak predviden prethodnim
planom. To se dogodilo tokom akcije i zastite desanta na Krk, 16. i
17. aprila, kada su elementi bliske borbene podr$ke utvrdeni na
sastanku predstavnika Staba Pomorske komande severnog Jadrana i
Staba britanske pomorske komande za operacije u severnom Jadranu:

»Predvideno je bilo da u ovoj akciji u€estvuju saveznici sa morna-
ricom za posredno osiguranje konvoja za vrijeme plovidbe, zatim da
avijacija bombarduje garnizone u vremenu od 0600 sati do 0800 sati.
Medutim, avijacija na osnovu zahtijeva IV armije nije uéestvovala®!**

Sli¢na situacija je bila i prilikom desanta na Cres i LoSinj, 20. i 21.
aprila 1945. O izostavljenom dejstvu avijacije — neposrednoj borbenoj
podrici, stoji:

»Avijacija: Radi istovremenog nastupanja IV armije na podrudju
Gorski kotar — SuSak — Rijeka, avijacija je bila previSe zauzeta i nije
mogla da potpuno izvr$i zadatke postavljene po Stabu IX divizije. Stoga
je trazena pomoé grupe Beaufightera®" iz Italije kao pomo¢ za likvida-
ciju poslednjeg neprijateljskog utvrdenja na poluotoku Jablanac*!**

Prema operacijskim dnevnicima 1. i 2. eskadrile, situacija je,
medutim, donekle drugacija:

— ostrvo Pag, cije su akcije oslobadanja trajale 4. i 5. aprila,
napadano je oba dana, a kasnije, tokom izvodenja vazduhoplovne
pripreme za desantna druga ostrva, povremeno nadletano;

— ostrvo Rab, za koje su vodene borbe od 10 — 14. aprila, izvidano
je podev od 7. aprila, a od 10 - i traZenje mina; samo 11. aprila piloti
2. eskadrile izvi$ili su pet izlazaka, prilikom Cega su 18 ’harikena’
dejstvovali nad Krkom, Rabom, Crikvenicom, itd. 1 kada su uspesno
napadnuti artiljerijski poloZaji na rtu Stojan na Rabu; 13. aprila avijacija
je takode dejstvovala nad severnim Jadranom, a posebno kod ostrva
Krka 1 mesta Novog;

- ostrvo Krk, oko koga su se vodile borbe 16. i 17. aprila, bilo je
meta pilota 2. eskadrile 16. aprila, dok je vazduhoplovna priprema
vriena i ranije, 1

— ostrva Cres i LoSinj, koja su oslobodena 20. i 21. aprila, bila su
objekti dejstava avijacije jo§ u vazduhoplovnoj pripremi, a posebno 18.
aprila, kada su piloti 2. eskadrile izvr§ili osam izlazaka (u vazduhu

Sl ) izve§taja Pomorske komande severnog Jadrana, od 17. aprila 1945, Stabu Jugoslo-
venske mornarice o akciji na Rabu 12. aprila; Op. cit., dok.165. .

¥ Iz izvedtaja Pomorske komande severnog Jadrana, od 21. aprila 1945, Stabu Jugoslo-
venke mornarice o akciji na Krk 17. aprila; Op. cit., dok. 168.

! Odnosi se na avione tipa ’bofajter’ kojim je bio naoruzan 39. skvadron 254. vinga
BAF, kao i jo§ dva skvadrona — 16. i 19 (oba juZnoafri¢ka). Zahtev, medutim, nije
mogao njima biti upuéen, veé Stabu BAF .

¥2 1z izvestaja Pomorske komande severnog Jadrana od 24. aprila Stabu Jugoslovenske
mornarice o akcijama na Cresu i LoSinju 20. i 21. aprila; Sp. cit., dok. 170.
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ukupno bilo 27 aviona, u vremenu od 08.15 — 19.40) od ¢ega tri nad
Cresom; 20. aprila 1 eskadrila je bombardovala topovske poloZaje na
LoSinju.

Stab Jugoslovenske mornarice, odnosno pomorske komande, sma-
trao je da je sadejstvo najpotrebnije putem neposredne borbene
podrike, dok nisu uzimali u obzir vazduhoplovnu pripremu (odnosno
I fazu), niti pracenje neprijatelja u odstupanju (III faza vazduhoplovne
podrike).

Ipak, do teSnjeg kontakta i boljeg sadejstva upravo u neposrednoj
borbenoj podrsci dejstava desantnih snaga dolazi prilikom zastite
pomorskog desanta na Istru. Tako je, 25. aprila, 14 ’harikena’ 2.
eskadrile NOVTJ od 08.50 do 18.20 asova §titilo konvojiranje motornih
torpiljarki i brodova za iskrcavanje, koji su prevozili jedinice 9. NO
divizije 1 Kvarnerskog odreda mornaricke pesadije, koje su se iskcrcale
kod Bre§eca, Mo%éenice i Plomina. Smena aviona se vriila u vazduhu
prema utvrdenom planu i svi zadaci neposredne podrske su izvrieni.
Sva osmatranja su redovno javljana putem radio-veze Komandi sever-
nog Jadrana, a posebno mesta nalaZenja morskih mina, koje su piloti
pokazivali obru§avanjem aviona ka morskoj povrsini.

Za uspesno izvrSene zadatke neposredne zastite 25. aprila (opera-
cije 128 — 134. 1 eskadrile NOVJ) Stab Jugoslovenske mornarice je
uputio zahvalnicu.

Odnosi sa Stabom 281. vinga BAF

Balkansko vazduhoplovstvo (Balkan Air Force - BAF) u &joj su
operativnoj i administrativnoj nadleZnosti bile 1. i 2. eskadrila NOVJ,
formirano je, 7. juna 1944, sa trostrukim zadatkom:

(1) koordiniranje operacija sa britanskim kopnenim snagama na
Balkanskom poluostrvu;

(2) uskladivanje dejstava nad teritorijom Jugoslavije prema traze-
njima Vrhovnog §taba NOV i POJ, i

(3) vodenje operacija nad istoénim Sredozemljem.

Jedinice BAF bile su promenljivog sastava. Neposredno po formiranju
Balkanske vazduhoplovne snage satojale su se iz sledecih skvadrona:

,— 1 Halifax squadron;

— 1 Lysander squadron;

— 1 Liberator squadron (Polish);

— 3 C47 squadrons (One RAF; Two USAAF);

~ 1 US squadron of Fotresses and Liberators;

-1 Savoya Marcheti SM 82 squadron (Italy Air Force);

— 1 Cant 1007 squadron (IAF);

- 1 Russian squadron of C47s under operational control.***

*¥ Podaci prema; ,Royal Air Force Operations over Yugoslavia 1941 — 1945%: iz
saopstenja pukovnika E. Neslaw na Britansko-jugoslovenskom skupu istoricara
novembra 1976. u Londonu; materijal kod autora.
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Svi ovi skvadroni, prakti¢no, nalazili su se u okviru 334. vinga,
koji je jo§ u januaru 1944. sa aerodroma Brindizi i Lece izvrSavao
zadatke nad Jugoslavijom, dopremajuéi jedinicama NOVJ sredstva
ratne tehnike, opremu i materijal. Na dan 21. avgusta 1944. bio je
sledeceg sastava:

E/b Wing Squadron Aircraft Airport Primedba
1. |StabBAF Bari
6. "Hariken IV RP’| Kane 1 flajt-Vis
32 *Spitfajer V¢’ Kane
2. | 28L 249. *Spitfajer V¢’ Kane
253. "Spitfajer IX’ Kane
352(Y) _ "Spitfajer Ve’ Kane
351 ()™ "HarikenII¢' | Benina
3. | 283. 102 (It "Maki 202° Leverano
155 (It "Maki 205’ 5
13 (Helenic) ’Baltimor V* Biferno
16(J, Af "Bofajter X’ Biferno
4, | 254, 19(J. Af "Bofajter X’ Biferno
39. ‘Bofajter RP* | Biferno
213. "Mastang I'V* Biferno
148. "Halifaks’ Brindizi
334.(zaspec.| 1586 flajt (Polj) "Halifaks’ Brindizi
5. | namene) 60 (USAAF) "Dakota’ (Dc-3) | Brindizi Potéinjen
1(It) *Savoja marketi operativno
82 Lece
88 (It) "Cant 1007 Lece
| 6. 267 (USAAF) ‘Dakota’ (Dc-3) | Bari
25(J. Af) W »
Maintenance 123. Kampa- Aseke. -
Unit marino Leverano
9. | R.AF. Vis
| Station
RAF 1321. ving Bari
10. | regimente, | 2923.skvadron LPAA Kane
skvadroni | 2926. skvadron LPAA Biferno
2825. skvadron SPAA Vis

U sastavu BAF-a, koji je dva meseca po formiranju predstavljao
izuzetno jaku vazduhoplovnu grupaciju, nalazile su se vazduhoplovne
jedinice naoruZane razli€itim tipovima aviona i razlifitog nacionalnog
pilotskog sastava. Tako je 13. grcki skvadron u BAF dosao iz Pustinj-
skog vazduhoplovstva (Desert Air Force — DAF); 39. skvadron sa
Sardinije, a 213. je prebazirao iz Egipta. U 254. ving su prebazirani
16.119. skvadroni, koji su ranije pripadali JuZnoafri¢kom vazduhoplov-
stvu (SAAF ~ South African Air Force), a 14. skvadron iz 328. vinga
Severozapadnog  africkog obalskog vazduhoplovstva (NWACAF -

* Druga eskadrila NOVI se, tada, nalazila na obuci i u sastav 281. vinga ulazi po
prebaziranju na erodrom Kane.
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North West African Coastal Air Force); 32. i 213. skvadroni pripadali
su Sredozemnom saveznickom obalskom vazduhoplovstvu (MACAF -
Mediterrranean Allied Coastal Air Force).

U jesen 1944. doslo je do novih formacijskih izmena u BAF-u,
tako da su neki skvadroni otifli, a drugi se prebazirali. Na kraju
decembra 1944. BAF je imao sledeée skvadrone:

,»— 4 Spitfire squadrons (Two Helenic Air Force; 76. squadron i
No. 352. (Y);

— 2 Mustangs squadrons;

- 2 P 39 squadrons;

— 2 Macchi squadrons (Italy Air Force);

- 3 Beaufighter squadrons;

— 1 Marauder squadron;

— 2 Baltimore squadrons;

-2 RP Hurricane squadrons (One Italy Air Force; No. 351 (Y).«

Prva eskadrila NOVJ (No. 352. Yugoslav Squadron) u formacij-
skom sastavu BAF, odnosno 381. vinga, nalazila se od prebaziranja,
na aerodromu Kane, 12. jula 1944, a 2. eskadrila NOVJ (No. 351
Yugoslav Squadron) od pocetka oktobra, takode posle dolaska u Kane.

O operativnoj podredenosti Stabu 281. vinga BAF, komanda 1.
eskadrile navodi sledece:

»PoloZaj nam je vrlo nezgodan. U jednom pogledu smo potpuno
podredeni Saveznicima. Ni jedan let ne moZemo da izvr§imo bez
njihovog odobrenja. U drugom pogledu slaba veza i slaba koordinacija
izmedu BAF-a i nadih komandi je ocita na svakom koraku. Radi toga
Cesto moramo da izvrSavamo zadatke koji su po nafem misljenju
besmisleni. Ne znamo kakve su Zelje nasih jedinica koje bi trebalo da
pomazemo. Ne znamo kakvi su rezultati naSeg rada, ne dobivamo
izvetaje o sudbini nestalih pilota, itd“!>?

Pri kraju 1944. godine 1. eskadrila je bila jedini skvadron BAF
koji je imao u naoruzanju ’spitfajer V¢', dok su drugi skvadroni veé
bili prenaoruzani “spitfajerom IX’ ili 'mastangom IIT'.

Vrhovni komandanta NOV i POJ je jos, 26. avgusta, intervenisao
kod Britanske vojne misije pri Vrhovnom $tabu NOVJ da se i 2.
eskadrila NOVJ prenaoruza novim tipom aviona:

»P08to je avion tipa Hurrican, sa kojim je naoruzana 351. eskadrila,
ve¢ zastareo i izaSao iz serijske izrade, molim da se ova eskadrila
naoruZa savremenijim tipom aviona, na primer Taifun, kako bi eskadrila
bila modernije naoruzana i spremljena za predstojece operacije!**

O problemima koje piloti 2. eskadrile imaju zbog aviona ’hariken
IV RP’, komanda 2. eskadrile smatra:

»Eskadrila je bila naoruZana sa 16 lovagko-raketnih aviona tipa
Hurricane MK IV R. P. Kao lovacki avion ovaj tip je zastario, ali usled

3% 1z izvedtaja komande 1. eskadrile NOJ, od 24. decembra 1944, Stabu Vazduhoplovstva
NOVIJ; Zbornik NOR, tom X, knj. 1, dok 177.

% Iz pisma vrhovnog komandanta NOV i POJ, od 26. avgusta 1944, Britanskoj vojnoj
misiji, Arhiv VII, k. 1449, reg. br. 9/7.
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otsustva neprijateljske lovacke avijacije njegova primena kao lovackog
aviona nije nastupila. Za raketno naoruZanje tip je takode zastario, $to
je izvrSavanje zadataka Cinilo teZim i opasnijim. Zbog svega ovoga
problem prenaoruzavanja eskadrile nametao se je svom silinom ruko-
vodstva eskadrile veé od samog pocetka. Vredno je uzgred napomenuti
da je pored naSe eskadrile u Evropi bio jo$ svega jedan RAF-ov
skvadron naoruzan Hurricane-ima. Zbog toga je komandant, kapetan
Cenié trazio preoruzavanje bilo Spitfire-ima VIII, odnosno IX, bilo pak
avionima tipa Typhoon. Nadlezne engleske vlasti su to uvek odb1gale
sa motivacijom da nafe vlasti takvo preoruZavanje ne zahtevaju“!>’

Komanda 1. eskadrile je novembra 1944. traZila, takode, prenao-
ruZavanje sa ‘spitfajera V¢’ na “spitfajer VIII' ili *spitfajer IX’, obrazla-
zuci to ovako:

».Na$§ skvadron je sada jedini u Italiji naoruZan sa Spitfajer V
avionima. Sve ostale BAF-ove eskadrile su preoruZane na Spitfajer
VIII, Spitfajer IX ili Mustang.

Proslog meseca pismom upuéenim BAF-u traZeno je preoruzavanje
na Spitfajer VIII ili IX, ali do sada nije primljen nikakakv odgovor.

Misljenja komandanta Winga-a po ovom pitanju jeste, da reSenje
istog spada u nadleZnost britanskog ministarstva vazduhoplovstva, da
¢e se na to refenje dugo Cekati, i da bi se jedino licnom intervencijom
marSala Tita moglo ovo preoruZavanje ubrzati.

Redenje ovog pitanja je postalo hitno i vaZno iz sledecih razloga:

— Spitfajer V avioni su prili€no istroSeni i inferiorni su modernim
lovaékim avionima;

— relativno slabiji motor je do krajnosti opterecen kada se na avion
montiraju bombe i dopunski rezervoari;

— mogucnost ‘izvlacenja’ je prili¢no slaba, §to je vazno kod napada
u planinskom terenu;

—kod napada na jako branjene ciljeve potrebna je $to vec¢a brzina;

—kada se operacije prenesu u blizini Zagreba, ili jo§ dalje postojace
moguénost susreta sa neprijateljskim avionima — lovcima*“!**®

U okviru Sredozemnog savezni¢kog vazduhoplovstva Britanci su
u toku drugog svetskog rata raspolagali avionima tipa:

— lovci: Mosquito 19 (noéni lovac); Mosquito 16 RP; Mosquito 6
intruders (juri$nik); Spitfire 9 (tactical-reconnaissance fighter — takti¢ki
lovac izvidac); Spitfire 11 RP; Beaufighter 10 (lovac-jurisnik);

- lovci-bombarderi; Mustang 3; Mustang 4; Kittyhawk 4; Spitfajer
. 5; Spitfajer 9; Hurricane 4; Huricane 4 RP;

— bombarderi: Boston 3; Boston 4; Boston 5 (laki bombarderi);
Marauder 3 (srednji bombarder); Liberator 6 (te$ki bombarder) i
Baltimor;

— izvidad¢i: Wellington; Walrus i Warwick (avioni-amfibije).

¥7 1z izveStaja komande 2. eskadrile NOVJ, od 1. jula 1945, Stabu Vazduhoplovstva JA;
Zbormk NOR, tom X, knj. 2, dok. 206.
" Arhiv VII, k. 1466 reg. br. 1312
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Problem izlaska iz BAF komanda 1. eksadrile je ponovo postavila
i krajem februara 1945. s obzirom na problem organizacije i nadina
komandovanja:

,,Posto su sva ostala saveznicka vazduhoplovstva (gréko, francusko,
’kraljevsko’ jugoslovensko, pa i italijansko) uvijek bila samostalna
(disciplina, rukovodioci, uniforma, itd) i jedino u operativnom pogledu
1 na snabdevanju su bila pod RAF-om, smatramo da sada nema
nikakvog razloga, da mi i nadalje ostanemo u dosada$njem potpuno
ovisnom polozaju*!**

Mnogi problemi, zapravo, vuku korene jo§ od prikupljanja ljudstva
1 formiranja nasih eskadrila:

»Wing Comander Selby je rasporedivao nase ljudstvo. On je na
oko vrlo ljubazan ali je radio kako je hteo. Pravio je ¢esto smetnje oko
rasporeda...

Wing Commander Proctor je bio komandant nase 1 eskadrile sa
kojom je i sada. On je Irac. Ucestvovao u ratu od pocetka. Ima veliko
ratno iskustvo, zalagao se mnogo u obuci osoblja i organizaciji. Katkad
je bio grub i netakti¢an prema nasim ljudima...

Nasi ljudi su uvek korektni prema saveznicima. Nije bilo ni jednog
ozbiljnijeg Izgrada“"‘o”

Saveznici nisu dozvoljavali da im se neko meS$a u operativno
komandovanje i administraciju. Obe eskadrile su imale svu letacku
administraciju po uzoru na ostale britanske skvadrone, postupali su
prema naredbama britanskih komandi vlasti, a u poéetku i dvojno
komandovanje. Komandant skvadrona, potpukovnik Proktor bio je na
¢elu 1. eskadrile sve do 16. septembra 1944, kada je pozvan na Srednji
istok. Poslednp Britanac napustio je 1. eskadrllu pocetkom januara
1945. kada je od Staba 281. vinga BAF stigla naredba u kOJOJ se osoblje
1. eskadrile pohvaljuje za uspesan rad, kao i da se moze porediti sa
ostalim skvadronima pod njegovom komandom. Piloti su bili osposob-
ljeni da preuzmu i druge tipove aviona, i da efikasno deluju i po ispisu
iz RAF-a.

Odlaskom Vrhovnog Staba NOV i POJ sa Visa, a sa njim i
Vazduhoplovnog odeljenja VS, pripadnici obe cskadnle izgubili su
svaki kontakt. Predlozeno je da se sa Vazduhoplovnim odei]en}em VS
odrzava radio-veza preko Staba Mornarice NOVJ, sa kojim je bila
uspostavljena radio-veza. Komanda 1. eskadrile je posebno insistirala
na tome, jer je odbijen njihov predlog da avionima prelete za Zemun,
kao i da za obe eskadrile — koje su iako u formacijskom sastavu
savezniCkog vinga, bile bez koordinacije u svakom pogledu — Vazduho-
plovno odeljenje imenuje neku vrstu zajedni¢kog vojnog rukovodstva
vazduhoplovnih jedinica u sastavu RAF-a.

*® Op. cit, reg. br. 1712
0 1z izveSaja majora Milana Simoviéa , Nagi vazduhoplovei u Africi, Arhiv VII, k.
1450, reg. br. 13/L—4.
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Osim isticanja uspes$nog rada 1. eskadrile, i 2. eskadrila je, takode,
vazila za bolju jedinicu u BAF-u. Prilikom njenog formiranja veéina
pilota je bila van letackog treninga, a mnogi od njih nisu leteli modernim
lovackim avionima. Pored toga, piloti, pre svega u 1. eskadrili, bili su
relativno stari (30—40 godine). Pri svemu tom, eskadrile su uspele da
se brzo izjednaCe sa ostalim skvadronima u letackom i tehni¢kom
pogledu, a da ih i prevazidu u savesnosti i upornosti u izvrsavanju
zadataka.

U prva cetiri meseca gubici pilota u 1. eskadrili bili su veliki —
ukupno Sest, tako da se broj pilota sveo na 14, mada je taj broj,
praktino bio i manji ako se uzme u obzir da su npr. zbog bolesti
pojedini piloti manje leteli. Komanda 1. eskadrile je smatrala da
britanski komandni kadar skoro da nije ni uvazavao tu ¢injenicu, cak
ih je znatno viSe opterecivao u izvr$avanju zadataka nego ostale pilote,
odnosno skvadrone.

U vezi sa nac¢inom komandovanja britanskog komandnog osoblja
1 ocene komandovanja i upotrebe 1. eskadrile NOVJ od strane Staba
281. vinga BAF, isti¢e se sledede:

»Operativna komanda i izdvajanje zadataka je bilo potpuno u
rukama britanskih komandanata (komandant 281. Wing-a i komandant
R.A.F. station Vis), prema naredenjima i obavestenjima koja su oni
primali od B.A.F.

Oni su naredivali sve pojedinosti, kao: cilj, broj aviona, vreme
poletanja i nadin izvrenja zadatka, tj. sa bombama ili samo mitrljira-
njem. Komandantu Prve eskadrile nije bilo dozvoljeno da vrsi operacije
po vlastitoj inicijativi.

Saradnja i veza sa jedinicama Jugoslovenske armije takoder je bila
potpuno u rukama B.A.F.-a. Vezu su odrzavali preko britanskih oficira
za vezu pri $tabovima nagih jedinica.

Zadaci su izdavani usmeno. Rezultate operacija eskadrila je saop-
Stavala britanskim komandantima neposredno nakon povratka sa za-
datka usmeno, a sutradan i pismeno*!*!

['ul. i u 2. eskadrili bio je vrlo prisutan problem naéina
komandovanja, koji se posebno reflektirao na saradnju i koordinaciju
borbenih dejstava sa Jugoslovenskom armijom:

»Operativna komanda i izdavanje zadataka bilo je potpuno u
rukama britanskih komandanata (komandant 281 Wing-a, k-t RAF
Station Vis, k-t RAF Detachment Zemunik - Skabrnja) i prema
naredenjima i obaveStenjima koja su oni primali od BAF-a. Oni su
naredivali pojedinosti kao: cilj, broj aviona, vreme poletanja 1 sl.

Saradnja i veza sa jedinicama Jugoslovenske armije takoder je bila
potpuno u rukama BAF-a. Vezu su odrzavali britanski oficiri za vezu
pri Stabovima nasih jedinica.

Iskustvo je pokazalo da je najbolje kada se zadaci izdaju dovoljno
vremena pre poletanja, kako bi voda i piloti imali dosta vremena na

O Arhiv VII, k. 1466 B, reg. br. 13/2.
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raspoloZzenju da se navigacijski i takti¢ki pripreme za izvrSavanje
zadatka, te kada su dati iscrpni podaci o samome cilju, neprijatelju, te
o opstoj situaciji*!**®

Saveznici su se ¢vrsto drzali stava da u svom vazduhoplovstvu —
britanskom ili saveznmi¢kom, ne preduzimaju formiranje bilo koje
eskadrile ukoliko nema dovoljno odgovarajuceg ljudstva, ili osposoblje-
nog ili spremnog za osposobljavanje koje ¢e, posle formiranja odrZavati
eskadrilu na odredenoj visini borbene spremnosti i popunjavati sve
njene gubitke. Zato su saveznici od poéetka smatrali da ne treba Zuriti
sa formiranjem 2. eskadrile nego je zadrZati kao trenaznu i radi popune
1. eskadrile.

To se odnosilo i na razmatranje mogucnosti da se formira 3.
eskadrila (bombarderska). O tome je Glavni §tab Saveznickih vazduho-
plovnih snaga na Mediteranu obavestio vrhovnog komandanta NOV i
POIJ:

~Formiranje bilo koje jedinice jugoslovenskog vazduhoplovstva
izrazito me se tie - ja sam odgovoran za bezbednost aerodroma,
tehni¢kih uslova, smestaja, goriva, ulja, itd. za sve avione koji iz baza
u Italiji operiSsu nad Jugoslavijom — tako da formiranje bilo koje
jugoslovenske vazduhoplovne jedinice povladi za sobom zahteve u vidu
ljudstva potrebnog za posade i odrzavanje, §to ¢e uticati na moje
moguénosti da stvorim i odrzavam eskadrile koje formiram za Vas*!*®

To je postalo aktuelno kada je vrhovni komandant saveznickih
snaga na Sredozemlju, feldmar§al Harold Aleksander, prilikom dostav-
ljanja teksta nacrta sporazuma sa NOVJ o operacijama kopnenih i
vazduhoplovnih snaga u Jugoslaviji zahtevao da se u zadarskom
podrudju, pored ve¢ spomenutih pitanja, uspostavi i komandno mesto
Staba BAF. 5

Pripreme za formiranje 1. vazduhoplovnog lovackog puka JA, Stab
Vazduhoplovstva Jugoslovenske armije otpofeo je neposredno po
formiranju Prve pilotske $kole u Zemuniku.

Komandant Jugoslovenskog vazduhoplovstva general-major France
Pirc je Britanskoj vojnoj misiji pri Jugoslovenskoj armiji uputio 7. maja
1945. zvani¢no traZenje ispisa iz RAF, naglaSavajuci da vrhovni koman-
dant Jugoslovenske armije traZi:

,»1) Da se 352. i 351. skvadron i mehanicarska ¢eta (sada pridodata
281. vingu) sa celokupnim osobljem ispife iz R.A.F.-a i stavi pod
neposrednu komandu marsala Tita do 15. maja tek. god.

2) Od ovih jedinica formirat e se odmah zaseban Jugoslovenski
puk kao deo Jugoslovenskog vazduhoplovstva pod komandom jugoslo-
venskog oficira, koji ¢e privremeno biti staziran B.A.F.-u u operativnom

“2 Op. cit., reg. br. 17/2.

“3 1z dopisa mar3ala avijacije sir DZona Slesora, komandanta savezni¢kih snaga RV na
Sredozemlju, od 9. avgusta 1944, marSalu Titu; WO 202/177 B.
Britansko ministarstvo vazduhoplovstva je za naSu Prvu pilotsku $kolu izdvojilo 20
aviona tipa ‘tajger mot’ (Tiger Moth) i 10 tipa "harvard’, kao i 4 oficira i 7 mehanicara.
U 8koli su, kao nastavnici, leteli i piloti 2. eskadrile, na primer, Nikola Vlahov, koji
je poginuo 30. maja 1945. u leta¢kom udesu na "harvardu’. Inade, prvi zvaniéni naziv
ove Skole glasi: Prva vazduhoplovna pilotska Skola Jugoslovenske armije.
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pogledu dok operacije na nasoj teritoriji to zahtevaju. Na§ komandant
puka biée postavljen u najkrac¢em roku.

3) Umoljava se da ovaj jugoslovenski puk ostaje i dalje na
snabdevanju sa hranom, intendantskim i tehnickim potrebama kod
B.A.F.-a, a novcem isplatama bice snabdevan od Jugoslovenske armije,
kao i ostah delovi nase armije, odnosno vazduhoplovstva.

4) Umoljava se da celokupni materijal na upotrebi kod ovih
jedinica ostane Jugoslovenskom vazduhoplovstvu na temelju zajma i
najma.

5) Da se 352. skvadron preoruza sa avionima Spitefire 9, a 351.
sa avionima Spitefire 8.

6) Da se ispisivanje ovog osoblja iz R.A.F.-a kao i pripreme za
samostalan Zivot i rad ovog puka zavrdi do 15. maja tek god. jer ce
toga dana svo pomenuto osoblje biti pozvano da se vrati pod neposrednu
komandu marSala Tita prema odbredbama postojeceg ugovora®.

Adm1n15trac1]a Staba 281. Vmga BAF je dosta otezala sa definitiv-
nim ispisom iz RAF. Dopis o ispisu iz RAF 1. i 2. eskadrile, kao i
mehaniéarske ¢ete, koja je bila u sastavu vazduhoplovne radionice 281.
vmga §tab vinga je poslao tek 30. maja 1945, iako je ispis usledio 16.
maja 1945. u 19.45 ¢asova na osnovu strogog zahteva Staba Vazduho-
plovstva JA od 15. maja u 06.00 ¢asova. Tako je, od 1. i 2. eskadrile
1 mehanicarske Cete, 18. maja 1945. formiran 1. vazduhoplovni lovacki
puk, sa sledeceim brojnim stanjem:

1. eskadrila: ukupno - 202, od ega 12 pilota;

2. eskadrila: ukupno — 222, od ¢ega 16 pilota, i

mehanicarska ¢eta: ukupno 80, ili ukupno u 1. puku — 504.

U meduvremenu, takode 30. maja, komandant 1. vazduhoplovnog
lovac¢kog puka uputio je oficiru za vezu pri BAF-u dopis u kome mu
iznosi probleme nastale zbog poteSkoca u administraciji:

»-Stab Vazduhoplovstva Jugoslovenske armije svojom depeSom od
15. maja t. g. izvestio je 351 (Jugoslovenski) Skvadron, 352 (Jugosloven-
ski) Skvadron i Mehanic¢arsku éetu (naSe ljudstvo u sastavu radionice
281 Winga) da je svo ljudstvo napred pomenutih jedinica ispisano iz
R.A.F-a pod 16. majem u 06.00 ¢asova.

Medutim od britanskih vlasti (B.A.F.a) do danas nije primljeno
nikakvo naredenje koje bi se moglo navesti kao "authority’ za na$ izlaz
iz R.A.F-a. Na dan 26. maja t.g. poslata je B.A.F-u depes3a, ¢iji prepis
se u prilogu dostavlja. Kako na tu depedu u roku od 48 ¢asova nije bio
primljen nikakav odgovor, to je 28. o.m. poslata depesa urgencijom za
odgovor. Ni na ovu urgenciju nije do danas jo§ doSao odgovor...

Kako do danas nakon 14 dana od naSeg izlaska iz R.A.F.-a nije
primljeno nikakvo naredenje za likvidaciju nasih jedinica, koje su do
16.0.m. u 06.00 ¢asova bile u sastavu R.A.F.-a, to su danas preko
britanske jedinice ,,Yugoslav Elementary Flight R.A.F., C.M.F“, koja
se jedina nalazi na aerodromu Zemunik, poslati B.A.F.-u akta
,P.O.R¥%, kao i platne knjiZice osoblja bivsih jedinica R.A.F.-a i to:
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351 (Yugoslav) Skvadron, 352 (Yugoslav) Skvadron i naSeg ljudstva
281 Winga, radi konac¢nog obra¢una*!%

Neposredno po formiranju, s obzirom da su prestala borbena
dejstva i da u prvoj polovini maja ni 1. ni 2. eskadrilu Stab 281. vinga
nije upuéivao na borbene zadatke — piloti su izvr$avali neborbene
zadatke ’spitfajerima’ i "bikerima’ u prvoj lovackoj eskadrili, dok je u
drugoj, pored neborbenih letova, otpocela i trenazna preobuka pilota
na avionu ‘spitfajer’, odnosno izvodila se dalja obuka u navigacijskim
letovima.

Za borbeni rad obe eksadrile su dobile visoko priznanje od
britanskog Vazduhoplovnog saveta:

»U ovom istorijskom vremenu, kada je na$ zajednicki zakleti
neprijatelj platio svoju agresiju potpunim porazom, Vazduhoplovni
savet izraZava svoje divljenje viteSkom i odluénom udelu koji su odigrali
oficiri i ljudstvo jugoslovenskog vazduhoplovstva na vaznim popristima
u Sredozemnom moru i na juznoj obali Evrope. Vazduhoplovni savet
je svestan neumorne borbe vadih zemljaka protiv napadaca i odekuje
da ¢e se u doba mira nastaviti drugarstvo naSe zemlje i herojske
Jugoslavije“!*"

Komandant Jugoslovenskog vazduhoplovstva, general-major
France Pirc je uputio sladecu zahvalnicu britanskom Vazduhoplovnom
savetu:

.Dirnut priznanjem britanskog Vazduhoplovnog savjeta jedinicama
jugoslovenske avijacije na njihovom radu u borbi protiv zajedni¢kog
nam neprijatelja, molim vas, da izvolite u moje i u ime Jugoslovenskog
vazduhoplovstva izraziti Vazduhoplovnom savjetu nau najdublju za-
hvalnost. Jugoslovensko vazduhoplovstvo ponosi se, da je u zajednici
sa proslavljenim R.A.F. moglo da doprinese svoj udio u borbi koju su
nasi narodi vodili do kona¢ne pobjede. Nadam se da e se na odatom
priznanju naSe prijateljstvo, koje je u ratu bilo zapetac¢eno krvlju i
zajednickim Zrtvama, izgradivati i u buduénosti u istoj srdadnosti“!*”?

Jos prilikom posete vrhovnog komandanta NOV i POJ saveznic¢kim
komandantima u Italiji, od 6 do 14. avgusta 1944, diskutovano je o
koordinaciji savezni¢kih dejstava *® nad teritorijom Jugoslavije sa
operacijama NOVJ.

5 Arhiv VII, k. 1466A, reg. br, 36/4-4.
Tekst poruke koju je komandantu Jugoslovenskog vazduhoplovstva uputio britanski
Vazduhoplovni savet objavljen je u ¢asopisu ,,Glas vazduhoplovstva® br, 2/1945. (jun
1945).

& Poru)ka komandanta Jugoslovenskog vazduhoplovstva upucena je britanskom Vazdu-
hoplovnom savetu preko general-pukovnika avijacije Entoni Lia (Air Marshal Anthony
Lee) tada Sefa Bntanske vojne misije u Beogradu. Poruke su izmenjene sredinom
maja 1945,

% Autor ima u vidu dejstva BAF nad teritorijom Jugoslavije samo u onom obimu koliko
su ta dejstva dodirna, ili izvodena zajedno sa 1. 1 2. eskadrilom, u prufanju
vazduhoplovne podrike jedinicama NOVJ (JA). Iz tog razloga ne donose se sva
dejstva saveznitkog (angloameritkog i sovjetskog) vazduhoplovstva, koje autor pri-
prema kao posebnu publikaciju.
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»U Predlogu za saradnju jedinica BAF sa jedinicama NOVJ“**
istaknuti su slede¢i elementi: opsti cilj saradnje, zadaci (odnosno napadi
na odredne objekte); naoruzanje jedinica BAF, aecrodromi baziranja,
meteoroloSko obezbedenje dejstva avijacije, sluzba veze, dok je za
dejstva jugoslovenskih vazduhoplovnih jedinica predlozeno:

wJedinice sa jugoslovenskom posadom treba koristiti u prvom redu
za zadatke sa jedinicama na zemlji; osoblje poznaje teren i nacin
borbe*!*1?

Jugoslovenski predlog za saradnju konkretizovao je general Harold
Vilson, glavni komandant saveznic¢kih snaga u Sredozemlju. On je
predloZzio da koncentriéni napad na neprijateljeve komunikacije u
Jugoslaviji NOVJ i vazduhoplovne snage pod komandom BAF treba
da otpotnu 1. septembra 1944. Ta ofanziva se izvodi kao operacija
BEARSKIN (rusenje Stampetovog mosta na pruzi Ljubljana — Trst) i
operacija RATWEEK kao sveopste ruSenje komunikacija u Jugoslaviji
kako bi se sprecilo povlacenje nemackih trupa kroz i iz Jugoslavije;

»Zadatak ove kombinovane ofanzive je da se raspoloZive snage
NOV i POJ i saveznicke avijacije koncentriu na vitalne komunikacije
i to (a) Zeleznicka linija Ljubljana — Beograd; (b) reéni saobrac¢aj na
Dunavu; (c) Zeleznicke i drumske komunikacije od Beograda za Grcku
i Bugarsku; (d) Zeleznicke i drumske komunikacije koje vode iz doline
Save ka Jadranskom moru“!*!

Vec¢ 17. avgusta 1944. vrhovni komandant NOV i POJ je naredio
operativnim Stabovima NOVJ da u sadejstvu sa savezni¢kim vazduho-
plovstvom od 1. do 7. septembra 1944. u svom operativnom podrudju,
rule ZelezniCke i putne komunikacije kojim se koristi neprijatelj. Bilo
je, takode, regulisano da saveznitka avijacija dejstvuje danju, prven-
stveno tukuéi neprijateljev saobracaj, a jedinice NOVIJ - nocu, po
komunikacijama.

BAF je, medutim, nad teritorijom Jugoslavije*'® dejstvovao nepo-
sredno po formiranju, jo§ 7. juna 1944. Prve ratne zadatke izvrili su
“baltimori’ 13. (Helenic) skvadrona; ’bofajteri’ iz 39. i 'mastanzi’ iz 213.
skvadrona, kon su se kasnije najvie Kkoristili za Iovacku zastitu
bombardera i lovaca-bombardera.

¥ Li¢ne belegke general-pukovnika Zdenka Ulepia (tada potpukovnika) koji je sadinio
ovaj predlog, kao bazu za razgovor izmedu vrhovnog komandanta NOV i POJ i
. saveznitkog vrhovnog komandanta na sredozemnom rati§tu.
Ibid.
1 Coordinated Operations against enemy communications in Jugoslavija®; Rear HQ
British Military Mission, to NOV i POJ (JANL); Arhiv VII, k. 1466 B, reg. br. 1/1.
Prvi ratni zadatak iz vazduha nad Jugoslavijom izvr§ili su 'liberatori’ No 108 Heavy
Bomber Squadron, maja 1942, u vreme od decembra 1942 do marta 1943. i *halifaks1’
No 148 Squadron RAF. Prvi ratni zadatak piloti USAAF izvriili su 9. oktobra 1943,
bombardujuéi jadransku obalu od Krka do Dubrovnika. Detaljnije 0 ovome videti:
The Army Air Force in World War II (Combat Chronology 1941-1945), Office of
Air Force History Headquarters USAAF, 1973; Fifteen Air Force in World War II,
Temple City, 1959; Royal Air Force Operations over Yugoslavia 1941 — 1945
(saopitenje na Britansko-jugoslovenskom skupu istori¢ara, London, 1976).
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Lovacku zaStitu ostrva Vis pruzali su ‘spitfajeri’ 93. skvadrona,
patroliraju¢i nad Sirim rejonom. U neposrednoj blizini ostrva jedan
saveznicki pilot je, 8. avgusta, uspeo da obori dva Bf 109.

U to vreme uspes$no su evakuisani ranjenici sa leteliita kod Brezne,
kad je formacija od 18 'mastanga’ i "spitfajera’ pruZala lovacku zastitu
formaciji od Sest ’dakota’ koje su 23. avgusta evakuisale oko 200
ranjenih partizana. Evakuacija je nastavljena i iduéeg dana, kojom
prilikom su Cetiri ameri¢ka C 47 i Sest "dakota’ 267. skvadrona prevezli
940 ljudi, a avioni sovjetske grupe 'Sokolov’, sa 12 Dc 3, u lovackoj
zaStiti 12 aviona tipa ’jak’, 138 ranjenika.

Izvestaje o uspeSnom dejstvu saveznickog vazduhoplovstva jedinice
NOVTI su dostavljale vi§im §tabovima. Tako je Glavni §tab NOV i PO
Hrvatske dostavljao podatke Vrhovnom §tabu NOV i POJ, na primer:

.1 putni¢ki i 1 teretni vlak koji su se nalazili na stanici Staza (na
pruzi Beograd - Zagreb, p. a.) napadnut od saveznitke avijacije.
Unistene obe lokomotive i veéi broj vagona. Promet je stajao 13 sati“!*®

»,Gorski kotar: 28. 8. saveznitka avijacija bombardirala Senj,
Otocac i Brinje. Mitraljirali Vratnik i kolonu od 20 kamiona na Kapeli.
Sve unigtili“!*!*

»Neprijateljska avijacije nije se skoro ni pojavljivala, dok je
saveznifka bila nesto aktivnija, ali ni izdaleka u onoj mjeri koliko bi
trebala, s obzirom na prenatrpanost neprijateljskog transporta na toj
komunikaciji*!**

Izvestaje o dejstvima savezniCke avijacije dostavljale su, svojim
komandama, i ustaSke jedinice. U pocetku su rezultati umanjivani a
kasnije, kada je u dnevne izveStaje uvedena i rubrika ,Djelatnost
neprijateljskog zrakoplovstva®, vodilo se racuna da se sve detaljno
zabelezi. Za period od 24 do 30. jula 1944, na primer, u dnevnim
izveStajima stoji:

»Djel. nepr. zrakopl.:

Naknadno se doznalo da su 24. VII neprijateljski zrakoplovi
bombardirali Mostar. Poginulo je 26 talijanskih zarobljenika i 9 Nijema-
ca. 3 kuée su srusene.

25. VII. Mostar je ponovo bombardiran bez uéinka.

30. VII. oko 15.20. sati nepr. zrakoplovi napali su strojni¢kom
vatrom i bombama Gospi¢. Zrtava nema, a Steta je neznatna.

Od posade oborenog nepr. zrakoplova kod Dubrovnika 22. VII
zarobljeno je 6 ¢lanova, 2 su poginula, a od posade zarobljenog
zrakoplova kod Sarajeva 28. VII uhi¢ena su dva ¢lana posade.

31. VII oko 09.30 sati nepr. lovci napali su strojni¢kom vatrom .
post. Dragali¢ i zapalili jedna kola te Z. post. Novska, gdje su ostetili
2 stroja.

2 Iz knjige predatih depesa Glavnog $taba NOV i PO Hrvatske od 1 - 31. avgusta,
Arhiv VII k. 119/4-9; depeSa br. 3086. od 2. avgusta 1944.

4 Thid, depesa br. 19, od 30. avgusta 1944,

7 Thid, depefa br. 213, od 8. septembra 1944,
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Na planini Cvrsnici pronaden 1 nepr. zrakoplov, koji se tu srusio
prije viSe vremena. U njemu je nadeno 5 mrtvih &lanova posade u
raspadanju.

Neprijateljski zrakoplovi opskrbili su partizane na Bitovnja planini
kod Konjica oruZjem, streljivom i hranom*!*®

U novembru i decembru 1944. BAF nastavlja da dejstvuje nad
Jugoslavijom, nad kojom u to vreme intenzivira dejstvo i Strategijsko
vazduhoplovstvo (Mediterranean Allied Strategic Air Force — MA-
SAF)*7 naroéito nad ciljevima u Nemackoj i Austriji.

U zavr§nim ratnim operacijama, kada jedinice NOVJ (JA) ostva-
ruju veoma znacajne rezultate, 281. ving BAF pruZa vazduhoplovnu
podrsku u licko-primorskoj i rijecko-tr3¢anskoj operaciji. Posebno
uspes$na dejstva BAF je zabeleZio 19. marta 1945. kada su ’baltimori’
i 'bofajteri’ 354. vinga bombardovali Biha¢, da bi dejstva ponovili 25.
i 28. marta. Nad Gospiéem, Senjom i Ogulinom, pored skvadrona BAF,
dejstvuju i avioni Strategijskog vazduhoplovstva, Pustinjskog vazduho-
plovstva (Desert Air Force) i Takti¢kog bombarderskog vazduhoplov-
stva (Mediterranean Allied Tactical Air Force - MATAF).#8

Uporedd sa evakuacijom ranjenika i bolesnika, saveznici su dopre-
mali ratni materijal, hranu i odecu. Prvi ranjenici smefteni su u
savezni¢ku vojnu bolnicu u mestima Grumo i Tarantu u Italiji, kao i
na Malti. Vrhovni §tab NOV i POJ je, naime, uspostavio i Sanitetsku
vojnu misiju NOVJ (Medical Mission of National Army of Yugosla-
via).*"” U vreme kada je odrZan sastanak u Kazerti, u savezni¢kim
vojnim bolnicama nalazilo se oko 7.000 ranjenika.

U saveznicke vojne bolmice evakuisano je oko 15.600 ranjenika i
bolesnika, i to: )

— iz Bosne i Hercegovine, sa aerodroma i leteli§ta: Medeno polje
- 1.800; Kupresko polje - 29; Glamocko polje - 214; Blagajsko polje
- 180; Gacko - 203; Ti¢evo — 500 i Osmaci -~ 1.100; ukupno - 4.100;
_— iz Hrvatske, sa leteliSta: Vrgin Most i Gornje polje — 967; —
Salamuni¢i ~ 100; Miladevac i Bucanj - 267; Krbavsko polje ~ 561. i
Voéin — 1500; ili ukupno — oko 3.400;

— iz Crne Gore: Donja Brezna — 1059; Berane — 170(); Negobude
- 390 i Niksi¢ — 90, ili ukupno — oko 3250;

— iz Slovenije: Otok - 140; Stari Trg - 100; Nadlesko - 355;
Krasinec — 2041, ili oko 2650; 1

416 7hornik NOR, tom V, knj. 31, dok. 106.

Y Neposredno pred kraj rata Strategijsko vazduhoplovstvo je bilo sastava 3 vinga (231,
23& i 240) naoruZana te3kim bombarderima ’liberator 6’ i 2 SAAF ving, naoruZan
aviona tipa ‘moskito 25°, obeleZivatima ciljeva.

8 MATAF je predstavljao impresivne vazduhoplovne snage, u okviru kojih su bili Desert
Air Force i Tactical Air Command. Pustinjsko vazduhoplovstvo je imalo 8 vinga (sa

-:blizu 40 skvadrona, naoruZanih avionima tipa ’boston’, 'moskito €', 'mastang’,
*kitihauk’, *baltimor’, *maroder’, ’spitfajer 8 1 9); dok se pod Takti¢kom vazduhoplov-
nom komandom nalazio jo¥ jedan ving (sa 4 skvadrona “spitfajera 9’ i’kitihauk 4°)

¥ O evakuaciji ranjenika i bolesnika brinula je Komanda amerigkih vazduhoplovnih
snaga (Headquarters American Air Force) u Italiji
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— Iz Srbije: Suljam — 98; Morovi¢ - 27 i Karlov¢i¢ — 90 (odnosno
iz Vojvodine — 215); Sokobanja — 70; Sljivovica — 298; Kosanéi¢ — 112;
Miro$evac — 240; Bojnik — 200 i iz Toplice — 100, ili ukupno u Srbiji —
1235 ranjenika i bolesnika.

U okviru vazduhoplovne podr$ke 4. jugoslovenskoj armiji i jedini-
cama Jugoslovenske mornarice, BAF je izvr§io oko 3.000 borbenih
letova u toku aprila 1945. i uni§tio: vozila — 11.000; lokomotiva — 60;
plovidbenih sredstava — 40 i kompletnu obalsku artiljeriju nemackih
posadnih jedinica. Od 14. aprila na aerodromu Zemunik, na kome je
bazirao 281. ving, dejstvovao je i 249. skvadron iz 283. vinga. Tokom
poslednje nedelje finalnih borbi, u kojoj je prestala vazduhoplovna
podrika 4. jugoslovenskoj armiji. U isto vreme kada 1. i 2. eskadrila
nisu upuéivane na ratne zadatke, harikeni’ 281. vinga raketirali su 1.
maja u Tr$¢anskom zalivu 25 plovnih objekata. Poslednji let nad
teritorijom Jugoslavije BAF je izvr§io 7. maja 1945.

U periodu od 7. juna 1944 do 7. maja 1945. BAF je prevezao oko
1.200 tona raznog materijala, a RAF, od juna 1941 do kraja rata: oko
16.600 tona. Nad Jugoslavijom RAF* je izvr§io 11.632 avio-poletanja,
od Cega 8.640 ratnih zadataka gadanja, raketiranja i bombardovanja.
U tim akcijama izgubljeno je 18 aviona sa jednoélanim i viSe€lanim
posadama.

Medutim, tokom dejstava nad Jugoslavijom savezni¢ko vazduho-
plovstvo je u viSe mahova neplanski, nekoordinirano, a najces¢e usled
nepotpune identifikacije ciljeva i zemene objekata — tuklo nase jedinice,
dejstvovalo po nasim avionima i potapalo plovna sredstva Mornarice
NOVI.

Posle vazdu$nog incidenta, koji se desio 21. oktobra 1944, kada
su saveznicki lovci oborili na$ avion iz Eskadrile za vezu Vrhovnog
Staba, u kome se kao putnik nalazio komandant 8. korpusa NOVJ,
general Vlado Cetkovié¢, vrhovni komandant je naredio da se preduzmu
mere bezbednosti.

Saveznicki piloti su, greSkom, tukli i jedinice NOVJ na polozaju,
$to je izazivalo revolt kod boraca. Tako je februara 1945. saveznicka
avijacija tukla naSe poloZaje i jedinice koje su izvodile mostarsku
operaciju, te je Stab 8. korpusa NOVJ, 7. februara, komandi 1.
eskadrile uputio dve depese:

,,5. februara vagi avioni mitraljirali na$e jedinice juZno od Citluka.
Zapalili jedan teretni i jedan putnitki automobil. Mitraljirali polozaj
nase XII brigade jugoistocno od Sirokog Brijega. 7. februara nasi avioni
napali dva puta $tab brigade u Citluku. Molim skrenite paznju drugo-
vima da rade to&no po uputstvima i traZenjima 8. korpusa“!*!

0 Detaljni podaci o dejstvu RAF u: Official History, Mediterranean and Middle East,
Vol V, a o dejstvu BAF u: History of the Balkan Air Force, London, 1979.
21 Arhiv VILk. 526, reg. br. 24-3.
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Istragom je utvrdeno da pomenute propuste nisu ucinili jugosloven-
ski piloti. Pre svega, 5. februara nala avijacija nije dejstvovala kod
Citluka, ali su u dva izlaska dve petorke i jedno odeljenje bombardovali
fabriku duvana i neke zgrade, jer na komunikaciji Mostar — Siroki
Brijeg, $to je bio zadatak, nisu uoceni ciljevi. Tom prilikom bilo je vise
direktnih pogodaka po okolnim kuéama i barakama fabrike duvana.

Komanda 1. eskadrile istice da svi piloti odricu da su izvr§ili
navedene napade, ali se pretpostavlja mogucnost greske u navigaciji,
pa i nedisciplini pilota. Istog dana kada su primljene depese od Staba
8. korpusa, zatrazeno je §ire obrazloZenje i detaljniji podaci o tatnom
vremenu napada, broju aviona, oznakama, tipu, itd. ali odgovor nije
dobijen, te je komanda 1. eskadrile poslala ovom §tabu izvestaj u kome,
pored ostalog, stoji:

»Na osnovu ovih depesa proveli smo istragu medu pilotima obe
eskadrile. Rezultat istrage je bio da na$i avioni nisu napadali nase
kolone, automobila, niti §tab brigade, a §to se vidi iz sledeceg:

1) Pri polasku na zadatke piloti dobivaju taéno odredene zadatke
— ciljeve. Iz priloZenog pregleda vidi se da nije nareden napad na mesta
navedena u gornjim depeSama. Napominjemo da je veé 4. februara
pilotima izri¢ito zabranjeno da napadaju ciljeve na putu Mostar — Siroki
Brijeg.

2) Svi piloti odri¢u da su izvrili navedene napade... Postoji
vjerovatnoca da su te napade izvrsili saveznicki avioni (u prvom redu
neka od italijanskih eskadrila, u sastavu RAF). Zato smo upozorili
saveznike na taj slucaj, i preporudili im da ne napadaju ciljeve u
neposrednoj blizini fronta.

Ovo glediste potvrduje sludaj koji se desio 6. februara“.*??

Zbog brze promene situacije i nepreciznih znakova obelezavanja
poloZaja koje su drZale jedinice 4. armije, dolazilo je ponovo do zabuna,
te su saveznicki piloti tukli nase jedinice. Stab 4. JA bio je prinuden
da trazi od Generals$taba JA da interveniSe kod saveznika:

»NaSe jedinice izbijaju na komunikaciju Trst - Trzi¢, gdje ih
mitraljira savezni¢ka avijacija. Molimo intervenciju da Savez. avijacija
ne djeluje istoéno od Sode!*

Uprkos intervenciji, saveznicki piloti su, 5. maja, izvr$ili napad na
jednu nasu kolonu na komunikaciji Kalca — Logatec, kada je nastradao
1 izvestan broj stareSina 29. divizije. Vrhovni komandant JA je odmabh,
6. maja, uloZio oStar protest, napominjuci da ciljevi za avijaciju na
- ovom sektoru nisu davani, a Stabu 4. armije je iz Generalitaba JA,
takode 6. maja 1945, prosledeno sledece:

»MarSal Tito je naredio da vam saopftim da u budude vie ne
traZite Savezniku avijaciju*!%

*2 Tbid
433 Zbornik NOR, tom XI, knj. 4, dok. 198.
% Arhiv VIL k. 17A, reg. br. 18/1.
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NaSe jedinice spasavale su oborene saveznitke pilote na celoj
teritoriji Jugoslavije. Sa podruja Slovenije i Istre spaseno je 303
americka i 389 britanskih pilota i ostalih ¢lanova posada, “° a samo do
sredine 1944. u Italiju je evakuisano nesto vise od 1000 saveznickih
vazduhoplovaca, spasenih na teritoriji Hrvatske, Crne Gore i Bosne i
Hercegovine, ili ukupno - blizu 4.000 pilota i &lanova posada, u periodu
1943-1945.

“* Detaljnije 0 ovome videti: Allied Armen and Prisoners of War rescued by the Slovene
Partisans, u izdanju IstraZivadkog instituta u Ljubljani; americki publicist, W. R.
Roberst u knjizi ,Tito, Mihailovi¢ and the Allies, 1941 — 1945“ navodi podatak o
2.000 spasenih avijatiZara, dok se u zvani¢noj istoriji ameritkog i britanskog vazduho-
plovstva ,, The Army Air Forces in World War II* i ,Royal Air Force 1941 — 1945+
ne navode bliZi podaci o broju spasenih avijatiara nad Jugoslavijom.

Na Engleskom vojnom groblju u Beogradu nalaze se sahranjeni i posmrtni ostaci
saveznitkih pilota poginulih u toku vrSenja ratnih zadataka nad Jugoslavijom.
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Glava X

Partijsko-politi¢ki rad i kulturne delatnosti

nog komandanta NOV i POJ i 3efa Saveznike vojne misije

pri Vrhovnom 3tabu nije sadrZavao klauzulu politicko-partij-
skog rada premda su udarne tacke sporazuma - oznake jugoslovenske
nacionalnosti na uniformama, boje i oznake nacionalnih insignija na
avionima, i polaganja zakletve isklju¢ivo vrhovnom komandantu NOV
i POJ imale, u sustini, celovit atribut politickog sadrzaja.

Centralni komitet KPJ je, s obzirom na sporazum o $kolovanju
jugoslovenskih vazduhoplovaca kod saveznika, preduzimao mere za
sprovodenje partijskog i politi¢kog rada u jedinicama i ustanovama
NOVIJ dislociranim van Jugoslavije. Tako je u direktivi Centralnog
komiteta KPJ, od 17. februara 1944, naglaseno da ,,u vojnim bazama,
jedinicama i ustanovama moraju postojati part(ijske) organizacije***.
Pri tom se vodilo ra¢una da u savezni¢kim jedinicama politicko-partijski
rad mora da ima odredene specifi¢nosti.

Zato uputstvo Centralnog komiteta KPJ, od 16. marta 1944,
majoru Milanu Simovi¢u, zameniku komandanta 1. vazduhoplovne
baze NOV] predstavlja, u stvari, program partijskog i politickog rada
medu jugoslovenskim vazduhoplovcima odredenim za $kolovanje u
RAF-u. To uputstvo sadrzi sledecih osam tacaka:

,»1) Zbog specifi¢nih uslova pod kojima ¢e se odvijati va$ kurs, nije
moguée da dosada$nja va$a komanda ostane na duZnosti. Stoga smo
tebe odredili i u€inili odgovornim za politicki rad u celoj grupi nasih
avijaticara.

2) Organizirajuci op§ti vaspitno-politi¢ki rad — mora$ paziti da ne
dodef u sukob sa propisima koji vaZe u savezniCkom vazduhoplovstvu.
Nase avijatiCare treba vaspitavati u duhu narodnooslobodilackog pokre-
ta. Pri tome treba najenergicnije suzbiti svaki eventualni pokusaj
propagandne izbeglicke vlade. Svaki takav poku$aj treba odmah da
. javi§ nama sa konkretnim podacima. Citav rad postaviti §to §ire i strogo
se drZati nade politicke linije.

3) Svi avijatiari da poloZe zakletvu, kolektivno ili pojedinaéno,
naSoj Narodnooslobodila¢koj vojsci.

P rotokol sastanka odrZzanog 12. marta u Drvaru izmedu vrhov-

. 46 Iz direktive Centralnog komiteta KPJ od 17. februara 1944: Zbornik NOR, tom II
knj. 12, dok. 76; i
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4) Ukoliko budete razbijeni po grupama, nastoj da u svakoj grupi
budu ravnomerno rasporedeni ¢lanovi Partije, ili da bar po jedan od
jatih drugova bude u ovakvoj grupi.

5) U toku rada i bavljenja tamo, nastoj da §to bolje proveris svakog
naSeg avijatiCara, kako bi mogao dati ocenu o radu i drzanju njihovom.

6) Ukoliko uslovi ne bi bili naro¢ito povoljni, partijsku organizaciju
nemoj oformljavati, vec¢ Citavu stvar postaviti na licnu odgovornost,
kako u pogledu li¢nog rada, tako u pogledu drzanja i budnosti uopjte.
Svako vaSe izdvajanje u posebne grupe (partijske d¢elije) moglo bi
ostaviti 10§ utisak na okolinu. Zato treba, koristeéi svako raspoloZivo
vreme, odrZavati opste politicke konferencije svih nasih avijatiara koji
to Zele. Na konferencijama proradivati opste politi¢ke teme, sluzeéi se
materijalom koji vam 3aljemo. Ne smete ni za trenutak izgubiti iz vida
da je sada va$ jedini i najvazniji zadatak — da postanete dobri avijatiari.
To od vas ofekuju i traZe ne samo vasi drugovi iz Narodnooslobodilatke
vojske, nego i ¢itav na§ narod. Poverenje koje vam je ukazano morate
Casno opravdati. Budite marljivi na radu, disciplinovani u svojim jedini-
cama 1 udarnici u savladivanju obuke. Nikada ne zaboravite da ste
vojnici Narodnooslobodilacke armije Jugoslavije i da svuda, na svakom
mestu, i u svemu, morate sluZiti primerom. Sa savezni¢kim vojnicima,
vaSim drugovima po oruZju, uspostavite i gajite dobro prijateljstvo. kao
i zajedni¢ku mrznju prema zajednifkom neprijatelju.

7) Organizujte slusanje radio-emisija ,,Slobodna Jugoslavija“, Lon-
dona i Moskve, kao i izdavanje radio-biltena u potrebnom broju
primeraka za sve naSe avijatiare. Sve naSe publikacije koje izlaze u
zemlji — slaéemo vam redovno.

8) Ukoliko budete imali slobodnog vremena i moguénosti, ispunite
priloZeni formular i posaljite ga po nekome od drugova koji se vraca
u domovinu*!*’

Borba za NOVJ na Srednjem istoku i u Africi

Pripadnici Jugoslovenskog kraljevskog vazduhoplovstva, koji su se
nalazili na Srednjem istoku i u Africi, prvi put su za NOVJ, njene vojne
uspehe i njenog vrhovnog komandanta ¢uli krajem 1942, u jednom
¢lanku lista ,,Novo vreme*, koji je u Beogradu izdavala kvislingka vlada
Milana Nedi¢a i koji je dolazio i u Kairo. Od tog vremena otpoginju i
da slusaju emisije Radio-stanice ,,Slobodna Jugoslavija“. Uspesi NOV]J,
kao i Zelja jednog dela patriotski orijentisanih oficira da se bore, uticali
su da su njihovo borbeno raspoloZenje i Zelja za prelazak na stranu
NOP sve vise jacali, §to se manifestovalo raznim njihovim aktivnostima.

7 Arhiva radnitkog pokreta, Beograd, reg. br. 6318/44. Uputstvo je pisano u formi
pisma i podinje sa: .Dragi drufe Zeko“! Formular, o kome je re¢ u tacki 8, autor
koristi 1 u ovom poglavlju; na njemu pise: ,Na§i vazduhoplovci u Arfici, od Zeke*,
Milan Simovi¢, kasnije, general-pukovnik i komandant RV i PVO od 5. januara 1970
~19. jula 1972; umro 1988.
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Najbolje obaveStena grupa pocela je, krajem avgusta 1943, da
izdaje bilten ,,PoCetak”, a nesto kasnije i ,,Glasnik”. U zaglavlju biltena
br. 1, kao moto, stoji: ,,Procitaj paZljivo. Sacuvaj u tajnosti! Predaj
drugome da proé¢ita“!, a u uvodniku stoji:

»Dve i po godine Jugosloveni na Srednjem istoku su otse¢eni od
svoje otadZbine. Neobavesteni, odnosno lazno obavestavani, mnogi su
zbunjeni i ne mogu da zauzmu odreden stav u odnosu na borbu i
postojeci spor izmedu partizana i Draze Mihailovica.,

Svrha ovog lista jest da se jugoslovenskim vojnicima dadu istinita
obave§tenja o sitauciji u zemlji, te da se otkriju laZi jednog dela
jugoslovenskih zvani¢nih krugova u inostranstvu i da im se u nekoliko
kratkih ¢lanaka, koliko nam to skromne mogucnosti dozvoljavaju,
rastumace na$a narodna pitanja i problemi, te da im se na taj nacin
omoguéi da u ovoj narodnoj borbi za oslobodenje, zauzmu ispravne
stavove koji ¢e da koriste, a ne da Stete svom narodu*!**

Ovaj broj sadrzavao je vide informativnih ¢lanaka, napisanih u
duhu iznetih problema u uvodniku 1 u svim su Zigosani jugoslovenska
vlada u emigraciji i ¢etni¢ki pokret u Jugoslaviji. ,,Pocetak™ je doneo i
nekoliko informacija preuzetih iz drugih listova; ,,Time* od 11. januara
1943; britanski ,,News Cronicle® za maj 1943, kao i jedan raniji broj
»Saturday Evening Post” od 12. decembra 1942.

Na kraju biltena je dodato:

»Sluajte radio-stanicu ’Slobodna Jugoslavija’ svaki dan u 0905,
1005, 1705, 2215 na talasnom podrucju od 25 metara; ¢asovi se odnose
na egipatsko letnje vreme*!

Uporedo sa izdavanjem lista ,,Pocetak” ilegalna grupa §tampala
je 1 ,,Uput za konspirativni agitaciono-propagandni rad“ koji sadrzi
sledeca poglavlja: cilj akcije, propaganda, vodstvo, plan rada i
izgledi na uspeh. Uputstvo je predvidalo strogu konspiraciju rada,
a kao prioriteni cilj navodi se ocekivanje poziva od partizanskih
vlasti i otkazivanje posluSnosti novonaimenovanom ministru vojske,
mornarice i vazduhoplovstva Drazi Mihailoviéu i ,,stavljanje jedinica
pod direktnu komandu partizanske vrhovne komande ili ponuda
jedinica Englezima za saradnju s partizanima u zemlji“. U okviru
plana rada izmedu ostalog se kaze:

»Na§ krug treba pod svaku cenu sacuvati u tajnosti, da bi bili
sposobni za dalju akciju... Za sve vazi: Nikako, pod nikakvim prilikama
niSta ne priznati! U Kairu nalaziée se srediSte koje ¢e da odrzava ili
stvara nove veze 1 koordinirati rad po jedinicama. Oficiri po jedinicama
izvestice centar o raspoloZenju svog ljudstva, o efektu vodenja propa-
sande i dati sugestije za dalji rad“!**

424

List ..Pocetak” sa srpskohrvatskog na slovenacki jezik prevodio je poru¢nik korvete
Anton Pozeg. Autor se koristio primerkom iz arhive Antona PoZega, umro kao
pukovnik avijacije u penziji, 1991.

¥ Muzej RV i PVO, ulazna knjiga 2058, k. 1.
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Premda su preduzete konspirativne mere, porucnik fregate Alek-
sandar Markovi¢, koji je leteo u 71. O.T.U., R.AF. lifen je ¢&ina
presudom Vojnodisciplinskog suda za oficire pri Odeljku Vrhovne
komande van zemlje, zbog ,,disciplinskog istupa teZeg znacaja:

»21. novembra ove godine napisao je i rasturao letke po izvesnim
jedinicama naSe vojske dostavljajuci i pojedinim stranim licima. Tim
lecima Ciste politiCke sadrZine kritikovao je rad kraljevske vlade, §to je
zakonom najteZe kaZnjivo“!*¥

Idejni nosilac i organizator borbe za pristupanje NOVJ medu
pripadnicima Jugoslovenskog kraljevskog vazduhoplovstva na Srednjem
istoku bila je grupa okupljena oko Aleksandra Markovicéa, Ratka
Jovanovic¢a a kojoj su pripadali i: Mileta Proti¢, Maks Kocijanéi¢, Mirko
Vales, Milan Kari¢, France Skopal, Anton PoZeg, Leopold Ankon,
Franjo Loli¢, Ladislav ZobundZija, Dragan Ivkovi¢ i drugi, od kojih je
veéina, posle otkazivanja posludnosti kralju dosla u 1. ili 2. eskadrilu
NOWVJ, ili u druge jedinice.

Najznatajnija aktivnost uZe grupe, okupljene oko Aleksandra
Markovi¢a i Ratka Jovanovica, bilo je tampanje proglasa koji je upucen
svim pripadnicina BJV sa pozivom da 1. januara 1944. stupe u NOV]J.

Te pripreme nisu, medutim, tekle u najboljem redu. Pojedini oficiri
su smatrali da prelazak na stranu NOVIJ treba odgoditi za kasnije, s
obzirom da ¢e odluke Teheranske konferencije priznati NOVJ za
saveznika. Da bi ubrzao dono$enje odluka i da bi se prelazak na stranu
NOV]J uctinio $to efikasnije, poru¢nik fregate Aleksandar Markovié je
oko 20. decembra 1943. uputio otvoreno pismo R. Kejsiju (Casey),
ministru Velike Britanije, u kome je zahtevao da britanska vlada
sluZbenim putem ispita, te da u obliku zvani¢nog kominikea objavi
vojnim vlastima na Srednjem istoku pravo stanje u Jugoslaviji:

»1) Kada i kako je izbio narodnooslobodilac¢ki pokret? Ko ga
safinjava? Kako se bori NOVJ? Koja su nacela JNF? B) Ko sacinjava
vojsku generala Mihailoviéa? Kako se on dosad borio? Odnos Mihailo-
vica prema NOV]J?

2) Kakav je zvani¢an odnos Britanije prema JNOP, a kakav prema
D. Mihailoviéu?

3) Da britanske vlasti dozvole Jugoslovenima na Bliskom istoku
da se slobodno izjasne pod Ciju jugoslovensku komandu Zele da se
stave: NOV]J ili generala Mihailoviga?+**!

0 Markovi¢ je kaznjen gubitkom ¢ina naredbom pomoénika Vrhovnog komandanta i
Poéasnog adutanta Nj. V. Kralja, armijskog generala Petra Zivkovica, Naredbom
pov. o. br. 675, od 11. decembra 1943, sa datumom od 7. decembra te godine; prepis
te naredbe u arhivi autora

I Arhiv Centralnog komiteta KPJ/SKJ, reg. br. 4778. Ovu poruku poruénik fregate
Aleksandar Markovi¢ je uputio u ime ilegalne grupe. Na njegovo snazno motivisanje
prema NOV]J, kao i ostalih, uticali su 1 prvi kontakti sa predstavnicima NOVJ -
Vladimirom Dedijerom i Milentijem Popovicem, koji su se nalazili na leenju u XIV
gkotskoj bolnici u Kairu.
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Politi¢ki rad, kako i same ¢injenice ukazuju, iako amaterski, bio
je podstaknut neaktivnoScu i rojalistickom orijentacijom emigrantske
vlade, uzdrmane 'kairskom aferom’ 19424

U proglasu vojsci ,,Drugovima Jugoslovenima u tudini“ iznosi se,
upravo, ta neaktivnost jugoslovenske vlade, koja podrzava Getnicki
pokret. S obzirom na sudbonosne dogadaje po opstanak i buduénost
Jugoslavije, u njemu stoji:

»Ireba da se odlutite da li Zelite dobra svom narodu, svojim
bliznjim i svojoj familiji i da li Zelite da se borite za njihovo oslobodenje
od fasisti¢kih okupatora.

Ako to Zelite, onda ucinite ono $to je jedna grupa oficira,
podoficira, kaplara i redova u Kairu uéinila:

Na dan 2. januara 1944. ili prvom prilikom javi se nadleZnom
saveznickom oficiru i izjavi mu: '

1) Da Zeli§ da prede$ u Jugoslovensku oslobodiladku narodnu
vojsku pod komandom marsala Tita,

2) Da ne primas$ viSe naredenja od drugih, osim od Jugoslovenske
oslobodilacke narodne vojske i saveznitkih staredina,

3) Da do resenja u Jugoslovenskoj narodnoj oslobodilagkoj vojsci
ostane$ na raspoloZenju savezni¢kim vlastima,

4) Obavesti svoga dosadainjeg jugoslovenskog stareinu o ovoj
odluci“!**?

Prvog januara 1944. na stranu NOVJ** preglo je ukupno 224 pilota,
avio-mehanicara, oficira i podoficira. Emigrantska vlada i Odeljak
Vrhovne komande van zemlje odmah su reagovali pretnjom nastojeéi
da ih proglase za vojne begunce, dok su od saveznika dobili naziv —
disidenti. U aktu Inspektorata vazduhoplovstva, pored ostalog, stoji da
se ,,svi oficiri, vojni ¢inovnici, podoficiri, kaplari i redovi, koji su izjavili
da ne priznaju svoje stareSine kao Ministra vojske, mornarice i vazdu-
hoplovstva armijskog generala Dragoljuba Mihailoviéa i da neée vise
izvrSavati njihova naredenja - oglase za vojne begunce i sa njima dalje
postupi po zakonu“!*

Nezadovoljstvo se osecalo i medu vojnicima ~ vazduhoplovcima
koji su radili u savezni¢kim avio-radionicama u blizini Sueca, kao i u
»Bazi kraljevskih jugoslovenskih snaga na Srednjem istoku“. Svi koji
su Zeleli da predu na stranu NOVYJ potpisali su Memorandum u kome,
pored ostalog, stoji:

% "Kairska afera’ je mastala kao posledica.smenjivanja predsednika vlade armijskog
generala Dusana Simovica i njegovih sledbenika —pucista od 27. marta 1941., u prvom
redu komandanta vazduhoplovstva generala Borivoja Mirkoviéa i nacelnika Vrhovne
komande u Kairu, generala Bogoljuba Ilica

* V. Dedijer, Dnevnik, II izdanje, Beograd 1951, str. 671.

“# Detaljnije o radu odbora u ostaloj vojsci videti: D, Plenda, ,Revolucionarni pokret
u kraljevskoj vojsci, mornarici i vazduhoplovstvu 1943/44* u studiji ,,Medunarodni
odnosi Jugoslavije, Beograd, 1962.

% Naredba Inspektorata Vazduhoplovstva O. V. br. 6203, od 15. febraura 1944; kod
autora
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»2) Od danas, 1. januara 1944. ne priznajemo djen. D. Mihailoviéa
za ministra vojske, sve one koji njega predstavljaju, kao i svakog onog
koji nije predstavnik vrh. komande marsala Tita.

3) Od danas, 1. januara 1944. god. izvr§avademo samo naredenja
engleskih chjnih vlasti dokle god nam ne budu postavljene staresine
IN.O.V.“#

S obzirom na visoki procenat izjasnjavanja za NOVJ, britanske
vojne vlasti su ih konfinirale iz logora, u blizini Haife, u vojni logor
Kasferita kod Ismailije, a kasnije su bile primorane da formiraju
Jugoslovenski partizanski logor pod britanskim komandantom (Yugo-
slav Camp /Partisan’s/ British Responsibility), u kome je jugoslovenski
komandant bio Hubert Najberger.*’

Zbog progona pripadnika BJV koji su izrazili spremnost da stupe
u NOVI, vrhovni komandant NOV i POJ je, 24. februara 1944, uloZio
protest izbegli¢koj vladi u Kairu:

,Odluéno protestujem za gonjenje jug. oficira i vojnika u Kairu
koji su izrazili Zelju da stupe u N-o vojsku Jugoslavije i da se bore za
oslobodenje svoje domovine. Jugoslovenska vlada u Kairu nema prava
da sprecava gradanima Jugoslavije da se bore za oslobodenje svoje
domovine.

Pozivam sve oficire, podoficire i vojnike koji Zele i koji su sposobni
za borbu, da odmah traze povratak u domovinu i da stupe u redove
Narodno-oslobodilacke vojske i partizanskih odreda Jugoslavije. TraZzim
da se oslobode svi oficiri, podoficiri i vojnici koji su zatvoreni u logorima
u Kairu i u drugim mestima.*“!*®

S obzirom na ubrzo postignut sporazum o $kolovanju jugosloven-
skih vazduhoplovaca kod saveznika, od 15. do 29. aprila jugoslovenski
partizanski logor je prakti¢no rasformiran.

Ipak, protest vrhovnog komandanta NOV i POJ nai$ao je na Zivo
interesovanje saveznika. Britanska ambasada pri izbegli¢koj vladi upu-
tila je, 9. marta 1944, ceo tekst Forinj Ofisu, napominju¢i da se
informacija o zabrani prelaska na stranu NOVJ pojavila i u moskovskoj
,Pravdi“ od 19. februara.

Osim u RAF-ovim jedinicama, izvestan broj jugoslovenskih vazdu-
hoplovaca nalazio se i u americkom vazduhoplovstvu. Medu patriotski
nastrojenim vazduhoplovcima takode su r=sle simpatije prema NOVJ,
posebno posle ostvarenih kontakata s maj rom Milanom Simovi¢em:

L2Drug Zeka nas je upoznao sa odlukama Drugog zasedanja
AVNOQJ-a i pozvao da pristupimo NOVJ]. Odazvalo se nckoliko nas
koji smo bili uspostavili vezu sa narodnooslobodilatkim pokretom jos
u SAD, za vreme obuke. Od druga Mirka Markoviéa, koji je bio

0 Arhiv VII, k. 1466 B, 18/2

*7 Hubert Najberger je bio komandant ,,Baze kraljevskih snaga na Srednjem istoku®. U
blizini se nalazio 1 logor Kraljevskog bataljona, ¢ija su previranja u vezi sa NOVJ
zavriena 7, januara 1944. i ¢iji je najveéi broj kasnije otiSao na tenkovske kurseve i

U prekomorske brigade, au 1.12. eskadrilu, ukupno 38 oficira, podoficira i vojnika

¥ Zbornik NOR, tom II, knj. 12, dok. 8.
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rukovodilac naSeg pokreta u SAD, dobili smo tada uputstva kako da
postupimo kada dodemo na mediteranski front... Odluéeno je da
ostanemo u ameri¢kom vazduhoplovstvu i nastavimo da izvriavamo
ratne zadatke sve dok ne budemo pozvani da otvoreno istupimo i
zatraZimo prelaz u NOVJ«*¥

Za prelazak u NOV] bila je, medutim, potrebna izvesna administra-
tivna procedura. Tako su se Milo§ Marinovi¢, Nedeljko Paji¢, i Jovan
Pesic, koji su leteli u detaSmanu Jugoslovenskog kraljevskog vazduho-
plovstva 512. skvadrona 376. bombarderske grupe 15. americke vazdu-
hoplovne armije (No. 26 of the R.Y.A.F. Detachment to the 512 th
Bomb Squadron, 376th Bomb Group /H/, 15th Air Force, U.S. Army)
obratili Vojnoj misiji NOVJ u Bariju, s molbom da preduzme neop-
hodne korake kod americkih vlasti kako bi §to pre stupili u NOVJ:

~Izjavljujem da napustam Kraljevsko jugoslovensko vazduhoplov-
stvo, da ne prihvatam nikakve kompetencije vlade u emigraciji u Kairu
i da se od ovog momenta smatram pripadnikom NOVJ«!*¥

Istog dana po potpisivanju dopunskih odredaba sporazuma vazdu-
hoplovni predstavnik Vrhovnog $taba NOV i POJ pukovnik France
Pirc uputio je ,,Proglas drugovima borcima vazduhoplovstva N.O.V.J.
na Srednjem istoku®, u kome je istakao da su jugoslovenski vazduho-
plovci u inostranstvu, povodeéi se za svojim oseéanjima duznosti i
ljubavi prema svome narodu, dobrovoljno stupili u redove NOVT:

»Ovom prilikom pozivam sve one vazduhoplovee van otadzbine,
koji se jos nisu izjasnili i vratili svom narodu, da stupe u nase
redove.. . «1*¥

Na aerodromu Mezon Blan$ kod AlZira, gde se 25. aprila 1944.
bilo okupilo oko 500 Istrana i Primoraca, plebiscit ,,Ko je za kralja®,
a ko za Tita" odrzan je 11, 15, 16. i 17. maja 1944:

»Rezultat plebiscita bio je porazan po kralja. Svi su se izjasnili za
NOB i novu Jugoslaviju*!**

Delatnost organizacija KPJ i SKOJ

U dopunskim odredbama sporazuma u Kairu, 29. marta 1944,
predvideno je da jedan jugoslovenski oficir radi kao disciplinski organ
kod britanskog komandanta. On je u pripremnoj fazi formiranja 1.
eskadrile bio ¢lan odbora za ispitivanje podobnosti za letenje. Ovim
odredbama zabranjen je politicki, a dozvoljen kulturni i vaspitni rad:

»R.A.F. zvani¢no ne moZe priznavati nikakvu politicku pripadnost
ili opredeljenost bilo kog skvadrona ili pojedinca, niti moze podrzavati

** 1z secanja Milosa Marinovica, komandira A flajta u 351 (Y) Squadron; simpozijum
wJugoslovensko ratno vazduhoplovstvo u narodnooslobodilackom ratu*, Beograd,
- 1981.
“0 Arhiv Muzeja RV i PVO, kut. 1, f. 1, dok. 17.
U Arhiv VI, K. 1449, reg. br. 2-7.
* Bozo Lazarevi¢, ,Secanje na rat i revoluciju®, Beograd, 1987.
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bilo kakvu politicku aktivnost, masovnu ili pojedinaénu, koja je su-
protna onoj u vazduhoplovstvu. Time se ne iskljuduje uobicajeni
kulturni i vaspitni rad predviden po programu skvadrona.

Dalje, da nema ni pomena o 44;golitic":koj pripadnosti ili opredeljenosti
bi¢e navedeno u proklamaciji*!

Odredbe o kulturnom i vaspitnom radu bile su predmet i drugih
akata. Tako su u Sporazumu, od 3. aprila 1944, regulisane kompenten-
cije koje ¢e imati predstavnici vrhovnog komandanta NOV i POJ u
odnosu na jugoslovensko osoblje koje ée se §kolovati u RAF-u:

»Nacionalno i kulturno vaspitanje jug. osoblja smatra se kao
interno jug. pitanje i vlasti RAF-a ¢e svim grupama jug. osoblja, ma
gde se one u RAF-u nalazile, omoguéiti ovu nastavu u pogledu
odredivanja potrebnih ucionica i potrebnog vremena. Nadelno se ovo
vaspitanje ima vr$iti van normalnog radnog vremena*!*¥

U dodatnim ta¢kama, koje su usledile kao dopuna u regulisanju
jos nekih pitanja, ponovo je potvrdeno polaganje zakletvi i kulturnih
aktivnosti:

»INe postoji zakletva vernosti za strano osoblje u RAF-u. Stoga
imate punu slobodu da postupite po vlastitom nahodenju u pogledu
polaganja zakletve vernosti marsalu Titu®!%*

Ali, i pored ovako strogo postavljene zabrane za politickom
aktivno§¢u, major Milan Simovi¢ se trudio da izvr§ava zadatke koje mu
je postavio Centralni komitet KPJ. Prema izvestaju ,,Nasi vazduhoplovei
u Africi“, u 1. eskadrili, neposredno po formiranju, od 227 ljudi bilo
je devet ¢lanova KPJ, a u 2. eskadrili, ¢iji su se pripadnici nalazili u
operativnoj $koli, od 196 ljudi — 12 partijaca. To su:

—u 1. eskadrili: Franjo Kluz, Branko Bok$a, Mirko Dvornik, Jogko
Gati, Ivan Muker, Ladislav ZobundZija, a medu preostalom trojicom,
svakako, treba imati u vidu i Ratka Jovanovica, koji je bio predratni
simpatizer KPJ i koji je, verovatno, u ¢lanstvo Partije primljen u vreme
konstituisanja ilegalnog partijskog rada, i

—u 2. eskadrili: Rikardo Filipovi¢, Ivan Furlan, Petar Bagié, Duje
Bulj, Jakov Rudi¢, Ljubo Frankl, Danilo Rebula, Ernest Zavrénik,
Rudi Radaljac i, verovatno, jo3 Jez Franjo, koji je do dolaska u Beninu
bio kandidat za ¢lana Partije, zatim Bogomil Pepel i Ljubomir Dvorski,
koji su, takode pre dolaska u Beninu, bili &lanovi SKOJ, sa preporu-
kama za brzi prijem u KPJ.

U grupi letaca planiranih da zavr§e bombardersku obuku u Kairu,
od 15 pilota, telegrafista i izvidaca bila su Cetiri ¢lana KPJ: a u 216.
savezni¢koj transportnoj grupi u Kairu tri ¢lana od sedam pilota i

** Tatka 14. Dopunskih odredbi sForazuma u Kairu, 29. mart 1944.

** Tatka 4. Sporazuma vazduhoplovnog predstavnika Vrhovnog §taba NOV i POJ i
predstavnika Komande Britanskog ratnog vazduhoplovstva za Srednji istok, 3. aprila
1944; Zbornik NOR, tom II, knj. 12, dok. 234,

5 Tagka 4. pisma opunomoéenog predstavnika Glavnog §taba RAF na Srednjem istoku,
apuc‘:eno)g 19. aprila 1944. pukovniku Pircu, Zbornik NOR, tom, II, knj. 12, dok. 234

usnote).
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izvida¢a. U radio-8koli u Heluanu bio je samo jedan partijac, isto koliko
i medu 19 izvidaca. Od sedam meteorologa na obuci su bila tri ¢lana
KP; od 29 kandidata za osnovnu pilotsku obuku - 7; od 21 radio-tele-
grafiste — 9, a u AlZiru, od 12 oficira, polovina su bili ¢lanovi KPJ.
Dakle, ukupno 54 ¢lana KPJ. Medutim, na osnovu spiska ljudstva 1.
vazduhoplovne baze koje je doslo u Beninu, stanje je sledeée: ¢lanova
KPJ — 62, kandidata za ¢lanove KPJ — 20 i ¢lanova SKOJ - 29, ili
ukupno 111, od 245 lica koja su upisana u taj spisak.

Spisak u stvari, predstavlja ljudstvo 1. vazduhoplovne baze NOV]J,
koje se sredinom maja 1944. nalazilo u Benini.

Prva vazduhoplovna baza je imala veoma dobro razvijen politi¢ko-
partijski rad. Prvog februara 1944, dok se nalazila u Italiji, u Karovinju,
partijska organizacija baze je imala: ¢lanova KPJ - 50, kandidata za
¢lanove KPJ — 18 1 ¢lanova SKOIJ - 15, ili ukupno — 83, o kojima stoji
sledece:

,OpSsta karakteristika partiske organizacije jeste ta, da su partijci
veéinom mladi komunisti, nedovoljno jo§ oévrshi, sa niskim teoretskim
nivoom. Osim toga, to su ljudi koji su se vaspitavali u razli¢itim
partiskim jedinicama, te su po dolasku imali i razli¢ite poglede na opstu
partijsku disciplinu, na prava i duZnosti ¢lanova Partije. Partiska
mladost naro¢ito se mnogo osecala kod drugova koji su dosli iz Slovenije
i Hrvatske*!*®

Ipak, partijski rad je obilovao raznim formama rada, kojim je
rukovodio partijski biro $kole i pet partijskih celija. Bili su, takode,
razvijeni kulturno-prosvetni oblici rada, a naro€ito sportske aktivnosti.

Dolaskom u Beninu partijska struktura je, u osnovi, promenjena.
Poslednji sastanak partijskog biroa odrzan je nocu 23/24. maja 1944,
kada su za partijske sekretare izabrani novi ljudi, od kojih u 1. eskadrili
stariji vodnik Branko Bok$a, a u 2. eskadrili borac Jakov Rudi¢. U 1.
eskadrili je kasnije tu duZnost viSio Franmjo Kluz, a posle njegove
pogibije Mirko Dvornik.

U obema eskadrilama partijski rad odvijao se ilegalno, a najznacaj-
nije oblasti aktivnosti bile su: izvrSavanje tekuéih zadataka, kulturno-
prosvetni rad i sportske manifestacije.

Grupa od tridesetak ¢lanova SKOIJ, koliko ih je bilo u 1. i 2.
eskadrili, predstavljala je jezgro oko kojeg su se okupljali ostali
omladinci. Obe eskadrile imale su aktive SKOJ-a.

Uslovi za efikasniji rad i sa viSe manifestacionih oblika, stvoreni
su tek posle prebaziranja na viski aerodrom, a naroéito na aerodromu
Prkos. Program rada omladinaca se odvijao na dva nacina: ilegalno —
u okviru aktiva, gde su se proradivale teme idejno-politi¢kog sadrZaja
i, javno — organizovanjem raznih oblika kulturno-prosvetnog Zivota.
Posebno su mobilizatorski delovali ¢lanci objavljivanja u njihovim

6 1z izvestaja partijskog rukovodioca 1. vazduhoplovne baze NOVJ Prvoslava Vasiljevi-
¢a, od 1. februara 1944, Vrhovnom Stabu NOV i POJ: Arhiv radnitkog pokreta.
Beograd, reg. br. 10362.
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novinama. Tako je ¢lanak ,,Pred Treéi kongres omladine®, objavljen u
,»Omladinskom listu® broj 5, 2. eskadrile, bio direktivan i1 poziv na
akciju ne samo u smislu idejno-politiCkog razja$njavanja drustvenog
uredenja i buduée uloge omladine ve¢ i u svakodnevnim obavezama.

Skojevska organizacija je nalazila nacina da pohvali omladince koji
su se posebno isticali u svakodnevnom radu. Tako je ¢lanak ,Rad
omladine u nasoj eskadrili“, broj 8/9. istog lista pohvalno pisao za Cetiri
avio-mehanicara.

Razume se da je metode rada bazirala na iskustvu skojevske
organizacije, posebno u jedinicama NOV]J, ali isto tako i u krajevima
koji jo$ nisu oslobodeni, na $to po sadrzaju ukazuje ¢lanak ,,Skojevski
rad u okupiranim krajevima®, takode objavljen u dvobroju 89. U
obema eskadrilama, omladina je predstavljala svojevrsne juridne bata-
ljone, §to se moZe videti u ¢lanku ,,I mi smo proslavili I kongres” u
kome, pored ostalog, stoji:

»~Razumeli smo da se od nas trazi mnogo, ali i da je poverenje
koje nam se ukazuje — ogromno. Razumeli smo da je omladina
avangarda celog naroda, da je omladina i u miru juri$ni bataljon, udarni
odred koji svesno ide u borbu za pobedu®.*"’

Izgradnja vojnih kolektiva

Pripadnici 1. i 2. eskadrile predstavljali su snaZne i monolitne
kolektive u kojima je moralno-politicko stanje gradeno na iskrenom
patriotizmu 1 §to se manifestovalo i preteranom Zeljom za §to vise
borbenih zadataka. Oni su bili i snazno motivisani ¢injenicom da se
obe eskadrile nalaze u sastavu saveznickog vazduhoplovstva te da je
moralna obaveza utoliko znacajnija, jer se radilo i o pilotskom prestizu,
svojstvenom u sredinama u kojima se nalaze pripadnici i drugih drzava.

Izrazito ¢vrst moral manifestovao se od samog pocetka. Piloti su
bili svesni da nemoguénost popune zahteva od njih vecéu istrajnost i
poZrtvovanje. U bezbroj prilika manifestovani su ne samo visoka
tehnika pilotiranja i steéeno borbeno iskustvo veé i heroizam:

.Posle pogibije kapetana Leopolda Ankona (25. septembra 1944.)
dosSao je u eskadrilu pomoénik komandanta vinga u &jjem je sastavu
bila i naSa eskadrila. Postavio je pitanje zasto napadamo ’citadele’ (jako
utvrdena uporista), na $ta mu je major Mileta Proti¢ odgovorio:

- Pa, kada se dobije takav zadatak, mora se i izvriti!

Oc¢ito nezadovoljan odgovorom, Britanac je upitao kakav je sutra-
$nji zadatak, i kada je dobio odgovor, izrazio je Zelju da ucestvuje kao
pratilac zadnjeg para, §to mu je i udovoljeno.

Sutradan, voda grupe, trazedi cilj (bio je to slobodan lov), osmotrio
je manju kolonu atuomobila na putu Gospi¢ — Otocac. Poveo je grupu

M7 Omladinski list* 1. vazduhoplovnog lovatkog puka, br. 8/1945, &lanak ] mi smo
proslavili I kongres*, str. 1.
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u napad po svim takti¢kim propisima. Britanac je, medutim, veé u
prvom naletu dobio pun pogodak u rep aviona, pa je odmah izvestio
vodu grupe da napusta borbu, zauzimajuci osmatracki polozaj na visini
2000 m. Grupa je izvrila jo$ tri naleta, a na popriStu borbe ostale su
olupine desetak kamiona. Istina, i voda grupe je dobio dva pogotka u
krilo aviona. Britanac je odao priznanje grupi za efikasnost u napadu,
ali je i oStro zamerio za veliki broj naleta. PoSto se Britanac udaljio
jedan od prisustnih upitao je vodu grupe:

— Zasto komplikuje$ odnose sa saveznicima?

Voda grupe mu je ozbiljno odgovorio:

— Morao sam da pokaZzem Britancu kako se jugoslovenski partizani
bore«1#8
»,Obuka bese poodmakla, letimo dobro. Jednog dana zove Brita-
nac, na$ instruktor, komandira Miletu Protida i mene i kaZe:

— Uzmite avione i idite u Aleksandriju na dva-tri dana!

Oho, pomislih u sebi, to mu ispade kao neka nagrada. Sle¢emo
prvo na jedan aerodrom kod Tobruka. Cekajuci Miletu koji je otiSao
u menzu na dorucak, jedan britanski oficir zatudeno me posmatra:
imao sam na glavi titovku sa petokrakom. Posle nekog vremena upita
me ko sam i kako mu rekoh da sam pilot Titove avijacije, njegovom
¢udenju kao da ne bese kraja. KaZe da je ¢uo da su neki partizani stigli
pre kratkog vremena na Srednji istok i da vec lete kao piloti.

— Bravo! — dodade na kraju, srdacno mi Cestitajuci!®

Sli¢no je bilo i u 2. eskadrili, posebno kada se, radi ¢uvanja ljudstva
i velikih gubitaka u 1. eskadrili, zahtevalo da piloti manje lete, odnosno
da se ¢uvaju:

,»Stigao je iz Barija jedan drug, ne secam se kako se zvao. DoSao
je 1 kazao otprilike sledece:

— Englezi vas 3alju na najopasnije misije da poginete, tako da mi
ostanemo bez kadrova. Vi ste potrebni za naSe buduce vazduhoplovstvo
i nasa je direktiva — kada je opasno, bacite bombe 'u trnje’ i vratite se
sa izveStajem da ste izvrSili zadatak!

Posto sam imao sli¢no iskustvo u biviem jugoslovenskom vazduho-
plovstvu na Srednjem istoku i znao $ta znaci i kuda vodi takva teza o
potrebi da se ¢uvaju kadrovi za buduénost i zato izbegava borba,
smatrao sam za potrebno da kazem da je to vrlo pogre$no, da od pilota
koji ¢ée Cuvati svoje glave i izbegavati opasnost nece imati koristi ni
nasa borba, ni nase buduée vazduhoplovstvo*!**

Upravo zbog navedenih ¢injenica, ali posebno zbog prevelike
motivisanosti za ratne zadatke, pri ¢emu je komandni sastav 1. i 2.
eskadrile hteo i da sluZi primerom, doslo je do gubitaka. Njih je posebno
bilo dosta u 1. eskadrili:

8 17 secanja kapetana Dure Ivanifevida, komandira ,,A“ flajta 1. eskadrile NOVIJ, sa
da pukovnika avijacije u penziji, na simpozijumu ,, Jugoslovensko ratno vazduhoplov-
stvo u narodnooslobodilackoj borbi®, Zemun, 1982.

# 1z seCanja poru¢nika Miloga Marinoviéa komandira ,A“ flajta 2. eskadrile, na
simpozijumu 1982.
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.Mladi piloti su brze uvodeni u stroj i uspesno izvrSavaju borbene
zadatke, tako da se postavlja pitanje zbog ¢ega su ginuli ili bili pogodeni
vedinom stariji piloti. Pored toga $to su avioni vode formacija bili viSe
izloZeni napadu PAA, veliku ulogu je igrao psiholo8ki pritisak kod
samih pilota. To dolazi od njihove prevelike motivisanosti za borbu,
ali za koju nisu imali dovoljno ubojite avione. U ovakvoj situaciji,
komandiri su hteli da budu primer hrabrosti. U skvadronima situacija
je bila dosta tedka, jer nije postojala mogucnost nadoknade gubitaka.
Na primer, od 22 pilota poéetnog brojnog stanja Prvog skvadrona u
toku borbenih dejstava poginulo je 7 pilota, ili 32 odsto, odnosno -
svaki treéi pilot“!*?

Snazan podsticajni efekat, narocito u toku obuke, davali su
jugoslovenskim pilotima na$i instruktori, od kojih su naroéito u 2.
eskadrili bili: Aleksandar Ceni¢, komandir eskadrile, zatim nastavnici
August Cajnjko, Jeronim Gregov, Vlado Simié i Ivo Rebula:

»,Nasa 2. eskadrila je imala jako malo gubitaka. ZaSto? Poznato
je da su poetkom ratnih operacija piloti 1. eskadrile NOVIJ imali
mnogo gubitaka. Moram da kaZem da smo udili na njihovim greskama,
bolje redi, koristili njihova iskustva.

Mozemo da zahvalimo i na§em komandiru Ceniéu, koga Zelim da,
sa duZnim pijetetom spomenem, a koji nam je jednom prilikom rekao:

— Ako Zelite da budete korisni, onda se dobro pripremite za
zadatak. Kada ga izvriite nemate $ta da ¢ekate, da se izlaZete protiva-
vionskoj vatri, jer sledeéi zadatak necete modi da izvrSite. Znadi,
pripremite se dobro, izvriite svoj let i spremati se za drugi“!*"

Uslovi u toku pripremnog perioda bili su veoma teski, te nedovoljno
adaptirani piloti nisu mogli da podnose velike africke vrucine, narotito
u toku jula i avgusta. Dolazilo je i do pregrejavanja motora, pa i otkaza,
tako da je izgubljen i jedan pilot zbog poZara prilikom udesa ’harikena’.
Teskoée su pridinjavale 1 nemoguénosti da se detaljno raspoznaju
objekti — ciljevi na zemlji, jer ravni pe$¢ani tereni bili su potpuno razliciti
od brdovitih jugoslovenskih krajeva. Ipak, i te te§koce savladane su
uspesdno. Piloti su bili posebno sre¢ni kada su, u toku ratnih dejstava,
videli rezultate svoga rada:

,Dolazak na Vis nam je bio neobi¢no drag. Svakome drugu se
ispunila Zelja — Zelja za povratak u domovinu, Zelja za borbom - za
udio u ovoj te$koj i krvavoj otadzbinskoj borbi... Sa svim snagama
. smo se bacili na posao da bez ikakvih smetnji i nezgoda nadi avioni
lete na neprijatelja.

Kod drugova pilota se na njihovom smjelom licu ¢ita samo jedna
misao — samo leteti, i leteti neprestano...

*0 1z sedanja poruénika Franje Loli¢a, tehni¢kog oficira-inZenjera 1. eskadrile NOVJ na

_ simpozijumu 1982 (umro kao pukovnik avijacije u penziji 1988)

#! 1z secanja poru¢nika Branivoja Majcena, komandira , B flajta 2. eskadrile NOVI,
kasnije pilota JAT
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Jos je mrak, vide se ubrzo prvi znaci svitanja, a ved se ¢uje pjesma
mehanicara preko aerodroma. S pjesmom rade i spremaju magine za let.

Kod povratka aviona sa zadatka, svaki pozorno pazi, da li se svi
vraaju, da nije koji nastradao. Cuju se povici:

- Evo, moga, dogao je zdrav! Vidi ga kako krilima mage!**>

S obzirom da se u eskadrilama jedno vreme nalazilo i britansko
osoblje, partizanski moral se u najveéoj meri preneo i na njihovo
Zivljenje, a zatim i na potpuno pripadanje kolektivu:

»Danas, posle Sest meseci od osnivanja skvadrona, nas dva Engleza,
koji se zbilja ponosimo time S$to se nalazimo medu vama i koji smo
zainteresovani vaom buduéno§éu, Zelimo prilikom Nove godine da vam
kaZemo koliko smo se dobro oseéali medu vama. Odajemo priznanje
onome §to ste postigli. Divimo se duhu i preduzimljivosti u tehni¢koj
1 kulturnoj strani Zivota skvadrona...

Zapamtimo da je ’lanac onoliko jak koliko je évrst hjegov najslabiji
deo’. Clanovi ove jedinice postavljaju jedan deo temeﬂa vaSeg novog
vazduhoplovstva, koje se rada iz borbe vagih naroda“!? ,

Jedan od najznacajnijih strana manifestacije snaznog kolektiviiog
duha bilo je formiranje ’domovinskog fonda’, odnosno prikupljdnje
pomoci za domovinu i narod u nastradalim krajevima. U dva maha,
na opitim konferencijama kompletne 1. eskadrile, sumirani su rezultati
na tom planu — 30. decembra 1944. i 28. aprila 1945.

»Domovinski fond“ je osnovan 20. avgusta 1944. sa 38 odsto
¢lanova od ukupnog brojnog stanja. Ve¢ u novembru brojéo je 93, a
u decembru 1944. 99 odsto. Svi pripadnici ,,B“ flajta i signalne sekcije
bili su ¢lanovi fonda, a najmanje — 77 odsto — saobracajne sekcije. Na
kraju 1944. domovinski fond je raspolagao sumom od 2,477.124 lire,
od cega je utrofeno:

LPoslato V.S. NOViPOJ ................. 300.000 lira
Bazi NOVI-Bari :s s ssswewsnsnwsnas a5 s 100.000 lira
Sanitetskom odeljenju Bari ... ..... K5 Ao b 100.000 lira
SCAATT Vil 55 5% 485858 0 4 il 80 8 Gin e o om s o s o s 50.000 lira
Zaranjenike . ............. ... .. ... ... 15.000 lira
Nedeljne isplate drugovima . .. ........... ... 974121 lira
Za opravku zubi drugova . .. ............. .. 300.000 lira

Drugi razni izdaci, kao nabavka namirnica, podoficirske i oficirske
menaze, za kulturno-prosvetni rad, kancelarijski materijal, itd. 383.036
Stanje kase danas .. ............. ... ..., 255.430

Pored toga je od nadeg kolektiva sakupljeno i poslato u domovinu
62.000 cigareta i sakupljeno i poslato nasoj deci 2.200 ¢okolada i raznog
drugog materijala“4>*

2 1z &lanka ,Rad na Visu*, autora Zeljka Blago, u ,Omladinskom listu® 2. eskadrile
NOVI, br. 7/1945.

3 Iz ¢lanka ,Na§ squadron®, autora L. Lewellyn, F. N. Stephens, u ,Listu 1. lovazke
eskadrile®, br. 2/1944,

** 1z izvestaja Svetozara DeZuloviéa, predsednika odbora skvadronskog kolektiva podne-
tog 30. decembra 1944, ,List 1. lovacke eskadrile“, br. 4/1944. -
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Na kraju rata, odnosno u periodu od 1. januara do 28. aprila 1945.
stanje domovinskog fonda bilo je sledede:

LAJUpno je primlieno v vs ssesmsmsmiwss 5,637.354 lire
62 funte

144 dolara

Utrodeno za potrebe jedinice . . . . .. v menow s s 00908 Jira
Poslato vi§im vojnim ustanovama . ............ 703.908 lira
Ukasiima .. ................ e e e 1,427.092 lire
62 funte

144 dolara.

U prilazenju kolektivu i sakupljanju hrane najbolje se pokazala
B¢ eskadrila“.**

Pomo¢ koju su 1. i 2. eskadrila®™ upuéivale narodu, na neki nacin,
dokumentuje 1 zahvalnica koju su eskadrile dobile od Centralnog
odbora zbega, 3. januara 1945. godine:

oDrugovima I i1 II lovacke eskadrile, avijatiCarima u sastavu
saveznicke avijacije, Termoli

Potvrdujemo vam ovime primitak koli¢ine hrane i slatkiSa koje ste
sabrali u va$im jedinicama, kao dar naSim najpotrebnijima u domovini.

Mi vam se na vasem daru najljepSe zahvaljujemo uvjereni da ce
vafa plemenita akcija nai¢i na najvece priznanje i zahvalnost onih
kojima ¢e darovani predmeti biti upuceni i koji pomo¢i nakon teSkih
stradanja i patnje uistinu i trebaju. I ovaj plemeniti gest nasih drugova
boraca jo§ jednom dokazuje da su narod u pozadini i borci u prvim
redovima ¢évrsto povezani u istim naporima za postignute konacne
pobjede i time sretne buducnosti oslobodene domovine.*’

U stvari, zasluga za to najvie pripada skojevskoj organizaciji koja
je, neposredno na pocetku 1945, izabrala uZi odbor za prikupljanje
hrane i druge pomoc¢i domovini. U okviru akcije za pomo¢ nastradalima
u Jugoslaviji, koju su pokrenule sve jedinice NOVJ u Italiji, 1. i 2.
eskadrila, kao i mehanicarska ceta pri Stabu 281. vinga BAF, odvojile
su za pomo¢ 20 odsto svog sledovanja, odnosno poslali blizu Sest tona
hrane.*?

Vojne kolektive 1. i 2. eskadrile redovno su obilazile visoke
stareSine RAF i1 BAF kao i NOV]J. Za pripadnike 1. eskadrile svakako
da su dva datuma ostala u najdubljem secanju. To su 21. maj 1944. i
29. april 1945.

456

5 Tz izvesiaja porutnika Milana Deli¢a, predsednika odbora, podnetog na konferenciji
_ 28. aprila 1945, ,List 1. lovacke grupe“, br. 5/1945.

46 Autor ne raspolaZe podacima o domovinskom fondu u 2. eskadrili

47 Arhiv VII k. 1466 A, reg. br. 1/1-2,

8 1 1. i 2. eskadrili, kao 1 medu osobljem u AlZiru (i onom koje je oktobra 1944. doslo
u Jugoslaviju, i onom koje je ostalo duZe) prikupljena je velika suma novca.
Komandant Jugoslovenskog vazduhoplovstva je pocetkom juna 1945. potraZivao preko
vojnog tufioca Komande JV iznos od 13.000 britanskih funti, 1,5 milion francuskih
franaka i preko milion italijanskih lira, zahtevajudi i saslusanje 11 drugova, koje smatra
odgovornim §to ovaj iznos nije upladen. Autor nije bio u stanju da sazna refenje ovog
slutaja, veé raspolaZe samo aktom komandanta JV vojnom tuZiocu, koji se nalazi u
Arhivi Muzeja %V i PVO, k. VII - 1, £. 1, dok. 30. :
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Dvadeset i prvog maja*’ 1944, pripadnici 1. eskadrile su na
aerodromu Lite polozili zakletvu vrhovnom komandantu NOV i POJ
1 toga dana je komandiru eskadrile, kapetanu Mileti Protiéu, opunomo-
¢eni izaslanik vrhovnog komandanta NOV i POJ, pukovnik France Pirc
urucio zastavu nove Jugoslavije, s novim, partizanskim znakom.

Dvadeset i devetog aprila 1945. obeleZena je prva godidnjica rada
1. eskadrile i u vezi s tim bilo je viSe aktivnosti. Vojni kolektiv je,
naime, odlu¢io da se umesto 22. aprila, kada je formirana eskadrila,
jubilej obelezi 29. aprila, jer je tog dana, godinu dana ranije, u Benini
poleteo prvi ‘hariken’ sa ucrtanom petokrakom zvezdom. Povodom
jubileja odrzana je vojna konferencija, na kojoj su podneti izvestaji:
porué¢nik Hinko %oié — o rezultatima borbenih dejstava; potporuénik
JoSko Gati — o kulturno-prosvetnom radu; kapetan Franjo Loli¢ — o
radu pripadnika VTS; poruénik Milan Deli¢ — 0 domovinskom fondu,
posle Cega je porucnik Mirko Dvornik, politi€ki komesar eskadrile
uru¢io priznanje osamnaestorici najboljih mehaniéara, a znacke s
Titovim likom: kapetanu Franji Loli¢u, zastavniku Franji Mariéu, i
borcima: Vladimiru Periéu, Mati Ro$i, Alojzu Brentinu, Antonu
Jazbaru, Francu Sopotniku, Svetozaru DeZuloviéu, Brunu Trampusi i
Cirilu (ili Jozefu) Sotlaru.

Povodom jednogodidnjeg jubileja dvadeset i devetorici pilota 1. i
2. eskadrile, izaslanik Staba Vazduhoplovstva JA pukovnik Milan
Simovié¢ urucio je, odlikovanja, kojima ih je odlikovalo Predsedniitvo
AVNQJ, 12. februara 1945, na predlog vrhovnog komandanta JA, za
hrabrost i ume$nost u izvr§avanju ratnih zadataka.

Visoka odlikovanja dobili su sledeci piloti:

— orden Partizanske zvezde I reda — (posmrtno): majori Franjo
Kluz i Mileta Protié;

— orden Partizanske zvezde II reda: majori Ratko Jovanovié i
Arkadije Popov, porucnik Stanislav Vouk, potporuénik Aleksandar
Vukovi€ (svi posmrtno) i kapetan Milan Karié¢ (pao u zarobljenistvo);

- orden Partizanske zvezde III reda: majori Puro IvaniSevié i
Branko Kraus; poru¢nik Nedeljko Paji¢; potporu¢nik Milan Delié,
Zivorad Gavrilovi¢, Milan Srdanovié, Hinko Soié, i zastavnik Mehme-
dalija Lo8i¢, i posmrtno — kapetani Ankon Leopold i Aleksandar
Markovié, zastavnik Salih Islamovié i vodnik Zvonko Halambek;

— orden za hrabrost: kepetani Aleksandar Cenié, Kirilo Zdrajevski
1 Franjo JeZ; porucnici Milo§ Marinovi¢, Branivoj Majcen, Bogomil
Pepel, Danilo Rebula; potporuénici Sime Fabjanovié, Dragan Ratkov-
¢ié, Nikola Vemi¢ i Luka Purié; zastavnici Janez Antondié, Josip
Kloko¢ovnik, Husein Okanovié¢, Marjan Semolié¢, Dragoslav Todorovié,
Nikola Vlahov, Ciril Vrabi¢; stariji vodnik Vlado Paviéié; vodnici

4 Pripadnici 1. eskadrile poloZili su zakletvu 21. maja, $to je samo slu¢ajna koincidencija
sa tim datumom koji se danas obelezava kao Dan RV i PVO. Ovaj datum je za
praznik vazduhoplovaca odreden mnogo kasnije, 20. oktobra 1947.
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Ernest Zavr$nik i Ljubomir Dvorski; mladi vodnik Tugomir Prebeg, i
(posmrtno) potporuénik Rudi Luigi i zastavnik Jovan Pegié. "

,Predsedniitvo jugoslovenskih naroda AVNOJ - pisao je tim
povodom major Ladislav ZobundZija — objavilo je 14. februara gornji
ukaz o visokim odlikovanjima nasih pilota lovaca.

Bio je to veliki dan za na$u eskadrilu.

Narodi Jugoslavije su izrazili svoje priznanje i svoju zahvalnost
najistaknutijim borcima na$ih eskadrila i ukrasili su grudi nadih pilota
vidnim znacima narodnih vojnika junaka.

Ovo je priznanje borcima koji su savladali sve teSkoce...

Neki od odlikovanih drugova su u toj borbi dali svoj Zivot za
slobodu svog naroda*!*!

ObeleZavanje jednogodi$njeg uspe$nog rada zavrSeno je vojnom
smotrom pripadnika 1. i 2. eskadrile, sve¢anim rué¢kom svih prisutnih,
kao i svetanom vederom, na kojoj je pocasni gost bio pukovnik Bojd
(Group Captain J. I. Boyd), komandant 281. vinga BAF.

Kulturno-prosvetne delatnosti

Kulturno-prosvetni rad bio je raznovrstan jer su tu delatnost
saveznici ne samo tolerisali nego i inicirali. Na primer, za izu¢avanje
engleskog jezika organizovani su kursevi za obe eskadrile. Tako su u
1. eskadrili postojale tri grupe, odnosno tri stepena izucavanja jezika:
podetni ~ sa devet &asova nedeljno, srednji - Sest, i vidi kurs jezika —
tri €asa nedeljno. Za izu€avanje jezika kori§¢eni su i razni bilteni, listovi,
prospekti, itd. Kurs jezika bio je intenzivan dok su se eskadrile nalazile
u Africi.

Britanci su za vlastitu muziéku rekreaciju imali dosta instrumenata,
tako da je 26. maja 1944. bio odrZan prvi koncert, koji je lepo primljen
kako od jugoslovenskog tako i britanskog osoblja. Zbog visokog
muzifkog nivoa koncerta bilo je odlu¢eno da se koncerti drZe svakog
petka, no intenzivna obuka i letenje, kao i brzo prebaziranje u Italiju,
uticali su na ritam kulturno-zabavnog Zivota. Ipak, neposredno po
prebaziranju, svojevtsnu kulturnu dobrodoslicu zaZelela je diletantska
sekcija jugoslovenskih tenkista iz Gravine koji su 22. avgusta izveli
koncert i priredbu za Jugoslovene, a 23 - za Britance.

Kulturno-prosvetne akivnosti sumirane su 30. decembra 1944.
kojom prilikom je istaknuto:

40 yazduhoplovni oficir za vezu u BAF kapetan Viktor Mazner je 12. februara 1945.
Stabu Baze NOVI u Bariju predloZio da se majoru Vajtekeru (S/Ldr G. F. Whitetaker)
i kapetanu Katberstonu (]?/L J. R. Cuthbertson) dodele na%a odlikovanja. Sli¢an
zahtev komanda I. eskadrile je uputila 24, decembra 1944. kako bi se jednom
britanskom oficiru i §estorici podoficira — koji su bili u sastavu 1. eskadrile ~ takode
dodelila odlikovanja, ili priznanja.

1 17 glanka: ,Odlikovanje avijatitara Narodnooslobodilagke vojske*, autora majora
Ladislava.Zubund;':ije, u ,Listu 1. lovatke eskadrile”, br. 4.

300

-



»lako u pocetku nije bilo dovoljnog razumevanja za ovu granu
delatnosti na8ih jedinica, ipak je ona dobila svoj zamah, ali tek nakon
dolaska u Italiju. S obzirom da je bilo vece razumevanje, bio je samim
tim i olak§an i sam rad odbora. Odbor je bio podeljen na sledece sekcije:

Literarna sekcija je odgovorna za nadu §tampu uopite, a posebno
ona izdaje 'Zidni ¢asopis’ 1 "Eskadrilski list’.

Do danas zidne novine donele su oko 60 ¢lanaka, 20 pesama, 10
$ala i oko 20 karikatura.

Eskadrilski list izagao je u dva broja, za novembar i decembar.

Osnovana je biblioteka, koja ima oko 120 knjiga, bro§ura i ¢asopisa
na srpskohrvatskom 1 slovenackom jeziku. Pored toga ima i oko 50
raznih knjiga na stranim jezicima.

Diletantska sekcija: kako ova sekcija napreduje, nije potrebno
narocito naglasiti, jer ste se sami u to uverili — uspeh je vrlo dobar, $to
dokazuje i priznanje gostiju koji su nas posecivali.

Pevacki zbor: sa ponosom mogu reci da je na$ zbor vrlo dobar. U
osnutku je skvadronski orkestar, tako da i na muzi¢kom polju moZzemo
delovati.

Sportska sekcija: sport se normalno razvija. Ali smatram za
potrebno napomenuti da se treba sportu jo3 viSe predati, a posebno
fiskulturi.

Predavanja je odrZano oko 23 raznih sadrZaja. Predavadci su bili
¢lanovi kulturno-prosvetnog odbora. Zanimanje za tu granu nije bilo
zadovoljavajuce. Treba i vi koji niste u odboru da date ne$to od sebe.

Priredba: u toku ove godine imali smo 7 priredaba, koje su dobro
uspele. Jednu priredbu smo u zajednici sa nasim susednim skvadronom
dali u San Ferdinandu, pred na§im drugovima ranjenicima u na$oj
vojnoj bolnici*!#?

Bilans kulturno-zabavnog rada na kraju rata bio je znatno pobolj-
§an: odsek za Stampu, u koji spada tehnika u urednidtvo, izdali su —
radunajudi i brojeve u 1944. godini — ukupno pet listova, zatim &etiri
nedeljna pregleda, a na zidnim novinama bilo je preko 120 ¢lanaka, 35
pesama, 20 raznih $ala, vedi broj karikatura i ilustracija. Izdavane su i
tehni¢ke broSure, od kojih ,Merlin“, o avionskom motoru, u 50
primeraka:

»Diletantska sekcija je do sada odrZala oko 20 raznih priredbi.
Odrzano je i nekoliko komemoracija.

Muzi¢ka sekcija, €iji hor ima uvjezbanih oko 25 partizanskih i
narodnih pjesama, nastupila je na svim nasim priredbama*!*

O utiscima sa priredbe odrZzane 1. novembra 1944. zapisano je
sledece:

42 Tzvedtaj majora Huberta Najbergera, 1p;redscdnika kulturno-prosvetnog odbora u 1.
eskadrili; , List 1. lovacke eskadrle®, br. 4.

3 Iz izvestaja potporuénika Jo¥ka Gatija, predsednika kulturno-prosvetnog odbora u 1.
eskadrili; ,List 1. lovacke grupe®, br. 5/1945.
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.Naga priredba odrzana 1. novembra (skefevi 'Bedak’ i ’Analfabe-
ta’ i horske pjesme) lijepo je primljena od svih gledalaca. I priredivaci
su zadovoljni. Kulturno-prosvetni odbor konacno vidi plodove svoga
truda i nastojanja. Drugovi, ucesnici — glumci i pjevaci — takoder su
zadovoljni. Pronasli su svoje polje rada, na kome uzdiZzu sami sebe i
uzdiZzu svoju okolicu. Malo truda dalo je mnogo korisne i vesele
razonode: ’led je probijen’.

Prvi zadatak popularisanja kulturnog rada je postignut. U potrebu
i vaZnost ovog rada nijedan drug viSe ne sumnja“!

Omladina 2. eskadrile najvide je pevala poznatu partizansku pesmu
.Po Sumama i gorama nase zemlje slobodne“, i to u raznim prilikama:
kada su u ranu zoru pripremali avione na stajankama, u Casovima
predaha pored avionskih krila, uvece, a posebno na priredbama. Pesme
su im izvirale iz srca:

,Kod partizana puska i pjesma idu nerazdvojno. Puska je partizanu
nerazdvojan drug — pomo¢éna snaga u svim okrsajima, a pjesma — motor
koji pokrece snagu i ¢eli¢na volju. Partizan sa pjesmom i puSkom ide,
stoji, odmara se, bori i mre — u isti mah.

Pjesme su iza$le iz srca i duse boraca nase velike armije narodnog
oslobodenja.“!*%®

Jedna od vecdih manifestacija kulturno-zabavnog Zivota bili su sport
i sportske aktivnosti. Puno ponosa i zadovoljstva za jugoslovenske
partizane, ranjenike i rekonvalescente donela je fudbalska utakmica
izmedu ekipe 2. eskadrile i saveznika, odigrana u Trani, u krugu
saveznicke vojne bolnice; naravno, navijaci su bili i saveznicki vojnici:

»Igra je zapocela ta¢no u 14.30 ¢asova. Svi smo napeto pratili igru.
Ali, na Zalost, ve¢ u drugoj minuti nasi su primili gol. Naravno, kod
nas gledalaca, moral i svaka nada za pobjedu otpali su, jer smo gledali
pred nama puno jace saveznicke igraCe, koji su bili sakupljeni iz Citave
okoline Barija...

U desetoj minuti saveznici su primili gol, zatim su se golovi redali
jedan za drugim, tako da se prvo poluvreme zavrdilo sa 3:1 za nas. U
drugom poluvremenu saveznici su primili jo§ dva gola i utakmica se
zavriila rezultatom 5:1 za nas“!*®

Ta utakmica, odigrana 12. oktobra 1944, dala je pravi impuls u
daljoj sportskoj aktivnosti omladinaca. Sport ¢e imati uzleta, ali Ce,
jedno vreme, biti i potpuno zapostavljen. Zato se, ve¢ u narednim
mesecima, ukazuje na znadaj fizi¢ke aktivnosti, polazeéi od klasi¢ne
maksime: ,,U zdravom telu, zdrav duh®, te se isti¢e potreba da se
sportom bave kako piloti tako i avio-mehanicari:

,Uzmimo, kao prvog, naeg pilota, koji kad kada dobije po dva
ili viSe zadataka dnevno, koji mora da koncentride svoje nerve za do-
¥+ 1z secanja majora Ladislava ZubundZije, u ,.Listu 1. lovacke eskadrile* br. 2.

5 Iz ¢lanka vodnika Stjepana Poli¢a ,Partizanska pjesma“, objavljenog u ,Listu 1.

eskadrile” br. 3/1944.
a4 II:)Z 6122}?15241(. Stosida ,,Sa nogometne utakmice u Trani®, u ,Listu 2. lovacke eskadrile®,
I. .
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bro izvrSenje svog zadatka i o¢uvanje sebe i svog aparata. Njemu poslije
povratka ne pruZa sport samo odrZanje fizicke kondicije, veé razonodu
1 relaksaciju tela.

Uzmimo naseg mehani¢ara koji dnevno na svom tefkom poslu, u
kidi 1 mrazu ili vrucoj Zegi obavlja svoj rad. I njemu sport sluzi za
odrzavanje kondicije i izdrZljivosti u radu, za veselost duha...

Ista stvar mogla bi se kazati i za ostalo osoblje koje se nalazi u
eskadrili* !’

Optimalni uslovi stvoreni su posle prebaziranja na aerodrom
Zemunik. Tada se ¢eS¢e dolazilo i do kontakata sa drugim jedinicama
i narodom, pa su i sportski susreti bili bogatiji.

Listovi 1. i 2. eskadrile NOVJ

U uvodniku ,Lista 1. lovacke eskadrile*, broj 4/1944. kriti¢ki se
ocenjuju prethodna tri broja, sa napomenom da nisu u potpunosti
zadovoljili, jer im se nije poklanjala puna paZnja:

»Mi ne moZemo re¢i da ne znamo pisati, samo zato jer nismo
knjiZevnici, novinari i pjesnici, nego smo avijati¢ari — piloti, tehni¢ko i
stru¢no osoblje, itd, a §to je glavno mi smo svi skupa borci N.QO.V.J.
sposobni za sve, ljudi koji smo se snasli u svakom poslu, u svakom
poloZaju i akciji, pa zaSto da klonemo pred nadim ¢asopisom koji nema
za cilj da bude neko naroédito umjetnicko djelo, ve¢ koji treba da bude
ogledalo nase borbe i uopée — ogledalo nas samih*1®

Prva eskadrila NOV]J izdavala je list pod nazivom — ,List Prve
lovacke eskadrile“. U 1944. izaila su dva broja, od kojih 2. dok je
jedinica bazirala na italijanskom aerodromu Kane; zatim u 1945. brojevi
3. 14. — dok se eskadrila nalazila na Visu i broj 5 - u Zemuniku. Broj
5. zapravo nosinaziv ,,List Prve lovacke grupe Jugoslovenske armije*.

Druga eskadrila NOVJ je izdavala tri lista: ,List Druge lovacke
eskadrile® €iji su brojevi 4. i 5. izasli u Zemuniku; zatim ,,Omladinski
list Druge lovacke eskadrile®, ¢iji su brojevi 2. 1 3. izasli u Italiji, a 4,
5, 6. 1 dvobroj 7-8. na aerodromu Zemunik i list ,,Putne novine Druge
lovacke eskadrile”, ¢iji je jedan broj izasao 1944, godine.

Obe eskadrile su, dok su se nalazile na obuci u Africi, izdale po
jedan broj lista ,,Pilot“, i to Prva eskadrila broj 1, na aerodromu Lite,
a 2. eskadrila, broj 2, na aerodromu Benina.

Dok su eskadrile bazirale u Italiji i dok su na Visu drzale
detaSmane, izafao je i jedan zajedni¢ki list ,,DetaSmanski list I i II
lovacke eskadrile®.

Neposredno posle formiranja 1. vazduhoplovnog lovagkog puka,
omladinski kulturno-prosvetni odbor izdaje ,,Omladinski list* ovog
puka, koji je nastavio da izlazi dvomese¢no.

“7 Iz ¢clanka Stjepana Janzekovica, sportskog referenta 2. eskadrile ,Znagaj $porta®,
objavljenog u listu 2. eskadrile ,,Putne novine*, br. 2/1945,
% Iz redakcijskog &lanka ,,O naem Gasopisu*, u , Listu 1. lovatke eskadrile® br. 4/1944.
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Izuzev deta§manskog lista, lista ,,Pilot* i ,,Putnih novina*, svi ostali
su istog oblika, ali razli¢iti po broju stranica. Zastupljen je, za ono
vreme uobiéajeni sadrZaj, ali veoma prihvatljiv i rado €itan. Listove su
izdavale redakcije, naravno na amaterskoj osnovi, uz pomo¢ ostalih
pripadnika jedinica, posebno omladine, koja kasnije preuzima na sebe
ulogu izdavaca, saradnika, Stampanja, itd. Tehnicki uslovi i oprema bili
su vrlo skromni: Ne§to boljim tehnicki izgled i prelom imao je
,Omladinski list* 1. vazduhoplovnog lovackog puka.

Clanke, pesme, ilustracije pisali su sami pripadnici eskadrila. Piloti
su iznosili svoje akcije i ratne zadatke, tehnifari pisali o novim
avionima, motorima i naoruZanju, a ¢lanovi KPJ i SKOJ ¢lanke
ideoloSko-politi¢kog sadrZaja. Svaki list bio je namenjen svim pripadni-
cima jedinice, zato je vodeno rauna o raznovrsnosti napisa i prilagode-
nosti, posebno mladim borcima.

Pojedini listovi su §tampani na srpskohrvatskom i slovena¢kom
jeziku, 1 svi su po nameni bili informativno-politicke prirode, sa
mese¢nom periodikom izlaZenja. Negovani su skoro svi oblici novinskog
Zanra: reportaZa, informacija, komentar, izve$taj, intervju, ali je skoro
polovina imala i napise struénog karaktera, koji su, istovremeno, bili i
jedini izvor saznanja, na primer, iz novosti i naoruZanja u vazduhoplov-
noj tehnici.

Veé je istaknuto da su pored ovih listova, u eskadrilama izlazile i
zidne novine, kao i tehni€ka broSura ,,Merlin“.*®®

Susret sa vrhovnim komandantom

Pored svih opstih obaveza i duZnosti koje je kao vrhovni komandant
NOV i POJ imao u stvaranju novog vazduhoplovstva, mar3al Tito je
na vi§e nacina iskazivao posebnu paZnju prema pripadnicima 1. i 2.
eskadrile NOVJ, izmedu ostalog, insistirajuci da izvr§i smotru pilota i
da porazgovara sa njima.

Insistirao je isto tako, na efektivnijem delovanju nasih vazduho-
plovnih jedinica, smatrajuéi da ¢e &injenica da NOVI dejstvuje i iz
vazduha snaZzno motivisati i uticati na moral kako jedinica NOVJ tako
i naroda.

To je vrhovni komandant NOV 1 POJ iskazao prvi put i naredbom
od 26. avgusta 1944. svim operativnim §tabovima koji su sa njim bili u
direktnoj vezi (glavni $tabovi Narodnooslobodilac¢ke vojske i partizan-
skih odreda Makedonije, Srbije i Hrvatske; zatim $tabovi 1. proleter-
skog korpusa NOVJ; 2, 3, 5. i 12, korpusa NOV]J i Operativna grupa
divizija NOVI). Obavestavajuéi ih da ée ubuduée naga lovacka avijacija
sadejstvovati krupnijim jedinicama Narodnooslobodilacke vojske Jugo-

9 Myzej RV i PVO, kao ni Vojnoistorijski institut ne raspolazu svim primercima
vazduhoplovne §tampe u NOR, medu kojima ni listovima 1. i 2. eskadrile NOVJ, §to
je onemoguéilo celovitiju i kompleksniju analizu '
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slavije koje, zahteva od njih da blagovremeno dostavljaju svoje zahteve
za sadejstvo, i dalje, navodi:

»Pored toga, potrebno je da nase jedinice i narod na zborovima
vide nasu avijaciju. Blagovremeno javljajte datum i Gasove tih manife-
stacija, da bi uputili avijaciju. Nasi avioni imat ée petokraku zvijezdu
sa i bez trobojnice®!*""

U to vreme piloti 1. eskadrile ve¢ su dejstvovali nad teritorijom
Jugoslavije, izvrsivsi 15 borbenih zadataka, odnosno 38 letova, a toga
dana, 26. avgusta, jo§ i Cetiri borbena zadatka, sa 14 avio-poletanja.
Upravo toga dana vrhovni komandant NOV i POJ je od Britanske
vojne misije pri Vrhovnom $tabu NOVIJ zahtevao da se avion ’hariken
II¢’, kojim je bila naoruzana 2. eskadrila i &iji su piloti bili u operativnoj
Skoli, zameni novijim tipovima aviona.,

U pomenutom naredenju od 26. avgusta, vrhovni komandant je
imao u vidu 1. eskadrilu NOVJ, kao i Eskadrilu za vezu Vrhovnog
Staba, formiranu nekoliko dana ranije, odnosno 18. avgusta na viskom
aerodromu i tada, u svom sastavu, imala sedam aviona.

U drugoj polovini oktobra, kada su saveznici postavili zahtev da
skvadroni BAF koriste i aerodrom Konavlje radi odbrane Dubrovnika
1 potpunog zatvaranja pravaca odstupanja nemackih jedinica, vrhovni
komandant NOV i POJ je smatrao da bi celishodno 1 efikasno bilo da
se na taj aerodrom prebaziraju i jugoslovenske eskadrile:

»Na aerodrom Konavlje treba da se prebace na%e dve eskadrile iz
RAF. One treba da izvravaju takti¢ke zadatke preko oficira za vezu
kod $taba nasih snaga na tom sektoru*!*’!

Predlog za kori§¢enje aerodroma Konavlje potekao je od general-
pukovnika Eliota, komandanta BAF-a, 20. oktobra 1944. Medutim,
mar3al Tito je imao u vidu raniju ideju da nasa avijacija bude efikasnija,
te da baziranjem na jugoslovenskoj teritoriji njeno dejstvo bude $§to
javnije prezentirano. Upravo jedan od takvih zadataka - koji je
manifestovao i simboli¢no predstavio na¥u avijaciju — izvrien je 7.
novembra 1944. Ratni zadatak za pilote Milana Srdanoviéa i Simu
Fabjanovica (operacija br. 154) i pilote Mirka Kova¢i¢a i Rudi Luidija
(operacija br. 155) bio je izuzetno &astan. Toga dana se u Splitu
proslavljala 27-godiSnjica oktobarske revolucije, pa su ’spitfajeri’ 1.
eskadrile leteli iznad grada pruZajuéi lovacku zastitu,

Potreba za hitnim povratkom jugoslovenskih vazduhoplovaca iz
saveznickih jedinica, bila je izraz dalekosezne vojno-strategijske koncep-
cije u stvaranju jakog vazduhoplovstva u okviru, isto tako, snaZne
jugoslovenske armije. Politi¢ki potez predstavljao je i poziv, prvenstve-
no, omladini da stupi u vazduhoplovstvo radi daljeg organizovanija
vazduhoplovnih jedinica.*”

470 Zbornik NOR, tom II, knj. 13, dok. 350. §

4 Iz direktive Vrhovnog $taba NOVIJ, od 23. oktobra 1944, Stabu 2. udarnog korpusa
za odnose sa saveznicima i prebaziranju naSe dve eskadrile NOVJ na aerodrom u
Konavlje; Zbornik NOR, tom II, knj. 14, dok, 357.

Odnost se na formiranje dve vazduhoplovne divizije — 11, lovacke i 42. juri$ne
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Uporedo sa tim vrhovni komandant NOV i POJ je vodio brigu i
intervenisao zbog velikog gubitka medu pilotima, smatrajuci da se mogu
izbeéi racionalnijim planiranjem borbenih zadataka:

.Saopstiti komandi nadih eskadrila i Eliotu da se nase ljudstvo u
eskadrilama bolje ¢uva, jer su gubici suviSe veliki za tako kratak
period“!*”

Vrhovni komandant je pri tome imao u vidu izvestaj koji je o stanju
u 1. i 2. eskadrili, napisan 19. oktobra 1944, poslao operativno-obave-
§tajni oficir 1. eskadrile:

,1) Prva eskadrila je formirana pre 5 meseci, udestvuje u operaci-
jama dva meseca. Brojno stanje 250 drugova. U stru¢nom pogledu
ljudstvo eskadrile je odli¢no.

Brojno stanje pilota prilikom formiranja je bilo 25. U toku obuke
poginulo je 3 pilota, u toku operacije izgubljeno je 5 pilota, svega 8,
§to ¢ini jednu treéinu svih pilota. U toku dva meseca operacija izvrSeno
je 400 zadataka. Po statistici BAF-a, kod ovakvih zadataka gubici iznose
2%. Znadi, daljnih gubitaka pilota ¢e sigurno biti. Tih gubitaka ima
¢ak i kod mirnodopskog letenja.

Pilotski kadar 1. eskadrile je po svojoj stru¢noj osposobljenosti,
po svojoj borbenosti i odanosti naSoj borbi, bez sumnje najbolje ¢im
NOV raspolaze od vazduhoplovnog osoblja.

Uzev§i u obzir veliku vaznost budude organizacije naSe vojne i
transportne avijacije, Skolovanja novih kadrova, a s obzirom na mali
broj vazduhoplovaca na koje se moze raunati, nase je misljenje da je
otuvanje ovih ljudi za buducnost od prvostepene vaZnosti.

Sa nage strane strogo je naredeno i obrazloZeno, da zadatke treba
izvisavati sa najve¢om oprezno$éu, izbegavajuéi svaki rizik. Ali ovo
nije dovoljno. Postoje dva resenja:

1. — Najbolje, eskadrilu §to pre povudi iz operacija. Dosadasnji
stay mozda bi se trebao izmeniti, i eventualno izmeniti odluku koju su
diktirali razni drugi obziri.

2. - Ako prvo reSenje nikako nije moguce, treba eskadrilu,
popuniti sa novim pilotima. Time bi se rasteretili stari piloti, a novi bi
stekli viSe iskustva i isprobali bi se na radu.

U slucaju da se prihvati ovo drugo reSenje, potrebno je da eskadrila
dobije dva trenazna aviona tipa "harvard’, 5to bi nase viSe rukovodstvo
trebalo da isposluje hitno od R.A.F.-a.

2) Sto se tiCe 2. eskadrile naSe je misljenje da njihov izlazak iz
R.A.F-a nije bitan. Oni su tek zapoceli operacije, i to su vecinom mladi
i manje iskusni piloti.

Njihov najvazniji problem za sada jest da se otiste od britanskog
osoblja koje sadinjava 1/3 njihovog brojnog stanja i koji ih koce i
otezavaju rad. Popuna bi trebala da bude od naseg ljudstva u Alziru.
Ovo je veé pokrenuto preko B.A.F-a i ima izgleda da ¢e uspeti.

7

415 Arhiv VII, k. 2023, reg. br. 19/1.
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U cilju daljeg osamostaljenja obe eskadrile, pokrenuli smo akciju
da se organizuje jedan $tab koji bi rukovodio sa obe eskadrile. Ako to
uspije eskadrile bi radile kao samostalne jugoslovenske eskadrile, na
na$ nacin, na jugoslovenskom jeziku, a §tab bi imao zadatak da bude
veza izmedu B.A .F-a i eskadrila.

Ima izgleda da é¢emo u tome uspeti. Potrebno bi bilo da oficir za

vezu major Svetlin, hitno izvesti o eventualnim poteSkocama, te u
takvom sluc¢aju da nase viSe rukovodstvo intervenira.*!*’*

Mesec i po dana ranije, vrhovni komandant NOV i POJ je izvrsio
smotru pilota i tehni¢kog osoblja 1. eskadrile na Visu. I tom prilikom
je bilo reci o gubicima pilota, kao i o potrebi da se piloti bolje &uvaju
i paze.

Pipreme za smotru na viskom aerodromu otpocele su 31. avgusta.
U naredenju komandira eskadrile bile su regulisane sve posebnosti:

»Saopstenje: MarSal Jugoslavije drug Tito Zeli da na dan 2.
septembra 1944. godine izvr$i pregled No. 352 (Yugoslav) Squadron
R.A.F.V.R. osoblje, naro€ito u §to vecem broju. Vreme pregleda biée
naredeno kasnije 1 blagovremeno.

Svrha: Pregled ¢e izvrsiti na oslobodenoj teritoriji Jugoslavije na
Visu. U tu svrhu preleteée Sto viSe moguée osoblja skvadrona na Vis
na dan 2/9/44.

Piloti ¢e da prelete na avionima skvadrona, koliko ih bude
ispravnih. Ostatak pilota, kao i izvestan broj zemaljskog osoblja

reletece na avionu 'dakota’, kojega ¢e u tu svrhu staviti na raspolozenje
Stab B.A.F-a...

Pri dolasku na Vis, S/Ldr Proti¢a do¢ekuje W/Cdr Proctor, W/Cdr
Baptistt i S/L Brown, ¢lan britanske misije pri Vrhovnom S$tabu
N.O.V.J, koji ¢e izdati konacna uputstva za docek.

Docek ¢e izvrsiti samo jugoslovensko osoblje, W/Cdr Proctor i F/Lt
Whiteside doc¢ekace marsala Tita zasebno.

Odelo: Sve osoblje ima da bude jednoobrazno obuéeno i to:
kosulja, sa savijenim rukavima i pantalone (dugacke).

Svaki ima da nosi pored jugoslovenske oznake ¢inova i oznake
R.A.F-a prema ¢inu koji u RAF-u ima. Pored toga imaju da nose svi
pilotski znak, koji imaju pravo na isti.

Skrece se paZnja svom osoblju da na odelo narocito paze, da bude
¢isto, jednoobrazno i propisno. Ovo zato da mar3al Tito bude imao §to
bolji utisak.

Napomena: Piloti koji budu leteli na svojim avionima, ako misle
da ¢e im se odelo u ’spitfajeru’ isprljati, neka ponesu sobom jednu
kosulju i Aedne pantalone, da bi se mogli nakon dolaska na Vis
presvuéi“!*”

™ Tzvestaj operativno-obavedtajnog oficira 1. eskadrile NOWVI, kapetana Ladislava
Zobundzije, od 19. oktobra 1944, Arhiv VII, k. 1450, reg. br. 12/1-4,

" Naredenje komandanta No. 352 (Yugoslav) Squadron za 31, avgust 1944; Arhiv VII
k. 1466 B, reg. br. 28/2.
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U stroju na vi§kom aerodromu bio je 41 pripadnik 1. eskadrile:
21 pilot, predvodeni komandirom majorom Miletom Protiem, i 20
drugih pripadnika ~ tehni¢kog osoblja i iz Staba.

Susret na Visu protekao je vrlo svec¢ano i vrlo spontano:

,Prelet preko Jadrana bio je doZivljaj za sve nas. Odmah po
sletanju na aerodrom Vis, postrojili smo se ispred svojih borbenih
aviona ’spitfajer’, na platformi za iskrcavanje tereta, na pocetku PSS.
Cekali smo smotru Vrhovnog komandanta NOVJ mariala Tita.

Ta¢no u devet sati 2. septembra 1944. cula se komanda, a zatim
raport komandira eskadrile majora Milete Protica. Cvrst pozdrav
vrhovnog komandanta NOVJ sa 'Smrt fadizmu! Sloboda narodu!’ -
odjeknulo je aerodromom.

Vrhovni komandant mar3al Tito obi§ao je postrojene avione — 16
‘spitfajer V¢’ 1 pilote, a zatim stroj cele jedinice, pozdravivsi se sa
svakim pripadnikom eskadrile posebno. ZaZeleo je svakom uspesno
izvrienje borbenih dejstava. Interesovao se za borbene moguénosti
aviona, a ja kao inZenjer — tehni¢ki oficir eskadrile morao sam brzo da
odgovaram, jer se videlo da drug Tito dobro poznaje problematiku
vazduhoplovstva, pa ¢ak i svojstva pojedinih tipova aviona.

Posle obilaska stroja drug Tito je odrZao govor...

Sve ovo bilo je vrlo vojni¢ki i vrlo prisno. Bili smo sreéni i ponosni
§to smo dozZiveli ovaj veliki trenutak. Pred nama je bila velika odgovor-
nost, odgovornost pred svim nasim borcima, na$im narodima i pred
vrhovnim komandantom.

Posle smotre mar3al Tito je pozvao delegaciju 1. eskadrile NOVIJ
(u delegaciji sam bio i ja) da zajedno sa njim budemo gosti na ru¢ku
kod komandanta BAF-a, general-pukovnik avijacije Eliota.

Drug Tito se interesovao za nade $kolovanje u Africi, gubitke i
teSkoce. PoSto smo ga upoznali sa stanjem u eskadrili, posebno
istaknuvsi slabosti aviona tipa spitfajer Vc’, videlo se da je bio upoznat
sa ovim problemima, jer je ve¢ urgirao kod Britanaca.

Mar3al Tito je istakao veliki znac¢aj borbenih dejstava 1. eskadrile
NOVIJ, kao pomo¢ borcima na zemlji.

Posle toga nam je drug Tito govorio da su velika razaranja u
vazduhoplovnoj industriji i posebno streljanje radnika u Kraljevu, skoro
do temelja unistila sve §to smo pre rata stvorili, tako da ce se
vazduhoplovna industrija morati $to pre da obnovi...

Upozorio je da treba voditi racuna da gubici budu $to manji.
Interesovao se kako je poginuo pilot Aleksandar Vukovié. Ponovo je
. naglasio da je potrebno odmah po oslobodenju da se u vazduhoplovnoj
industriji osamostalimo...

Posle duZeg vremena, kada je do§ao komandant BAF-a, drug Tito
mu je izneo svoje li¢no zadovoljstvo zbog uspesnog zavrSenog Skolovanja
1. eskadrile. Eliot je pohvalio ljudstvo eskadrile, istakav$i da je to
najbolji "tim’ u BAF-u. Tom prilikom je Vrhovni komandant NOV i
POJ, ipak, dodao da avioni *hariken IIc’ i ’spitfajer V¢’ ne odgovaraju
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potpuno uslovima naseg ratista, ve¢ da bi nam, svakako, bolje posluZili
lovacko-bombarderski avioni tipa 'tajfun’. Komandant BAF-a je to
prihvatio, ali i dodao da postoje teskoce oko snabdevanja na ovom
prostoru, gde nije predviden taj tip aviona. Ipak je zakljutio da ce
prigovor proslediti pretpostavljenima.

Rucak je protekao u srdaénoj atmosferi, uz Zelje za sreéne ratne
zadatke i stvaranje §to snaZnijeg Vazduhoplovstva NOVJ. Posle odlaska
komandanta BAF-a, drug Tito je zadrZao delegaciju da se zajedno
popije jos jedna kafa, malo popri¢a, a zatim nas je otpratio do izlaza
i jo§ jednom zaZeleo mnogo uspeha.

4;lgek po povratku u jedinicu shvatili smo pravi zna¢aj ovog dogada-
ja“!
U sreu pilota najdublje su se urezale re¢i Vrhovnog komandanta,
koji im je u govoru rekao i ovo:

»Pred vama, pilotima nade vojske, stoje veoma vaZni zadaci. Svojim
udarima po komunikacijama vi treba da onemogucéite mrskog okupatora
da se nekaZnjeno izvuce iz nale zemlje.*”’ Ja zahtijevam od vas istu
onu upornost i hrabrost koje sam traZio i od nagih prvih malenih
partizanskih odreda. PokaZite se dostojnim vagih drugova, koji veé tri
godine vode herojsku borbu za oslobodenje nase zemlje!“4’®

476 1z secanja Franje Loli¢a na okruglom stolu: ,,Za pobedu i slobodu - Vazduhoplovstvo
u strategiji NOR", Zemun, 1985.

Iz ovog govora prihvacena je maksima: ,Drugovi piloti, vas je zadatak da ne dozvolite
nijednom neprijateljskom vojniku da nekaznjeno izade iz nafe zemlje*! Ove redi
uklesane su, kao moto, na spomeniku koji je 1984, otkriven na mestu na kome se
nekada nalazio viski aerodrom.

Govor vrhovnog komandanta NOV i POJ Radio-stanica ,,Slobodna Jugoslavija*“ je
emitovala 4. septembra 1944, Ovaj datum su neki autori prihvatili kao dan kada je
odrZan govor, odnosno izvi§ena smotra 1. eskadrile na Visu, kao u primeru tasopisa
» Yojnoistorijski glasnik”, br. 3/1986, str. 50, odakle je i kori§éeni citat.
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Glava XI |

‘ Likovi koji se pamte

o§li su iz svih krajeva naSe domovine: Aca iz Beograda,

D Zvonko iz Zagreba, Polde iz Lé'ubijane, Salih iz Prozora,

Franjo iz Dubice, Ratko iz Cacka, Aco iz Mostara i
Arkadije — predstavnik bratske Rusije — donski kozak.

Sve nae jedinice su stvorene borbom i Zrtvama, Ni avijacija nije
bila izuzetak. Te¥ko je osnovana naSa prva eskadrila.

Franjo je bio prvi avijati¢ar — partizan. Jo§ poetkom 1942. godine
u jednom od najtezih momenata nase borbe, Franjo sa starim Potezom
prelece u bosanske $ume, u pomo¢ svom narodu. Ovaj mali, zastareli
avion, iz koga su na neprijatelja padale prve partizanske bombe,
izradene u Sumskim radionicama, bio je trn u oku narodnim neprijate-
liima. Raspisali su veliku nagradu ko ga unisti u zraku ili na zemlji.
Ali Franjo ga je dobro ¢uvao, sakrivao i nastavljao da baca bombe na
neprijatelja. Ipak, jednog dana bio je otkriven na zemlji i stari Potez
je buknuo u plamen. Od toga dana Franjo se borio kao peSak ¢ekajudi
¢as da ponovo poleti na avionu ukraSenom petokrakom zvezdom.

Tri mornara ~ Aca, Ratko i Polde su bili pocetkom rata u jednoj
eskadrili pomorskog vazduhoplovstva. Razo¢arani sramnom izdajom i
7ele¢i da nastave borbu protiv neprijatelja, preleteli su sa svojim
hidroplanima saveznicima. Godinu dana su leteli i vrsili operaciju na
Sredozemnom moru. Ali ih ni tamo biv8a izdajni¢ka vlada nije pustala
na miru, nastoje¢i da ih upotrebi kao oruZje svoje medunarodne
politike. Oni su je brzo prozreli i zapoCeli borbu protiv nje. Tom
borbom su prokréili put sebi i mnogim drugima u naSe narodno
vazduhoplovstvo.

Zvonko je do$ao na Srednji istok preko Grcke; Salih preko Turske;
Aco preko Sovjetskog Saveza. Leteli su kroz oluje progonjeni od
neprijatelja. Mislili su da ih tamo ¢eka sloboda, i to takva sloboda koja
¢e im omoguditi nastavak borbe protiv neprijatelja. Oni su u tome
uspjeli.

Zadnji od pomenutih drugova — Arkadije, bio je stari borac protiv
neprijatelja. Zato su ga izbacili iz bivieg Jugoslovenskog vazduhoplov-
stva, te je proveo vide od godinu dana u nemackim i usta¥kim
tamnicama. Ostao je Ziv zahvaljujudi jedino njegovoj skoro nadprosec-
noj fizickoj i moralnoj snazi. Kona¢no, jednog dana, proganjan od
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Gestapoa, uspio je da otme jedan Brege i da preleti na saveznicki
aerodrom.
Tako su se skupili u Africi...*”

Pali izvrSavajuci borbene zadatke

U toku narodnooslobodilatkog rata jedan broj pilota poginuo je u
toku obuke, a najvie prilikom izvr$avanja borbenih zadataka:

— za vreme obuke: Aleksandar Markovié i Salih Islamovié, oba 3.
maja 1944. prilikom sudara u vazduhu, i Zvonko Halambek, 1. jula
1944. godine;

— iz 1. eskadrile: Aleksandar Vukovié¢, 31. avgusta 1944; Franjo
Kluz, 14. septembra; Leopold Ankon, 25. septembra; Ratko Jovanovic,
4. oktobra; Arkadije Popov, 16. oktobra; Mileta Proti¢, 19. decembra
1944. i Luidi Rudi, 30. marta 1945, i

— iz 2. eskadrile: Stanislav Vouk, 20. oktobra; Jovan PeSi¢, 9.
novembra 1944; Nikola Vemié, 5. aprila i Aleksandar Ceni¢, 3. maja
1945. godine.

1) Kapetan-pilot Aleksandar Markovi¢ je roden u Smederevskoj
Palanci, 11. aprila 1915. Leteo je kao hidroizvida¢ i hidropilot u
Pomorskom vazduhoplovstvu BJV. Posle kapitulacije je preleteo u
Aleksandriju i prikljucio se savezni¢kom vazduhoplovstvu. Zajedno sa
Ratkom Jovanoviéem napisao je proglas vojnicima na Srednjem istoku
apelujuéi na njih da otkazu poslu$nost kralju i stupe u NOVIJ:

»~Medu prvima koji me je posetio u Cetrnaestoj §kotskoj bolnici u
Kairu bio je Aleksandar Alek — Markovi¢, poru¢nik pomorskog
vazduhoplovstva, snaZan, plav mladié¢. Od prvog trenutka moglo se
videti da je iskren i posten Covek.

U borbama protiv Nemaca od ¢itave kraljevske vojske ucestvovali
su jedino avijati¢ari, kao i neke jedinice mornarice. Alek Markovié
pripadao je jednoj eskadrili koja se pune dve godine borila protiv
Nemaca u sastavu engleskog vazduhoplovstva u Sredozemlju. Nekoliko
Jugoslovena poginulo je nad Kritom, viSe ih je ranjeno, jedan je oko
izgubio. Usled svega ovog demonstrativni nastup Aleka Markovica i
njegov zahtev da prede u Narodnooslobodilatku vojsku imao je velikog
odjeka u kraljevskoj vojsci u Egiptu...

Alek nije doSao do nas svojom inicijativom. Medu njegovim
drugovima u pomorskom vazduhoplovstvu bila je veca grupa nasih
simpatizera. Vodio ih je major Ratko Jovanovi¢“!**

Prej ko smo formirali nase eskadrilje, je Ze usoda zahtevala zrtve:
prvi dve Zrtvi sta bili kapetan Markovi¢ A. in podporo¢nik Islamovi¢
“® Major Ladislav Zobundfija: ,Osam starth boraca®, u ,Listu 1. lovatke eskadrile®,

br. 2/1944; dr Ladislav ZobundZija je dopisni &lan Jugoslavenske akademije znanosti

i umjetnosti
0 V. Dedijer, ,,Dnevnik*, II izdanje, Beograd 1951.
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S. Polozili smo jih k venemu pocitku na vojaSkem pokopalis¢u v
Bengaziju, dale¢ od domovine. TeZko nam je bilo pri srcu ampak v
spoznanju da vsaki napredek ali uspeh terja svoje Zrtve, mi smo sklenili
da bomo $e marljivejSe in $e udanejSe delali, da ¢im prej formirali in
izvezbali naSe edinice*!*!

2) Zastavnik — pilot Salih Islamovi¢ roden je, 30. marta 1910, u
Prozoru. Pilot je postao 1935, posto je prethodno zavrSio Vazduho-
plovnu podoficirsku $kolu, pilotsku i lovacko-pilotsku. Na Srednji istok
je dofao iz Turske, podto je avionom prebegao iz NDH:

,»Veliki, dobro opremljeni aerodrom odmah privuce nasu paZnju.
Na stajankama primetismo nekoliko aviona ’hariken’, a na njima -
Cetverokrake crvene zvezde. Bi nam to pomalo ¢udno, pa upitasmo
jednog saveznitkog oficira, koji je stajao u blizini, ¢iji su to avioni.
Odgovori nam da su avioni bili namenjeni Turskoj, no po§to Turci nece
da se bore, dodeljeni su Titu...

Sutradan smo bili na istom mestu. Bili smo prijatno iznenadeni
kada ugledasmo one iste avione, ali sada sa crvenim petokrakama. bili
smo veoma radosni i ponosni.

Dobro raspolozenje preslo je u pravo oduSevljenje kada su nasa
prva dva pilota sela u sada ve¢ nase avione. Na Zalost, nase oduSevljenje
bese kratkog daha. Piloti Markovi¢ i Islamovié, iako iskusni vazdus$ni
borci sa Srednjeg istoka, posle poletanja izveli su nekoliko smelih
evolucija, ali su se u jednom trenutku sudarili i stropostali na zemlju.
Bili smo navikli na pogibije nasih drugova i svesni ¢injenice da se u
vazduhoplovstvu moZe poginuti i bez borbe. Ali, ova katastrofa ostavi
mucan utisak: nismo jo§ poceli ni da letimo, a ve¢ dve teske Zrtve.

Posle dva dana mud¢an utisak sasvim nesta, kada nas pilote pozvase
da pristupimo izboru za popunu novoformirane Prve eskadrile
NOVJ*I*¥

3) Vodnik — pilot Zvonko Halambek roden je, 15. januara 1913,
u Zagrebu. Pilotsku obuku je zavriio 1939. Posle kapitulacije preleteo
je na Srednji istok:

»Pilotje so se prav marljivo naprej vezbali na novih letalih, kar je
zahtevalo tretjo Zrtev. Tedaj je bil pa tovari§ vodnik Halambek Z. V
zraku se mu je vnelo letalo, on je ve§¢e manevriral da bi se vrnul na
letaliS¢e kar mu ni uspel. Letalo je pristalo gorece van leteli§ca, se
razbilo in njega pa vrglo iz sedeZa. Refevalni avtomobil ga je takoj:
pripreljal v najbliznje vojasko bolniStvo, kjer je ¢ez eno uro umrl.

Tovari§ Halambek je predno vstopil v na$ partizansko eskadriljo,
. sluZil pri Kr. Brit. zrakoplovstvu udeZeval se je raznih zraénih bojev
ter se mu je posrefilo sastreliti dva sovrazna letila.

Tudi njega smo pokopali na vojaskem pokopali§éu v Bengaziju*!*s*

1 17 ¢lanka potporuc¢nika F. Podbovieka ,,Zgodovina mlade avijacije N. O. V. Jugosla-
vije®* u ,Listu 1. lovacke eskadrile® 2/1944,

82 Pyura Ivanjsevié: ,Put za Afriku®, ,Krila armije*, br. 810, 27. januar 1977.

453 1z Blanka potporuénika F. Podbovieka; Op. cit. ,List 1. lovacke eskadrile®, br. 2/1944.
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4) Zastavnik - pi!or Aleksandar Vukovi¢ roden je, 19. oktobra
1910, u Mostaru gde je i zavrdio pilotsku 3kolu. Kao pilot 7. bombar-
derskog puka vazduhoplovstva BJV, posle kapitulacije, preleteo je prvo
u Gréku, a zatim na Srednji 1stok gde se priklju¢io savezni¢kom
vazduhoplovstvu. Pilot Vukovi¢ je poginuo 31. avgusta 1944, u taktic-
kom izvidanju i bombardovanju ciljeva na komunikaciji Gratac — Knin
— Drni§, kada je leteo na Celu Sestorke 'spitfajera’:

»Poslednjeg dana avgusta, u mutnom jutru, grupa je posla na novi
zadatak. Kao i uvek, raspoloZen za borbu, Aca povede Sestorku sa
ubedenjem da ¢e ’napraviti dobar, posao’, I zaista, zadatak je obavio
kako treba, ali na njemu i izgoreo. Po povratku na aerodrom, voda
drugog para je saop§tio:

— Naisli smo kod Drni3a na terethu kompozmuu i odmah je napali.
Videéi da nema protivavionske vatre ili je mi nismo osmotrili, po$l
smo u drugi napad. Najednom se voda grupe strmoglavio ka zemlp
Za kop trerutak videli smo kako se kraj pruge podiZe krupan oblak
prasine i dima!

Tako je nestao dobri drug Aca, a toliko je zeleo da stlgne Sto pre
na front. On je prva ratna Zrtva Prve eskadrile®!**

5) Kapetan - pilot Franjo Kluz roden je, 18. septembra 1912, u
selu Josika kraj Bosanske Dubice. PilotaZu je zavriio 1940. u Mostaru
a posle kapitulacije mobilisan je a Zrakoplovstvo NDH odakle je
prebegao i prvi let u Partizanskoj avijaciji izvr$io 23. maja 1942, a sa
1. vazduhoploviom bazom dolazi u.1. eskadrilu NOVIJ. Franjo Kluz
je narodni heroj Jugoslavije (proglaen posmrtno 18. maja 1948).
Poginuo je 14. septembra 1944. prilikom bombardovanja neprijateljevih
ciljeva u Omisu, na ¢elu odeljenja spitfajera’

,.Proslo je ne§to vide od tri ¢asa kad na aerodrom slete$e samo tri
aviona. Franje Kluza nema. Pitamo $ta je s Franjom:

- Nadleteli smo Omi§ - sledio je odgovor. — Osmotrili povecu
kolonu na izlasku iz grada i napali je iz prvog kruga. Ali, odmah nas
je docekala jaka vatra sa zemlje. Produzili smo napred i kao u
magnovenju, udinilo nam se da voda nekako dugo i oitro ponire. Nismo
mogli da ga pratimo, jer smo bili u napadu, ali kada smo se posle
napada prikupili, vode nije bilo.

Osmatrajuéi cilj i teren oko njega, mogli smo samo da primetimo
tu i tamo dim i kratak blesak protivavionskih oruda!

Drug Franjo je bio oli¢enje pravog komuniste. UZivao je veliki
autoritet u jedinici i s lakodom re$avao i najteZi nesporazum medu
'~ nama, pa je i zbog E&ga njegov nestanak predstavljao izuzetno teZak

gubitak za ]edmlcu

»Franjo je bio onul;en, nenametljiv. Voleo je da pomogne drugu
u svakoj situaciji. Kada je jednog druga, zbog nepaZnje. na &asu,
savezniCki instruktor kaznio da optréi ceo aerodrom sa padébranom na
ledima — §to je bila prili¢no rigorozna kazna — Franjo mu je savetovao:

4 Krila armije”, broj 812. od 24. februara 1977,
3 Thid.
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— Uzmi padobran i otr¢i do ivice aerodroma, sedi u jarak i ¢ekaj
dok se Englez ne ohladi!

I ispalo je po onoj narodnoj: i vuk sit, i ovce na broju.

Mada mu je, po svemu sudeci, viSe odgovarao politi¢ki rad, svoj
pilotski poziv je neobi¢no voleo i nastojao da u izvrienju svakog zadatka
bude pimer pravog komuniste*!**

6) Porucnik — pilot Ankon Leopold roden je, 15. juna 1911, u
Savici kod Ljubljane. Posle kapitulacije Jugoslavije hidroavionom je
preleteo na Srednji istok i prikljucio se savezni¢kom vazduhoplovstvu.
Poginuo je 25. septembra 1944, kod Vrgorca:

»Desetak dana posle Franjine smrti, negde izmedu Vrgorca i
Ljubuskog, nestao je temeljiti i mirni Slovenac, Leopold Ankon,
pomorski oficir — pilot. OdvaZan i veliki rodoljub izvr§avao je i ratne
zadatke u savezni¢kom vazduhoplovstvu, a u NOVJ stupio jo$ u januaru
1944. Odusevljen narodnooslobodilatkom borbom nastojao je da se §to
pre dokaZe i svoje zadatke izvrSavao je precizno$¢u veoma iskusnog
pilota, kakav je i sam bio.

Na dan njegove pogibije vreme je bilo veoma slabo: velika i niska
obla¢nost, mestimi¢no sa padavinama. Na zahtev Staba 281. vinga BAF
da jedan par izvidi meteorolodku situaciju u Jugoslaviji i, eventualno,
usput napadne neki pogodan cilj, javili su se dobrovoljno Ankon i pilot
Duro Tomsi¢. Na letu prema Ljubuskom, grupa je iznenadno obasuta
jakom protivavionskom vatrom od koje je Ankon nastradao. Tako je
pao jedan od vrlo iskusnih pilota eskadrile!“*’

7) Major — pilot Ratko Jovanovic¢ roden je, 28. septembra 1912, u
Miokovcima kod Ca¢ka. Po preletu iz Jugoslavije na Srednji istok, leteo
u saveznickom vazduhoplovstvu, a zatim postavljen za komandira ,, A%
flajta 1. eskadrile. Poginuo je 4. oktobra 1944, na &elu &etvorke
‘spitfajera’, koja je vrSila takti¢ko izvidanje puta i pruge Jablanica —
Sarajevo — Maglaj:

,»Onoga dana kada je poginuo, vreme je u prepodnevnim ¢asovima
bilo veoma loSe, prava provala oblaka i izgledi za izvrienje zadataka
niStavni. No, u popodnevnim ¢asovima vreme se unekoliko poboljsalo,
ali su stajanke i rulne staze bile u dubokom blatu. Ratko je okupio
oko sebe svoje odeljenje i zatraZio dobrovoljce za jedan slobodni lov.
Kao i uvek, za dobrovoljce se javilo celo odeljenje. Ratko je odabrao
trojicu.

Mehanicari su izgurali na rukama avione i postavili ih na metalnu
poletno-sletnu stazu. Cetvorka je, s Ratkom na &elu, poletela bez
greS8ke. Na mar$-ruti Sarajevo — Doboj grupu je iznenadila jaka
protivavionska vatra sa jedne Zeleznicke kompozicije, koja je stajala u
mestu. Iznenadenje nije postignuto i napad je odloZen.

Ratko se u novom naletu strogo pridrZzavao taktickih principa.
Nedaleko od Doboja grupa je osmotrila kompoziciju u pokretu. Ovoga
puta protivnik je bio iznenaden i dobio je Zestoki udarac....

*6 1z Elanka ,Moji ratni drugovi®, ,Glasnik RV i PVO*, 3/1982.
7 Thid
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U drugom naletu, medutim, pogoden je u motor. Pokusaj da se
spase prinudnim sletanjem nije uspeo, jer je teren bio neravan i kratak,
a visina mala*!*

8) Major — pilot Arkadije Popov roden je 17. novembra 1906, u
Rusiji, a u Jugoslaviju je doSao posle oktobarske revolucije, kao decak.
Zavrsio je u Dubrovniku Vojnu pomorsku akademiju, kao i Skolu za pilote
pomorskog vazduhoplovstva. Posle kapitulacije, prebegao je u Grcku, pao
u nemacko zarobljeni$tvo, bio pilot u vazduhoplovstvu NDH, povezao se
s partizanima i doSao u 1. vazduhoplovnu bazu. Poginuo je 16. oktobra
1944, kao komandir ,B“ flajta 1. eskadrile NOVI:

.Jedanaest dana posle Ratkove smrti pao je i drugi komandir
odeljenja, Arkadije Popov, Arkagka. Iako poreklom donski kozak, bio
je i ostao iskreni Jugosloven... Voleo je i svoje zemljake Ruse, ali ¢e
se priliéno razodarati u prvom susretu s njima. Naime, pri susretu s
grupom sovjetskih avijati¢ara u Bariju, oni su odbili svaki razgovor s
njime, a i s nama kada su ¢uli da je, eto, Arkadije Rus ~ emigrant...

U jednom napadu na neprijateljevu kolonu na putu Gospi¢ -
Otocac u prisustvu saveznickog visokog oficira — koji je hteo da vidi
kako se borimo i zasto Cesto ginemo — Arkadije je izvrSio Cetiti naleta,
iako je kolona bila dobro branjena.

Nepun mesec dana posle ovoga, pilot Arkadije Popov, voda
odeljenja ’spitfajera’, je smrtno pogoden i pao u more*!*’

9) Potporucnik — pilot Stanislav Vouk roden je, 22. septembra 1911,
u Divaci kraj Sezane. Lovacku §kolu je zavr§io 1936. u NiSu. Poginuo
je na Cetvrtom ratnom zadatku, 20. oktobra 1944, na Celu odeljenja
‘harikena’, prilikom napada na neprijateljevu kolonu na komunikaciji
Slano - Rudine:

,»Voda nas je vodio u &etiri naleta. Ispod nas su bili topovi, tenkovi,
automobili. Nekoliko tenkova bilo je blizu Rudina.

—Moj je prvi tenk! — Euli su pratioci naredenje potporu¢nika Vouka!

Pratioci su raketirali deo kolone, koji je stajao. Sve bombe su pale
u rejon cilja. Jedan veliki 5-tonski kamion je eksplodirao. Pobijeno je
mnogo neprijateljevih vojnika. Voda je hteo da izvede jo$ jedan napad,
ali je kod zadnjeg bio pogoden od PAA*“!*

10) Zastavnik - pilot Jovan PeSi¢ roden je, 28. aprila 1923, u
Beogradu. Neposredno pred rat zavr$io je pilotaZzu. Posle kapitulacije
bio je na Srednjem istoku, jedno vreme leteo u jugoslovenskom
deta§manu pri 376. bombarderskoj grupi 15. americke vazduhoplovne
armije, odakle je doSao u 2. eskadrilu NOVJ. Poginuo je na svom
prvom ratnom zadatku u toj eskadrili, 9. novembra 1944:

,»Odeljenje ‘harikena’, u kome je PeSi¢ leteo kao voda drugog para,
poletelo je sa aerodroma Kana u 11.50 ¢asova. Vreme je bilo veoma
loge, ali cilj — dragocen: zloupotrebljavajuéi oznake Crvenog krsta
Nemci su bolnicu u Risnu pretvorili u jako utvrdenje.

488 Thid

89 Thid
0 Krila armije”, broj 358, 21. maj 1958.
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— Oblaci na 11.000 stopa! ~ ¢uo se glas vode etvorke kapetana
Franje Jeza.

Leteli su jo§ dalje, ali se nisu mogli probiti do cilja. Bilo je proglo
tatno Sezdeset minuta od poletanja kada je voda formacije naredio
povratak.

Grupa je bila razbijena, pilot Pe$i¢ je upao u gustu masu oblaka,
koji su prekrili visove negostoljubive planine Orjen*!*"

11) Major — pilot Mileta Proti¢ roden je, 2. juna 1913, u Tovarisevu
kod Backe Palanke. Posle Pomorske vojne akademije zavréio je 1939.
u Pancevu Pilotsku $kolu, a neposredno po kapitulaciji, zajedno sa
ostalima, preleteo hidroavionom u Aleksandriju. Posle ratnih akcija u
saveznickom vazduhoplovstvu, pristupio je 1. eskadrili, u kojoj je
postavljen za komandira. Poginuo je 19. decembra 1944, vodeéi
cetvorku “spitfajera’ na takti¢ko izvidanje puta Sarajevo — Doboj:

,»Oko podne, toga dana, ogekivali smo njegov povratak. Ovi ¢asovi
iScekivanja su uvjek veoma dugi. Mnoge misli nam prolaze kroz glavu.
Treba dva puta preleteti mote, pre¢i mnoge planine, probijati se kroz
snijeZne zimske oblake, da bi se doslo do cilja. I tada dolazi onih
nekoliko minuta borbe, nekoliko minuta vatre, koje zahtjevaju krajnje
naprezanje i pilota i masine.

I u toku i8¢ekivanja sjecali smo se rijedi koje je na§ komandant,
drug Mileta, rekao jednom ameri¢kom novinaru:

— Ja uopste ne nastojim da poveéam borbenost mojih pilota. Moja
najveca briga je ba§ obratna, da tu borbenost obuzdam. MrZnja prema
neprijatelju i Zelja za borbom i osvetom kod njih je tolika da se oni
Cesto zaborave i napadaju na neprijatelja bez obzira na opasnost!...“

Devetnaestog decembra, u predvideno vrijeme povratka, u 12.30
Casova, vratila su se sa zadatka samo tri aviona. Sletili su i priblizavali
se k nama. Po zaCadenim topovskim cijevima videli smo da je bilo
borbe. Iz prvog aviona je iza3ao drug potporuénik Soié i na nase upitne
poglede - kratko je odgovorio:

— Poginuo!

Sutradan, primajué¢i komandu eskadrile, novi komandant Soié,
rekao je:

~ Drugovi, vidio sam druga majora Protiéa kako obrufava na
neprijatelja, i vidio sam eksploziju usred neprijateljske kolone. Tesko
je sada kazati $ta se je zapravo desilo, ali nije isklju¢eno da je drug
Mileta, moZda sa oSteenim avionom, moZda ranjen, hotimi¢no uletio
u neprijatelja“1*?

12) Potporuénik — pilot Luidi Rudi roden je, 30. marta 1921, u
Zadru. Kao pilot, sa zavrenom Vazduhoplovnom akademijom u
Kazerti, leteo je u italijanskom vazduhoplovstvu, ali je posle kapitulacije
Italije preleteo avionom i pre§ao NOVJ, odnosno stupio u 1. vazduho-
plovnu bazu. Poginuo je 1944. istog dana kada je i roden.

o1
*? Clanak: ,Junagka smrt naseg komandanta®, u ,Listu 1, lovagke eskadrile®, br. 2/1944.
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»Dok jedemo zabruji nad nama svima dobro poznat reski zvuk
'spitfajera’. Izlazim na terasu da vidim ko su. Poznata Cetvorka: zvijezde
se isuvide jasno vide, dakle nai su i kliknem: - idu na sletanje!

- Bomba jednom nije otpala! - odjeknu trpezarijom jak glas
poruc¢nika Mladenoviéa.

Sa terase posmatram kako jedan od Cetvorice nasih obrusava nad
morem, Zele¢i da se rije$i neugodnog tereta. Nosa¢ bombe je krut,
¢vrsto drZi svoj opasan teret... Bomba kao da je srasla s krilima i
sudbinom naseg mladog skojevca, Luidija.

Kroz dalekozor pratim, dok mi srce jafe bije, poslednji krug
Cetvrtog druga, I ostali oko mene prate uzbudeni, silazak. Ne prilazi
k zemlji kao obi€no, 'visok’ je, a ve¢ treba da ‘sjedne’, naglo propada
sa 5-6 metara, desetinu sekunde ga jo§ vidim...

Ogroman stub crvene praSine, a zatim nas potrese jaka eskplozija. ..
115 kg4t9<§,§ka bomba, nakon udara aviona u zemlju, otpala je, zakotrljala
se... !

13) Potporucnik - pilot Nikola Vemic roden je, 9. maja 1912, u
Bukovici kod Savnika. Pilotsku i lovadku $kolu zavrsio je pre rata.
Poginuo je 5. aprila 1945. prilikom napada Sestorke ‘harikena’ na
neprijateljeve ciljeve u Babinom Potoku:

Sestorka ’harikena’ koju je predvodio komandir eskadrile, kape-
tan Aleksandar Ceni¢ poletela je u 09.05 ¢asova sa aerodroma Zemunik.
Bojevi komplet formacije bio je vrlo impresivan: 40 raketa po 40 kg,
i puni arZeri mitraljeskih zrna. Vemié je bio treéi pratilac.

Vec posle dvadesetak minuta voda formacije je naredio napad.
Zadnji u formaciji, zastavnik Vlahov mogao je da osmotri kako rakete
padaju tacno u cilj...

Vemi¢ je uveo u napad. Kao na dlanu - neprijateljski vojnici! Jedna
raketa je odhujala pravo u njih. Ali, u zanosu borbe Vemié nije opazio
brdo ispred sebe. Udario je svom silinom i avion je, s velikom
eksplozijom trenutno i§¢eznuo u plamenu*!**

14) Kapetan — pilot Aleksandar Ceni¢ roden je 22. septembra 1917,
u Lukavici kod Dimitrovgrada. Lovacku skolu zavriio je u Kraljevu
1940. U njegovoj letackoj knjiZici upisano je da je leteo mnoge tipove
aviona - 'meserSmit 109’; *hariken’ (IId, IIb, IIc, IV RP), ’spitfajer’
(I, Ve, IX), a za vreme obuke, kao instruktor u 2. eskadrili, u kojoj
je bio i komandir, i avion ’harvard’. Kapetan Ceni¢ je nestao prilikom
preleta od Zemuna do Zemunika 3. maja 1945:

,»Ceni¢ je veé bio zavr§io jedan ciklus ratnih zadataka u RAF-u i
moram da mu opet odam priznanje §to je nesebi¢no i umesno prenosio
svoje bogato iskustvo na nas.

Brzo smo uvideli da je komandir Cenié¢ bio u pravu. Zato smo se
za svaki zadatak pripremali...

493 glglfsnka poru¢nika Mirka Dvornika: ,Deseti, u , Listu 1. lovadke eskadrile® br.
94 Krila armije* broj 358, od 21. maja 1958.
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Znam da su mnogi veoma cenili rezultate koje smo postizali za
vreme rata. Letedi na elu ¢etvorke u izvidanje brodovlja u severnom
Jadranu, komandir Cenié¢ je, u blizini ulaza u Bakarski zaliv, napao
neprijateljev konvoj u briuéem letu. Protivavionski flak je bio veoma
aktivan i avioni su leteli veoma nisko. Pilot Anton¢i¢ je u tom niskom
napadu zakacCio za drvo, koje mu je odseklo pola krakova elise.
Antondi¢ je pokuSao da iskoci iz aviona, ali ga je Cenié bodrio da
nastavi i sa napola odseCenim elisama. I, zaista, uspe$no je sleteo na
aerodrom. Tom prilikom je Tugomiru Prebegu oSteden rep i komande.

Secam se da su Englezi uvek snimali nase oStedene avione, kao
kuriozitet, ne mogavsi da sakriju ¢udenje da se i tako moZe boriti za
slobodu svoje zemlje.

Takva je bila 2. eskadrila, kojom je komandovao kapetan Ceni¢!

Povodom 25-godis$njice stvaranja i razvoja RV i PVO, posmrtno,
dodeljene su Diplome instruktora letenja sa zlatnim letac¢kim znakom
slede¢im pilotima: Aleksandru Vukovicu, Franji Kluzu, Leopoldu
Ankonu, Ratku Jovanovicu, Arkadiju Popovu, Stanislavu Vouku,
Jovanu Pesicu, Mileti Proti¢u, Rudiju Luidiju i Nikoli Vemicu.

Ratne tradicije 1. eskadrile NOV] nastavlja vazduhoplovna jedinica
u Divuljama, a 2. eskadrile — u Cerklju.

Spomen-obelezja podignuta su sledec¢im pilotima:

— Franjo Kluz, u Omi3u, u vidu avionskog krila i spomen-biste,
postavljene 1984; Frargo Kluz ima spomen-biste i u Meduvodama negde
zajedno sa Rudijem Cajevecom, takode prvim partizanskim pilotima,
a negde samo biste, kao u vazduhoplovnom garnizonu u Somboru i u
krugu RO ,Kluz" (padobranska industrija);

— Mileta Proti¢, u Zepcu, 1957. u vidu avionskog krila;

- Ratko Jovanovié, u vidu avionskog krila, u Tesliéu, takode
postavljeno 1957,

— Arkadije Popov, u vidu avionskog krila, Ston, 1957, i

— Aleksandar Vukovié, u vidu stilizovane elise na betonskom
postolju, u DrniSu, postavljene 1970.

Podignuta su i spomen-obeleZja na mnogim aerodromima i drugim
mestima koja obeleZavaju mesta baziranja jedinice:

—pilotima 1. i 2. eskadrile na aerodromu na Visu u vidu avionskog
krila, postavljenog 1984. i mermerna ploca, takode na Visu, iz 1957;

~ pilotima 2. eskadrile, na aerodromu Cerklje;

~ 1. vazduhoplovnom lovackom puku, takode u vidu avionskog
krilay-na aerodromu Skabrnja, 1957;

— poginulim pilotima RAF, u vidu kamene piramide, takode na
Visu, postavljene 1951.

- —.britansko groblje u Beogradu, na kome su sahranjeni posmrtni
ostaci britanskih vojnika i oficira, medu kojima i piloti RAF koji su
izgubili Zivote nad teritorijom Jugoslavije. Na britanskom groblju u

«495

*3 1z seéanja Branivoja Majcena, komandira ,,B* flajta 2. eskadrile NOVJ na simpozijumu
~Jugoslovensko ratno vazduhoplovstvo u narodnooslobodiladkom ratu®, Zemun, 1982,
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Beogradu sahranjena su i tri jugoslovenska pilota Franjo Kluz, Jovan
Pedi¢ i Nikola Vemié.

U raznim mestima u zemlji sahranjeni su posmrtni ostaci pilota 1.
i 2. eskadrile NOVIJ na gradskim grobljima.

U spomen hrabrim pilotima 1. eskadrile svake godine se, na Dan
jedinice koja neguje ratne tradicije — 22. aprila, bira najbolji pilot koji
dobija zvanje ,,Kluzov pilot®, i najbolji avio-mehanicar - zvanje ,, Kluzov
mehanicar®. Ove jedinice koje nastavljaju ratne tradicije 1. i 2. eskadrile
imaju spomen-sobe u kojima se nalaze eksponati od istorijske vrednosti,
pokloni njenih ranijih pilota i avio-mehanicara. Svake godine se, za 22.
april, odnosno za 1. jul, u tim jedinicama okupljaju veterani. Njihova
kazivanja i susreti u jedinicama nadahnjuju mlade pilote, avio-mehani-
¢are i brojne generacije mladih vojnika.

Akteri ratnih dogadaja

U uvodniku u ,Listu 1. lovacke eskadrile* broj 4, u kome se
pripadnici eskadrile pozivaju da piSu ¢lanke iz svog svakodnevnog
Zivota, pilotima se nalaZe da daju priloge o izvrienim ratnim zadacima,
iz borbe, o problemima i uspesima...

Piloti i 1. i 2. eskadrile svesredno su se odazivali pozivu i poceli
da piSu priloge o svojim letovima. Bila su to istinska kazivanja, bez
ulepSavanja, pisana upravo onako kako su ih doZivljavali. Bilo je to i
prenosenje dragocenih iskustava. Medu njima je bilo i takvih kazivanja
koja su plenila ¢&itaoce.

*

»Cetiri druga pravili su krugove iznad letelidta i uzimali pravac
gubeci se iz o€iju onih koji ostaju na zemlji i strepe za svakog od nas
— jer su svesni Sta znali svako uzletanje i odlazak u pravcu ’Ostrva
slobode’ — otoka Visa.

Vazduh bruji. Drugovi se odazivaju i sporazumevaju. Nastaje
tiSina. Pesma motora i violinski zvuk elisa odjekuje i kao da zamiru
negde daleko u dubinama plavog i tihog Jadrana.

Pred nama se ukazuje malo ostrvo — deo zemlje &iji smo sinovi.
Nekoliko krugova oko njega i ve¢ smo na leteliftu. Oko nas su grupice
nasmejanih lica.

Nasi uobicajeni pozdravi su kratki, ali srdaéni. Mi smo veé stari
znanci 1 nemamo $ta da kazemo jedni drugima. Ali ima i novih.

— Ko su ovi? — pitaju nasmejane drugarice.

~ To su na$i raketa8i, svi mladi i lepi momci

— Drugovi!, a ne momci — popravlja me jedna drugarica.

Aliiona, i ostale, prilaze bliZe i sada se malo vie interesuju. Hoée
li do¢i ovde i gde ¢e biti njihovi avioni...
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Raketa3e je vodio njihov komandir - poru¢nik Stanko. Pre poleta-
nja dugo smo razgovarali. Stanko mi je prifao o svojim bolnim
uspomenama u internaciji. Govorio mi je kako je sada srec¢an $to moze
da se sveti onima koji su ga dugo kinjili. Bio je ozbiljan i zamisljen.
Nikada pre mi nije izgledalo tako setan.

Poleteli su. Dva do tri kruga iznad otoka i oni su otplovili ka svome
cilju. Mi smo cekali. Vratila su se samo trojica.

— Sta je sa Stankom? — upitali smo drugove po izlasku.

- On se nije javljao kad smo zvali! - usledio je odgovor. — Vatra
sa zemlje bila je jaka. On je juri§ao na protivnika... U treéem naletu
nismo videli da je ’izvukao’ maginu...

Sutradan stigle su vesti. Komandir, poru¢nik Stanislav Vouk naden
je mrtav u svom avionu. Dete lepe Slovenije i sin jugoslovenskih naroda
ostao je da pociva veéni san u svom ‘harikenu’ na liticama golog
dalmatinskog kra, koga je voleo isto toliko koliko i lepe pejzaZe
Slovenije. ..

Sledeceg dana opet smo na zadatku.. Na ¢elu odeljenja je poruénik
Milo$. On leti nisko i privlaci se svome cilju kao senka. Za njim su
Danilo i Bogomil. Mi smo iznad njih. Poéinje vatreni uragan. Vatra
kao da bljuje iz zemlje. Vatra odozdo, iz usijanih $vapskih cevi zasipa
orlove... Cetrdesetogodisnji stari orao, drug Radul proleée kao zmaj
kroz kiSu kurSuma i zasipa protivnika uz osmeh, koji odjekuje preko
interfona, popracen re¢ima: — Ala im je vruce.

Bitka je zavrSena i mi se vraéamo. Poruénik Milo$ je pogoden u
motor i njegov se avion ru$i. Poru¢nik Danilo javlja da mu je sediite
puno ulja i da skoro nista ne vidi... Avion poru¢nika Milosa imao je
15 'rana’, dok je Danilov nosio 11...

Britanci posmatraju kako ovi piloti iz *Eskadrile smrti’ sleéu kao
da im nije — nigta!“4%

»Letimo u zaStiti ’harikena’ i mitraljiranje neprijateljskih kolona
na putu Drni§ - Bihaé.

Poleteli smo u dva sata poslije podne. Vrijeme nije bilo najbolje
— oblaci su bili niski i djelimi¢no kisa.

Kod Drni8a nas je tukla protivavionska aritljerija, tako da smo
morali zaobiéi grad. Malo kasnije, opet smo bili na putu. Ja sam pratio
zadnjeg "harikena’... Bio sam na visini od 2000 metara i vidio kako se
jedan kamion krece po putu. Odmah sam upalio nian, otkadio topove
1 mitraljeze i obru$io se na njega... Naglo izvladim maginu i zaokreéem
za slijede¢i napad, no vidim da netko bjeZi: jo§ dva kamiona i jedan
luksuzni automobil. Izvr$im jo¥ tri uzastopna napada na onaj kamion
samo da nitko Ziv ne izmakne...

% Porugnik Nedeljko Pajié: Nekoliko sliica sa Visa, ,List 1. lovacke eskadrile®, br.
2/1944. :
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Kada sam izvlacio iz ¢etvrtog napada na visini od nekih 20 metara
iznad brda, pojavi mi se na instrumentu crveno svijetlo za benzin. Naglo
ukljucim glavni rezervoar i ¢ekam na ¢as kada ¢e prekinuti motor, jer
sam imao malu visinu i raunao kako ¢u aterirati. Ali gdje, kada su
tamo sama brda. Ne mogu ni napred, ni natrag od samih brda, ali —
imao sam srec¢e. Motor nije prekinuo — znaci da sam na vrijeme ukljuéio.
To mi se dogodilo zato $to prije napada nisam ukljucio glavni rezer-
voar...

Vidim opet ona dva kamiona i luksuzni auto... Zovem drugove...
Dajem im poziciju neprijateljskih kamiona i letim u susret njima. Oni
odgovaraju da dolaze i sastajemo se izmedu Knina i Suceviéa, te tako
okredem i ja nazad... Svuda oko mene prolijeteli su svijetleéi meci svih
kalibara i eksplodirali negde iznad mene...

Jo§ nisam pogoden, ali mi puno ne fali, jer eksplozije svijetlecih
metaka sve mi se viSe pribliZavaju.

Napravim nagli zaokret, na levo krug, motor zaurla kao vuk od
punog gasa, malo poniranje, naglo izvlacenje i ve¢ sam izvan domasaja.

Pogledam instrumente: sve je u redu. Nema vife opasnosti. Svi se
opet vraéamo*!1*”

»In ko tako letimo nad na$im ozemljem nas obhajajo misli na vse
to kar se je v nadi zemlji dogajalo. Letimo ¢ez Neretve, prico strainih
bojev v 4 ofenzivi, letimo nad planino Vranico, gnezdom im obejnem
Cuvarjem nasih prvih partizanov. Priletimo nad Kiseljak. Vse do tukaj
je nade ozemlje osvobojeno. Sovraznik drzi v svojih rokah le cesto in
progo Mostar — Sarajevo — Brod.

Is¢emo ga. Tu nekje mora biti. In res nali smo ga. Kot ogromna
kaca se vije njegova motorizirana kolona po beli bosanski cesti ki vodi
proti severu. Sledi hitra odlo¢itev. Navpiéno strmoglavimo proti cilju,
kratek pritisek na vzmet in bombe Ze padajo v sovraznikovo kolono.
Drugi pritisek — naslednji vzmet, in Ze bruhajo na$i topovi ter strojice
smrtonosen ogenj. Nato se zopet navpi¢no vspnemo, ogledujemo si
rezultate, letalo nekoliko obrnemo in Ze smo zopet nad osvobojenom
ozemljem. _

NaSe bombe so padale, na$i topovi in strojnice so peli svojo
smrtonosno pesem. MaScevali smo vsaj nekaj Zrtev stra$nih pokoljev
iz 1941 leta. NaSe bombe bodo 8¢ padale, nasi topovi in strojnice bodo
Se bruhale ogenj.

Nasa naloga je konadna, letimo nazaj. Krila letala nas nose nad
nadim ozemljem, ¢ez nade reke, nase planine, ter éez nasi vasi in mesta.
Kot pravlji¢no pisana preprogo tako je lepa na%a zemlja. Preletimo
Vranice s svojimi krasnimi gozdovi, z lepim jezercem na vrhu. Tam

77 Potporuénik Zivorad Gavrilovié: , Na zadatku*, , List 1. lovatke eskadrile”, br. 3/1944.
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mogoc¢na planina Prenj, ki s svojimi vrhovi sili visoko pod nebo. Na
podnozju ga po obvija svetlomodra Neretva kot kaSna biserna
ogrlica“!*®

®

»~Pred Satorom se zaustavio mali automobil. Iz njega je iskocio
komandant, kapetan Mileta i poput vihora uletio u $ator. Znali smo
da je ne$to vaZzno. Komandant je bio ozbiljan i zamisljen. Pohitali smo
da vidimo S§ta je.

— TraZe se &etiri najbolja medu najboljim - rekao je komandant i
dodao da je zadatak vrlo vaZan i viSe nego teZak.

Mi smo se pogledali. Komandiri eskadrila kapetani Ratko i
Arkagka ve¢ su zurili u karte. Ratko se smeskao.

Komandant je slagao sekcije, uévrséivao jednu za drugu i povlacio
linije crvenom olovkom. Kapetan Ratko cupkao je nogom i ispod oka
pogledao na nas. On je hteo da procita sa nasih lica kakav je utisak
napravio u nasoj sredini komandantovo izlaganje o vaznosti zadatka.

Linije na sekcijama bile su dugacke i vijugave kao korito kakvog
lepo uredenog kanala. Put: Canne — Brindizi, preko jadranskog najsireg
dela, preko Albanije do u srce Makedonije nije bio nimalo lak, a
najmanje $aljiv.

- Koja je eskadrila na redu? — upitao je komandant.

— Moja! - odgovorio je kapetan Ratko.

- Dobro, onda odredi najbolje pilote! — insistirao je komandant.

Ratko se mrstio, grickao donju usnu, cupkao opet levom nogom
i gledao u nas.

- Kod mene nema najboljih, niti pak najlo$ijih, a nema ni srednjih.
Kod mene su svi odli¢ni! Ko je na redu za zadatak?...

Komandir je procitao: voda formacije zastavnik Soié, pratioci:
kapetn Kraus, vodnik Radulovi¢ i vodnik Losié. Bili smo zadovoljni -
komandir je bio pravi¢an*!*”

H

»Svakodnevno ubijanje 1 napadanje Svapskih kolona - to je obi¢na
stvar. Dan 19. mart osvanuo je lep, tih i miran. Komandant se vratio
iz operativne sale sa zadatkom koji glasi: bombardovanje i mitraljiranje
neprijateljske kolone izmedu llidZe i Jascnice. Komandant, kao voda
formacije, odredio je jo§ tri pratioca, medu koje sam spadao i ja...

Dosli smo iznad cilja. Komandantovo naredenje je dalje sledilo:

— Idem u napad!

Mi smo ga sledili. Bombe su pale izmedu kolone i u neposrednu
blizinu. Usledilo je dalje naredenje:

8 Zastavnik- Mirko Kovaéid: Dve uri nad osvobojenim ozemljem, ,List 1. lovacke

eskadrile®, br. 3/1944.
99 gorg?{]giLNedteko Paji¢: Jedan od najteZih zadataka izvrienih u nafoj grupi; Op. cit.
I. )
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— Idemo izvidati put do Trnova!

Ne nafavsi niSta na putu, komandant je naredio da ponovo
napadnemo kolonu koju, izgleda, jo§ nismo potpuno uni$tili. Ponovo
se ¢uo komandantov glas:

— Neprijateljski avion ispod nas! Idem u napad! Sledite me!

Topovi i mitraljezi vodinog aviona prastali su po §vapskom avionu.
Posle prvog njegovog napada isli smo i mi Zuredéi se da opalimo i mi
koji rafal u njega, misleci stalno da ¢e biti oboren, a da neéemo moéi
ispaliti ni jedan metak u njega. Do$ao sam blizu njega i video na njemu
kukasti krst. Zavikao sam punim glasom:

— Svapski "henkel’!

- Broj 3. iz formacije video je izvidaga ubijenog u kabini. Opet se
¢uo vodin glas:

- Idemo opet u napad!

— Kada sam drugi put uveo u napad, neprijatelj je stalno ponirao
na niZe da se sakrije, ali nasi topovi i mitraljezi nisu mu dali da pobegne.

U tom momentu Svaba je bio u plamenu. Leteo je par sekundi
pravo, a posle se obrusio i goreéi udario u brdo.

Zacu se uzbudljiv i radostan glas druga komandanta:

— Bravo, drugovi, oborili smo prvog Svabu. Idemo na kolonu koju
nismo dovrsili!*®

»Bio je lep proletni dan, nigde oblacka, sunce se tek pojavljivalo
na horizontu. Nas 8 uznemirili smo tu jutarnju tiginu, poleteli smo iz
naSe baze i spustili se na jedan aerodrom, gde smo dopunili benzin i
nakon uobi€ajenog izdavanja zadatka - opet smo poleteli.

Zadatak je bio zastita transportnih aviona od neprijateljskih lovaca.
Transportni avioni su evakuisali i ranjenike i stanovniitvo iz jednog
mesta u Sloveniji.

Put je bio dug i duboko na oslobodenoj teritoriji, a postojala je i
mogucnost susreta sa neprijateljskim lovcima. Transportni avioni su
poleteli sa jednog aerodroma u neposrednoj blizini naseg, a mi odmah
za njima i formirali se na odredenom mestu. Mi smo leteli po parovima,
tako da su sa svake strane bila po dvojica iznad i ispod za oko 200—
400 metara. Naravno, ovo nije bilo utvrdeno, ve¢ smo pravili ,,S“ a
viSe puta i ceo krug radi osmatranja neba i brzine, jer mi nismo mogli
leteti putnom brzinom ’daglasa’, posto su nasi *spitfajeri” bili mnogo bri.

Do mesta opredeljenja stigli smo bez ikakvih smetnji i iznad
aerodroma kruZili oko 1 &as dok je materijal bio iskrcan, a ranjenici i
stanovnistvo ukrcani. Vreme se pogorsavalo, pojavile su se krpe oblaka
— povoljni uslovi za lovee neprijatelja, te je komandant odmah izdao
potrebne zadatke, te osmatrati najvise stranu moguce pojave protivnika.

00 Zastavnik Mehmedalija Lo#ié: Prvi oboreni bandit, Op. cit, br. 5/1945.
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Kada su 'daglasi’ poleteli, opet je svako zauzeo svoje formacijsko
mesto. Nakon letenja od oko 5 — 10 minuta primetio sam jedan avion
s leve strane, ali dosta daleko i pozadi. Izvestio sam preko radija:

— Nepoznat avion levo od formacije, 8 sati, u istoj visini!

Komandant mi je naredio da izvidim i ako je neprijateljski — da
ga napadnem.

Pri¢ekao sam da mi se pribliZi, a za to vreme sam upalio niSan,
otkotio topove i mitraljeze i uklju¢io glavni rezervoar. Bio je u
neposrednoj blizini, da sam ga mogao raspoznati:

— "Focker—Wulf’!

Naglim zaokretom na levo krug naili smo se skoro glavu uz glavu;
neprijatelj se zbunio, posao je u levi zaokret, ali mi smo ga sledili. Ja
sam pokusao da odbacim rezervoare, ali mi nije uspelo naravno, celo
vreme stezuéi ga u krug...

Neprijatelj, se zatim, naglim manevrom obrusio ka zemlji. Ja sam
ga takode sledio, ali kada sam video da izbegava borbu, a bio je i dosta
daleko, nisam otvarao vatru, ve¢ sam se vratio u formaciju. Moj broj
2. je pustio za njim jedan kratak rafal.

U isto vreme komandant je opazio jo§ jedan neprijateljski avion i
odmah ga napao, ali je i ovaj takode izbegao borbu obrusivii se ka
zemlji. Na§ par ga je pratio u stopu... I drug Delié, koji je sa svojim
pratiocem leteo iza jednog ‘daglasa’, koji je zaostao u formaciji, u
momentu kada sam izve$tavao, opazio je takode jednog neprijateljskog
lovea koji je otvorio vatru, ali sa vrlo velike daljine. Bio je napadnut,
ali je i ovaj obrusio ka zemlji, bezeci koristeéi sa svojom velikom
brzinom.

Borba je bila kratka. Videlo se da je neprijatelj neiskusan,
neborbseuil... Nekada slavna Luftwaffe bila je sada samo senka svoje
moéi*!

3

,Aerodrom Prkos je oZiveo zvukom nagih aeroplana. Odavde smo
poéeli napadati neprijateljske Stabove na Krku i goniti njegovo brodovlje
daleko na sever. Pag je bio na redu. Po ceo dan lete¢i nad ovim ostrvom,
gonili smo neprijatelja da se sakriva, a na¥im jedinicama, koje su se
iskrcale — omogucavali brze pokrete. Poceli smo da Cistimo neprijatelja
i da ga traZimo u njegovim zaklonima.

Dvadeset i osmog februara napadnuta su tri hotela u Malinskoj,
koji su sluzili neprijatelju kao stambene zgrade i upori§ta; od ovih, dva
smo potpuno unistili, dok je treci bio oStecen.

Naga krila su se u ovom mesecu pojavila i nad Istrom i Arsa
kanalom, gdje su potopljena dva broda...

Petog aprila posli su u napad 6 aviona "hariken’ na Babin Potok.
Ovog puta vratilo se 5 pilota, izuzev Vemica, koji je poginuo. Secam

501 potporugnik Zivorad Gavrilovié: Borba sa neprijateljskim loveima; Op. cit. br. 5/1945.
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se dobro, bio sam voda druge trojke, a ispred mene leteo je drug Vemié.
Krenuli smo u napad i za celo vreme pratio sam ga, ali u vreme kad
je trebalo da izvr$i uobiCajeni zaokret, produZio je pravo i veé u
sledecem minutu naSao se na vrhu proplanka u plamenu. Kruzili smo
nad njim, kao da smo Zeleli da mu pomognemo, misleéi u sebi:

- Ne, VemicCu, ti nisi mrtav! Ti ée§ uvek Ziveti i podstrekavati nas
na osvetu!“*

.Nalazili smo se u skabrnji kod Zadra: 24. marta 1945., rano
ujutru, budi me iz sna glas deZurnog:

- Dizi se, vreme je da se ide, ve¢ je 4.15. Mehaniéari veé probaju
motore! '

- Skafem iz kreveta, navladim kombinezon i izlazed iz sobe
stavljam kartu u saru od ¢izme. Ostala trojica me veé Sekaju.

Voda izdaje zadatak:

— Patrolirati severnim delom jadranske obale i napasti sve neprija-
teljske brodove koji tuda plove. Letece se u &etvorci!

Bio sam odreden za pratioca br. 4. Na brzinu popijemo toplu kafu
i sedamo u avione. Palimo motore ‘harikena’ i kroz mrak se vide
uzarene izduvne cevi. Po§to smo proverili radio-vezu izrulavamo na
stazu za poletanje i pole¢emo pojedinaéno, mitraljezi su puni, a ispod
krila podve$eno po osam raketa...

Daleko napred uz obalu vide se siluete brodova. Voda nareduje
da uklju¢imo rakete i mitraljeze. U tom momentu svuda oko nas
zabelasali se beli krugovi dima: pozdravlja nas neprijateljska PAA od
80 mm.

Cetiri broda od po 6000 tona plove u koloni po jedan uz obalu ka
Crikvenici. Pade komanda za napad. Strmo obrusavamo sa 2000 metara
1 skre¢u¢i u desno iza jednog brega, uspevamo da se prikriveno
dovutemo u briSuéem letu i iznenadno izvr§imo napad. Napad smo
izvrdili s boka.

Neprijatelj se brzo snalazi i zasipa nas vatrom svih kalibara. Da bi
izbegli vatru napad vrimo sasvim nisko od Crikvenice, tako da
neprijatelj nije mogao da nas gada.

U tom trenutku osetih kako mi se avion zaljulja. I ne sluda vise
kako treba. Ostecen mi je repni stabilizator. Na povratak se ne moze
musliti. Gledam kroz niSan u cilj. Preda mnom je stragna slika: celo je
nebo iarano od vatre neprijateljske brodske odbrane. Jedan brod gori
i ve¢ je do pola potonuo. Drugi je u plamenu i oko njega gori more.
NiSanim treci brod. Prilazim sasvim blizu, pritiskam na obaraé: uspeo

*" Nikola Vlahov: Borba nase lovacke grupe u narodnooslobodilatkom ratu, ,List 2.
lovacke eskadrile”, br. 5/1945
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sam da osmotrim veliku eksploziju. Letim uz samu povriinu mora, kako
bi se §to pre udaljio iz smrtonosne vatre.

Zadatak je izvrSen. Kod pregleda aviona mehani&ari su ustanovili
17 rupa i razmrskanu jednu stranu trupa“!>®

£

~Zadatak: napasti neprijateljsku kolonu koja se nalazi na putu
Oslje — Metkovié.

Broj aviona: 4 ’harikena MK IV’.

Pratnja: ’4 ’spitfajera’.

Ukupno vreme letenja: 4 sata i 15 minuta.

Ispaljeno: 12 raketa i 540 mitraljeskih zra.

Piloti: voda, poru¢nik Marinovi¢, pratioci — Rebula, Pepel i Purié
(pretrpeo udes pri poletanju).

Posle iskustva steenog u ranijem napadu, voda se odlugio za jedan
napad na istu kolonu. Kolona je nadena kod sela Oslje. Avioni su dosli
nisko prikravsi se iza jednog brezuljka, $to im je omoguéilo da ostanu
izloZeni neprijateljskoj vatri minimalno vremena. Iznenadenje, medu-
tim, nije postignuto usled pratnje koja je kruZila visoko. Tri salve po
Cetiri rakete pale su u podrudje gde su se nalazile trupe i motorizacija,
ali nanesena S§teta nije mogla biti utvrdena usled veoma intenzivne i
precizne vatre PVO, kojom prilikom su dva od svega tri aviona oiteéena
donevsi po 15, odnosno 18 pogodaka. Iako ozbiljno osteéeni, piloti su
uspeli da dovedu avione do Visa, gde su se u redu spustili. Posle ovog
napada usledio je napad jedinica Dvadeset i 3este divizije, te je kolona
potpuno razbijena, a sva motorizacija zarobljena!*

Suvoparni jezik ovih redova u Operacijskom dnevniku Druge
lovacke eskadrile NOV tesko moZe da docara ono §to smo doZiveli
kasno po podne 21. oktobra 1944. godine...

Dok smo izbijali prema cesti, ugledao sam neprijatelja, koji se
zaustavio u podnozju brda i razmestio s obe strane puta. Preko
radio-veze izdao sam naredenje:

— U napad! Zborno mesto iza ovog éuvika levo!

U sledecem trenutku, sa udaljenosti oko 350 metara od cilja, salva
od Cetiri rakete sa bojevom glavom od 30 kilograma, popraéena
mitraljeskom vatrom iz Cetiri mitraljeza, pojurila je prema cilju. Istog
Casa usledio je ostar zaokret nalevo da bi se izbeglo dejstvo sopstvenih
raketa, a onda izbegavanje PA vatre letom u cik-cak liniji do zbornog
mesta iza ¢uvika. Svetleéi meci iz neprijateljskih lakih PA oruda pravili
su gusto sazvezde oko aviona. Preko radija dopiru izvestaji ’spitfajerske’
pratnje da je napad uspeo i da su sve tri salve pale u cilj. Neprijatelj
je, dakle, platio dug. Divno oseéanje olak3anja.

Rebula javlja da je pogoden, ali da mu motor radi, i pored dima
koji se za trenutak pojavio. Na srecu, pogodak u motor nije bio opasan.

% Porudnik Tugomir Prebeg: Lov na neprijateljske brodove; op. cit, br. 5/1944.
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Odmah dobija naredenje da zauzme visinu i krene pravo prema Visu.
Nekoliko trenutaka kasnije stiZe i Pepel. Kre¢emo za Rebulom, Ciji se
avion ocrtava na istom zapadnom nebu. ’Spitfajeri’ lete iznad njega
za slucaj da bude prinuden da iskodi ili da se spusti na more, §to na
srecu nije bilo potrebno.

Ubrzo smo opet na Visu, gde su nas ofekivali drugovi da cuju
izve§taj i rezultate dejstava“'so4

»Nije bilo rijetko da se sa borbenih zadataka avioni Vraéaju
pogodeni sa vide pogodaka iz lakih i srednjih protivavionskih oruZja.
Mnogl su se, sa teSkim ofteéenjima na trupu, krilima i repnim
povr§inama, o$tecenim motorom, elisom, hladnjakom, stajnim trapom
i instalacijama, jedva dovlacili do aerodroma. Posle sletanja i pregleda
aviona, utvrdivalo se stvarno stanje oStecenja, a bilo je aviona koji zbog
teZih o$tedenja viSe nisu poleteli...

Pri pregledu aviona, ¢esto su u trupu, krilima i benzinskim
rezervoarima pronalaZeni dijelovi §rapnela i probojnih zrna. Trebalo je
uloZiti mnogo truda da bi se takav avion ponovo osposobio za poletanje
i izvr§enje borbenog zadatka. Zamjenjivani su motori, elise, krila, repne
povriine, stajni trap, hladnjak, radio-oprema i razni drugi dijelovi. Nije
bilo dijela koji se nije mogao zamijeniti, ni rada koji se nije mogao
izvr§iti. Sve to je zahtijevalo dobro poznavanje materijala, vrijeme,
radnu snagu i volju, a to je bilo stalno prisutno. Bilo je tu drugova sa
radnim staem u vazduhoplovstvu po 5, 10 i viSe godina koji su
poznavali vi§e tipova aviona i motora, njihovu konstrukeiju i rad. Zbog
svega toga nije bilo problema koji se nije mogao rijestiti...

Za vrijeme se nije pitalo. Kad je trebalo bilo ga je i po 24 ¢asa na
dan, ljudi su sa puno volje i elana obavljali svoj posao. Trebalo je Sto
viSe aviona pripremiti za letenje kako bi se $to viSe bombi bacilo na
neprijatelja i ispalilo §to viSe raketa i mitraljeske municije. Piloti su to
mogli postiéi samo sa §to viSe ispravnih aviona. Zato je tehnicki sastav
neprekidno vodio brigu za §to vecu ispravnost aviona i punu borbenost
skvadrona.“*%*

504 Poruénik Milo§ Marinovié: Operacija broj 4/Vis; Op. cit. br, 5/1945.
% Duje Bulj: 319 dana Druge eskadrile NOVJ*, mkopls u Muzeju JRV i PVO.
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Glava XII J

Avioni u naoruzanju 1. i 2. eskadrile

‘harvard’ (The North American AT-16 Harward IIb Trai-

ner), ‘spitfajer’ (Supermarine Spitfire Mark IIc i Superma-
rine Spitfire Mark IX*™), i ’hariken’ (Hawker Hurricane MK Ilc i
Hawker Hurricane MK IV R.P. — Rocket Projecting).

'Harvard’ je avion ameri¢kog porekla, a u RAF-u se koristio za
obuku i trenazu pilota. To je dvosedi niskokrilac, zatvorene kabine i
uvlaCeceg stajnog trapa. Imao je savremenu navigacijsku i ostalu
opremu. Kad je re¢ o pilotima 1. i 2. eskadrile, sluZio je za selekciju,
obuku i trenaZu. U formaciji 1. eskadrile nalazilo se &etiri aviona tipa
’harvard’ na aerodromu Lite, a kada je podelo da se i leti avionima
spitfajer’, ta Cetiri aviona su prebadena u Beninu u operativnu §kolu
za obuku pilota 2. eskadrile NOVJ. Neposredno po formiranju Prve
pilotske 8kole u Zemuniku, saveznici su nam isporuéili deset novih
aviona tog tipa.

‘Spitfajer Vc’ je lovatko-bombarderski avion koji je u naoruzanju 1.
eskadrile bio do kraja rata, a kasnije prelazi i u naoruzanje Jugoslovenskog
ratnog vazduhoplovstva. Prvi tip ’spitfajera’ pojavio se marta 1936. godine.
U 1942. u upotrebi je “spitfajer V- varijante a, b. i c. Tropska verzija prvi
put je upotrebljena za vreme bitke za Maltu, ali je isto tako koridéen i
na Srednjem istoku, u severnoj Africi, na Siciliji i u Italiji, zatim u
Australiji, Indiji i Burmi. Prema taktiko-tehni¢kim karakteristikama,
‘spitfajer V' je pripadao klasi lovaca, u koje se svrstava i nemadki
‘meserSmit’ (Messerschmitt 109 BF). U 1944. Britanci su obustavili
proizvodnju ’spitfajera V' premda se nalazio u naoruZanju mmnogih
jedinica, pa i nase 1. eskadrile. Medutim, oni su intenzivirali proizvodnju
savrSenijih tipova. Tako se, na primer, u proleée 1945. pojavio poslednji
iz familije — ’spitfajer XXI (Grifon 6l), koji je, izmedu ostalog, imao
impozantno naoruZanje: éetiri topa kalibra 20 mm, smestenih u krila, te
je u punom smislu opravdao svoje ime — ’bljuva¢ vatre’.

Na avionima koji su bili u naoruzanju 1. eskadrile NOVJ, ucrtane
su oznake jugoslovenske nacionalne pripadnosti, ali s nesto izmenjenim
elementima. Preko britanskog kruga, sli¢nog na§im nacionalnim boja-
ma, ucrtana je crvena petokraka zvezda, zapravo u RAF-ovom uveéa-
nom belom polju petokraka je bila ucrtana u plavo polje. To su bile

l I naoruzanju 1. i 2. eskadrile NOVJ bila su tri tipa aviona:

*% Prva eskadrila je imala u naoruzanju, od 17. aprila 1945, samo 4 aviona tipa 'spitfajer
IX, Piloti nisu na tom tipu izvriavali ratne zadatke.
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oznake na trupu, dok su na krilima bile razli¢ito ucrtavane. Za vreme
obuke, a posebno u prvim ratnim zadacima takve oznake su zadrzane.
Medutim, posle oSte¢enja aviona u borbenim zadacima i dobijanjem
novih radi zanavljanja, ucrtavanje je, zapravo, bilo u dve varijante: u
prvoj — petokraka je ucrtavana u belo polje, a u drugoj — u plavo polje,
s tim Sto su pet krakova zvezde bili neSto deblji. Druga oznaka
jugoslovenske insignije — trobojka, ucrtavana je na vertikalni stabiliza-
tor, ali je redosled boja bio, obrnut od RAF-ovog, tj. od napadne ivice
ka repu: plava, bela, crvena. Na nekim avionima, pak, bio je ucrtavan
i obrnuti redosled boja,”” s tim $to je u oba slu¢aja, petokraka uvek
bila u belom polju. Inace, avioni su imali kamuflazne boje u tzv.
tropskoj Semi bojenja: tamno i svetlosmeda i svetloplava, kojom je,
obi¢no, bojena donja povriina aviona. Na novodobijenim, zanovljenim
avionima, primenjivana je evropska kamuflazna $ema: tamnosmeda i
tamnozelena — kojim su bojene gornje povriine aviona, kao i svetlo
zeleno-plava, za donje povrsine aviona. Kroz 1. eskadrilu je proslo —
premda je formacija bila 16 — ukupno 82 aviona tipa ’spitfajer Vc'.

'Hariken’ (uragan) lovac-bombarder u naoruZanju 2. eskadrile
NOVIJ, takode je britanskog porekla, sa motorom Rolls Royce Merlin.
Prvi tip tog aviona pojavio se novembra 1935. To je niskokrilac,
uvlaCeCeg stajnog trapa, impozantnog naoruZanja — osam mitraljeza
kalibra 7,7 mm. Prva vazdu$na pobeda u RAF-u u drugom svetskom
ratu zebeleZena je, upravo, avionom tipa “hariken I', kada je britanski
pilot iz sastava No. 1 Squadron R.A.F, 30. oktobra 1939, oborio
nemacki avion Do-17 iznad Francuske. Po¢etkom 1940. “harikeni’ se
masovno upotrebljavaju za odbranu Francuske, ali takode glavni teret
podnose i u bici za Britaniju. Kao i “spitfajer’, tako je i ovaj avion bio
upotrebljavan na raznim vojiStima.

U naoruzanju 2. eskadrile NOVJ nalazio se ’hariken IIc’, a od 11.
septembra 1944, tj. pocetka raketnog kursa u Salufi, i *hariken IV R.P.’
koji je zamenio prethodnu varijantu. Hariken IV R. P.’ je kori¥éen kao
lovac-bombarder i juriSni protivtenkovski avion. Sli¢no ’spitfajeru’, i
na ’harikenu’ je primenjivana evropska §ema bojenja, s tom razlikom
Sto nije imao Zute napadne ivice krila. Jugoslovenske insignije — zastava,
veoma se razlikovala od prethodnih britanskih oznaka na vertikalnom
stabilizatoru, jer je i redosled jugoslovenskih boja bio razli¢it. Ali, skoro
svi avioni su imali petokraku na belom polju: jer su petokrake bile
uokvirene Zutim rubom. Bilo je, medutim, nekoliko aviona, ali samo
dok je 2. eskadrila bila na obuci u Benini, koji su na donjim povr§inama
krila imali petokrake koje u britanskom krugu boja nisu imale belu
boju, a zvezde — Zuti okvir.

U 1944, kada su nage jedinice bile na obuci, pojavilo se nekoliko
tipova novih aviona, kao ’tajfun’ (Typhoon), 'tempest’, ’barakuda’
(Barracuda), 'fajerflaj’ (Firefly), 'moskito XVIII’, zatim americki 'kin-
gkobra’, ’blekvidou’ (Black widow), itd.

7 U Muzeju RV i PVO, u Suréinu, nalazi se 'spitfajer’ oznake B, JK 80, koji upravo
ima takav nepravilan redosled boja: crvena, bela 1 plava; crvena petokraka na trupu
ima okolo Zuti krug, koji oivi¢ava petokraku.
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Takti¢ko-tehni¢ke karakteristike Harvard IIb Spitfajer Ve Spitfajer IX Hariken IIc Hariken IV RP
North American . i ’ ;
. Supermarine Supermarine Hawker Hurri- Hawker Hurri-
Oeznskainaziy AT-16Harward | G B 20 Sphtire IX canc MK Tlc cane MK IV RP
ITb Trainer
Wariai Za obuku i Lovac- Lovac- Lovac- Lovac-
= trenazu -bombarder -bombarder -bombarder -bombareder
Broj ¢lanova posade 2 1 1 1 1
Proizvoda& SAD Velika Britanija Velika Britanija Velika Britanija Velika Britanija
Pratt and Rolls Royce Rolls Royce Rolls Royce Rolls Royce
Pogonska grupa Whitney Merlin—45 Merlin—66 Merlin-20 Merlin-27
600 KS 1440 KS 1720KS 1280 KS 1620KS
Dimenzije
razmah krila 12,80 m 11,23 m 11,23 m 12,20 m 12,19 m
visina 3,02 3,06 3,48 4,00 4,00
duzina 8,83 9,12 9,93 9,84 9,84
Masa
praznog aviona 1886 kg 2297 kg 2306 kg 2900 kg 2680 kg
uletn 2404 3060 3780 3900 3860
Brzine
Vinax 335km/h 594 km/h 620 km/h 520 km/h 540 km/h
Vi, - 518 510 410 450
Ostale karakteristike .
Dy 160 km 1827 km 1800 km 1500 km 676 km
plafonleta 7300m 11.280m 13.000 m 11.000m 9748m
autonomija leta - oko4h oko4h oko4h oko4h
NaoruzZanje
mitraljezi 2;7,7mm 47,7 mm 2-4;7,7 mm 2:7,7mm 2;7,7mm
bombe - 2x250 1bs 2x250 1bs -
rakete - - - = 8x27,2 kg, ili
topovi - 2;20mm 2; 20 mm - 8x11,3kg
. Navigacijska, Navigacijska Navigacijska Navigacijska, Navigacijska
Oprema aviona motorska, itd. motorska, itd. motorska, itc. motorska, itd. motorska, itd.”™
Napomena:

* bez dopunskih rezervoara

** zavisno od broja odbacivih rezervoara

#** Jzvor: JANE'S all the World Aircraft 194344,
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Spisak ljudstva*
1.1 2. eskadrile NOV]

PRVA ESKADRILA NOVJ

ANTONI SPIRO 791458**, borac, ta-
petar, roden 14. decembra 1907. u
Splitu, u NOB stupio 1. oktobra 1943,
u vazduhoplovstvu NOR-a od 16. ja-
nuara 1944.

ANKON LEOPOLD kapetan, pilot,
roden 15. juna 1911. u Savici kod
Ljubljane, aprila 1941. prefao na Bli-
ski istok, u NOR-u od 1944, od maja
1944. u vazduhoplovstvu NOR-a, po-
ginuo 25. septembra 1944. kod
Vrgorca

ARCON HERMAN 718427, borac,
avio-mehanicar, roden 6. avgusta
1908., Ren&e kod Nove Gorice, doao
1944. iz Mezon Blansa

BABIC JOZEF 718105, borac, po-
moénik oruZara, roden 28. februara
1917. kod Tublja (SeZana), 1944. do-
$a0 iz Mezon Blan$a

BAGATELJ CIRIL 791234, mladi
vodnik, avio-mehanifar, roden 25.
marta 1920, u Skrilju kod Ajdoviéine,
januara 1944. opredelio se za NOB,
dofao u Beninu krajem marta 1944,

BAJT VLADIMIR 718089, borac,
oruZar, roden 18. juna 1922, u Vrhu
pri Kanalu, kod nove Gorice, iz Me-
zon Blansa doSao 1944,

BARUCA JOSIP 791326, desetar ,
avio-mehaniéar, roden 1922. u Kosta-
bani kod Kopra, dofao sa Bliskog
istoka 1944.

BEAKOVIC PETAR 718108, vodnik,
avio-mehaniéar, roden 9. oktobra
1919. u Sv. Nedelji, ViZinada kod
Poreca, dosao 1944, iz Mezon Blanga

BENKO JOZEF 718094, borac, kuvar
roden 23.9. 1911. u Cehovini kod
Sezane, 1944, doSao iz Mezon Blansa

BELINGAR ANTON 719003, borac,
pomoénik oruzara roden 25. 4. 1913,
u Kromberku kod Nove Gorice, 1944.
do8ao iz Mezon Blania

BERGINC FRANC 791367, borac,
instrumentar, roden. 29. 2. 1920., u
DreZnici kod Kobarida, 1944. dosao
sa Bliskog istoka

BOJKOVIC METODIJE 791383,
vodnik, avio-mehanigar, roden 1918.
u Raj¢iloveu, u Makedoniji, aprila
1941. preSao na Bliski istok, januara
1944. opredelio se za NOB, a krajem
marta 1944. do%ao u Beninu

BRATULIC ALBERT 791441, dese-
tar, auto-mehaniéar, roden 4. 3. 1915.
u Pulju, 4. 1. 1944. do%¥ao u I vazd.
bazu NOV]J

BOSTJANCIC VALENTIN 791336,
borac, pomoéni radnik, roden 1916.

* Spisak ljudstva 1. i 2. eskadrile, na osnovu dokumentacije Muzeja jugoslovenskog
vazduhoplovstva, priredila Biserka Isakovi¢, prof., kustos
** Broj u jedini¢énom spisku personalne dokumentacije
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BOKSA BRANKO 791442, stariji
vodnik, radio-telegrafist, roden 15. 8.
1923. u OrmoZu, u NOR-u od 15. 8.
1941., u vazduhoplovstvu NOVJ od
16. 1. 1944, ¢lan KPJ

BELTRAM ANDRE]J 791496, mladi
vodnik, avio-mehani¢ar, roden 1910.
dofao sa Bliskog istoka marta 1944,

BISCAK ALOJZ 718378, borac, avio-
mehaniéar, roden 19. 10. 1922., u
Kogani, 1944. do§ao iz Mezon Blanga

BIRSA FRANC 791218, borac, sto-
lar, roden 1912, u Preserju, kod Nove
Gorice

BIZJAK STANKO 791227, borac,
magacioner, roden 9. 9. 1920, u Drez-
nici, kod Kobarida, do$ao sa Bliskog
istoka, januara 1944. opredelio se za
NOB marta 1944, doSao u Beninu

BRENTIN ANTON 791333, mladi
vodnik, oruZar roden 27. 3. 1910. u
Velikom Brgotu, kod Rijeke, dofao
sa Bliskog istoka, januara 1944. opre-
delio se za NOR (94 sq) krajem marta
1944. doao u Beninu

BUCIK STANISLAV 791474, dese-
tar, avio-mehanicar, roden 1.7. 1919.
u Res$nju, u NOB-u od 22. 3. 1944. u
I vazd bazi NOV]J

CAH KAREL 718097, borac, radio-
mehani¢ar roden 12. 11. 1920., u
Crnom Kalu, kod Kopra, 1944. doSao
iz Mezon Blansa

CELIN ALOJZ 791262, borac, kuvar
roden 18. 6. 1912., u KuteZevu, kod
Ilirske Bistrice, dofao sa Bliskog is-
toka 1944,

CENCIC JOZEF 718143, borac, oru-

Zar, roden 21. 12. 1913., u Robediéu,
kod Tolmina
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CIGLIC VIKTOR 791238, mladi vod-
nik, pomoc¢nik oruzara roden 1919., u
Steverjanu, kod Gorice

CITAN ALOJZ 791593, borac, avio-
mehani¢ar roden 14. 1. 1914, u Vrtoj-
bi, kod Nove Gorice

CIRIN MATIJA 791334, borac, avio-
mehani¢ar roden 1919; do%ao sa Bli-
skog istoka, januara 1944. izjasnio se
za NOB krajem marta 1944. doSao u
Beninu

CVETKOVIC STEVO 791242, borac,
avio-mehanicar, roden 1894., sa Bli-
skog istoka

CERNE IVAN 791251, borac, fofer,
doSao sa Bliskog istoka

CERNIGOJ IVAN 791222, borac, po-
Zarac, roden 2. 7. 1909., u Predmeji,
dosao sa Bliskog istoka, januara 1944,
izjasnio se za NOB (94 sq)

COTAR IVAN 718150 mladi vodnik,
automehani¢ar roden 8. 3. 1913, u
Renéu, kod Nove Gorice, 1944. dosao
iz Mezon Blans

CRETNIK ZDRAVKO 791295, bo-
rac, radio-mehani¢ar, roden 24. 1.
1924., u Novoj Vasi, kod Celja

CERV VINKO 791281, borac, po-
modéni radnik, roden 7. 7. 1919., u
Idriji, doao sa Bliskog sitoka 1944,

CUFAR ALOJZ 791599, borac, pisar
u komandi, roden 26. 4. 1910. u Trstu,
dofao sa Bliskog istoka 1944,

CUKIC ANTON 791500, mladi vod-
nik avio-mehaniéar, roden 1919, do-
$ao sa Bliskog istoka, 1944. opredelio
se za NOB

DELIC MEHMED 791406, vodnik,
avio-mehaniéar, roden 25. 1, 1912., u



Mostaru, u NOB-u od 9. 9. 1943. u I
vazd bazi NOVJ 16. 1. 1944., kandidat
za KPJ

DELIC MILAN 178158, potporu¢nik,
pilot, roden 18. 2. 1909, u Krugi, kod
Donjeg Lapcea, juna 1942. preleteo za
Tursku, od 1944. u vazduhoplovstvu
NOVIJ

DEZULOVIC SVETOZAR 791340,
stariji vodnik, pomoénik teh. oficira
za motore, roden 1910. dosao sa Bli-
skog istoka 1944.

DIMITRIJEVIC DIMITRIJE
791220, vodnik, avio-mehani¢ar, ro-
den 1918., aprila 1941. pre3ao na Bli-
ski istok januara 1944. izjasnio se za
NOB (94 sq) krajem marta 1944, do-
§ao u Beninu

DOLENC ZORAN 718085, borac,
magacioner, roden 1922, 1944. do3ao
iz Mezon Blan§

DOLEZAL PURO 791269, zastav-
nik, disciplinac, roden 1912., doSao sa
Bliskog istoka 1944,

DORNIK ALBIN 718154, borac,
elektriar, roden 22. 2. 1915., Kozini,
do%ao 1944, iz Mezon Blansa

DRASKOVIC PAVLE 791462, bo-
rac, pomodni radnik u poZarnoj sluzbi,
roden 12. 7. 1925., u Nik$iéu, u NOB
od 8. 3. 1944,, u I vazd. bazi od 15.
3. 1944,

DUGAR STEFAN 791243, mladi
vodnik, Sofer, roden 3. 11. 1918., u
Ligu, kod Nove Gorice, do%ao sa Bli-
skog istoka 1944.

DVORNIK MIRKO 791419, porug-
nik, 3ef avio-radionice, roden 28. 2.
1908. u Splitu u NOB od 5. 5. 1942.,
u I vazd. bazi NOVJ od 16. 1. 1944,
¢lan KPJ, sekretar partijske organiza-
cije

FATUR IVAN 718161, borac, auto-
mehaniar roden 14. 8. 1916. Prem
kod Ilirske Bistrice, do$ao iz Mezon
Blanga 1944.

FABIJANIC SIME 178175, potporug-
nik, pilot, roden 4. 12. 1919. u Skrp
Supetru, doao sa Bliskog istoka 1944,

FELC FERDINAND 791356, mladi
vodnik, bolni¢ar, roden 26. 5. 1920. u
Idriji, doSao sa Bliskog istoka 1944.

FERI IVO 178217, kapetan, §ef sek-
cije za snabdevanje roden 27. 5. 1910.
u Imotskom, u NOB od 9. 9. 1943, u
I vazd. bazi NOVJ od 17. 1. 1944,

FILIPI PETAR 718630, borac, avio-
mehanicar roden 31. 7. 1912. u Kopru,
dosao iz Mezon Blansa 1944.

FORCIC KLEMENT 791244, borac,
pomodénik oruZara, roden 9. 9. 1910.
u Grobicama, kod Pule, dosao sa Bli-
skog istoka 1944.

GABRSNIK MARJAN 718100, bo-
rac, mehaniéar-oruZar, roden 16. 11.
1921., Vodice Buzet, dosao iz Mezon
blansa 1944.

GATI JOSKO 791390, potporuénik,
gef elektriCara roden 7. 4. 1911,, u
Koréuli, u NOB od 8. 8. 1943. u I
vazd. bazi NOVJ od 16. 1. 1944., ¢lan
KPJ

GAVRILOVIC ZIVORAD 791604,
zastavnik, pilot, roden 1. 10. 1911., u
Loznici, aprila 1941., presao na Bliski
istok, doSao u Beninu marta 1944,

GERCE KAREL 719043, borac, oru-
Zar, roden 8. 8. 1919., u Trstu 1944.,
dosao iz Mezon Blanga

GLAVIC MARJAN 791252, stariji
vodnik, pomoénik tehnikog za mo-
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tor, roden 1921, do%ao sa Bliskog istoka
januara 1944, izjasnio se za NOB, krajem
marta 1944., do$ao u Beninu

GLAZAR FRANC 718104, borac,
pomocnik oruZara, roden 13. 9. 1915.,
u Slavini kod Postojne; 1944. dofao iz
Mezon Blan$a

GLESCIC OTMAR 791290, borac,
Sofer, roden 1921., u Oseku kod Nove
Gorice doSao sa Bliskog istoka 1944.

GNEZDA FRANC 718099, borac,
oruZar-mehanic¢ar, roden 4. 1. 1923.,
u Konomlji kod Idrije, 1944., dofao iz
Mezon Blansa

GORKIC ALOJZ 791201, mladi vod-
nik, poZarac, roden 1913, u Vrtojbi
kod Nove Gorice, do$ao sa Bliskog
istoka 1944. januara 1944. izjasnio se
za NOB, krajem marta 1944. do3ao u
Beninu

GORUP JOZE 718511, borac, avio-
mehanicar roden 2. 4, 1920, u Zalogu,
kod Postojne, dosao 1944. iz Mezon
Blan3a :

GRAHONJA DRAGO 791292, bo-
rac, Sofer, roden 1920, u Groéanu,
kod Trsta, dofao sa Bliskog istoka
1944.

GRZINIC FRANC 791347, borac,
oruZar roden 18. 11. 1910, u Krasnici
kod Pule, dofao sa Bliskog istoka (94
SQ) januara 1944. opredelio se za
NOB; krajem marta 1944. dofao u
Beninu

GREGORIC EDVARD 791358, de-
setar, kuvar, roden 7. 8. 1920, u Pri-
dvoru kod Kopra, dofao sa Bliskog
istoka 1944. marta 1944. opredelio se
za NOB

GREGORIC JOZEF 791221, desetar,
kuvar, roden 31. 8. 1910, u Dekanima,
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kod Kopra, doSao sa Bliskog istoka
(94 SQ) januara 1944, opredelio se za
NOB krajem marta 1944.

GROBLER EDVARD 791399, za-
stavnik, zamenik glavnog inZenjera
M eskadrile, roden 30. 11. 1909, u
Jasenici kod Krikog u NOB od 12. 9.
1943, u I vazd. bazi NOVI, 16. 1.
1944,

GURIC ADEM 791463, borac, po-
moénik avio-mehanidara roden 1920.
dogao iz I vazd. baze NOV]J

HALAMBEK ZVONKO vodnik, pi-
lot, roden 15. 1. 1913, u Zagrebu
aprila 1944. preSao na Bliski istok
1944. pristupio NOB poginuo 1. 7.
1944, prilikom obuke na aerodromu
Benina

HINDIC ASIM 791469, borac, po-
modni radnik u poZarnoj sekciji, roden
1923. doSao 1944. iz 1 vazd. baze
NOVIJ

HRVATIN FRANC 791335, borac,
avio-mehanicar roden 21. 1. 1912. u
Smarju kod Kopra, dosao sa Bliskog
istoka 1944 (94 Sq) januara 1944 opre-
delio se za NOB, marta 1944 dofao u
Beninu

HRVATINOVIC FRANJO 791454,
borac, avio-mehaniar roden 25. 10.
1906. u Budimpesti, u NOB od 9. 9.
1943. u I vazd. bazi NOVJ od 16. 1.
1944, kandidat KPJ

HVALA FRANC 719050, borac,
avio-mehanicar roden 28. 3. 1916, u
Vojsku kod Idrije, 1944. dosao iz Me-
zon Blan3a

ISLAMOVIC SALIH zastavnik, pi-
lot, roden 30. 3. 1910. u Prozoru, juna
1942, prebegao za Tursku, januara
1944. opredelio se za NOB 3. 5. 1944,
poginuo na aerodromu Benina prili-
kom letatke obuke



IVANISEVIC DURO 178172, major,
pilot roden 11. 4. 1912, u Nik8iéu u I
vazd. bazi NOVIJ 15. 1. 1944,

JAZBAR ANTON 718019, borac,
elektriar, roden 16. 1. 1908, u Idriji;
1944, do8ao iz Mezon Blanga

JAKIN ALEKSANDAR 718179, bo-
rac, auto-mehanicar, roden 5. 1. 1921,
u Kozani, kod Nove Gorice, 1944.
doSao iz Mezon Blania

JERIC ZDRAVKO 718440, borac,
avio-mehaniéar, roden 18. 1. 1923, u
Kobjeglavi kod SeZane 1944. do3ao iz
Mezon Blansa

JERMOL STANKO 718389, borac,
oruzar, roden 28. 4. 1923, Most na
Soéi; 1944. doSao iz Mezon Blan3a

JEZ JOZE 791210, borac, Sofer, ro-
den 4. 3. 1910, u Tribusi, kod Tolmi-
na, doSao sa Bliskog istoka 1944 (94
SQ) januara 1944, izjasnio se za NOB,
krajem marta 1944, doSao u Beninu

JOVANOVIC RATKO major, pilot,
komandir A odeljenja roden 28. 9.
1912, u Miokovcima kod Cagka, aprila
1941. preleteo na Bliski istok, januara
1944. opredelio se za NOB, marta
1944. doSao u Beninu, 4. 10. 1944.
piginuo na borbenom zadatku kod
Teslica

KAVCIC ALOJZ 791312 mladi vod-
nik, Sofer roden 1920, u Zadlogu kod
Idrije

KAVCIC MILAN 791370, borac,
elektricar, roden 1920.

KARSEVAN ALOJZ 791208, borac,
radionica, roden 1910, u Gradidu,
kod Nove Gorice, do%ao sa Bliskog
istoka januara 1944; opredelio se za
NOB krajem marta 1944. dofao u
Beninu

KERT VLADIMIR 718191, borac,
oruZar, roden 21. 2. 1923, u Branici
kod Nove Gorice, dofao iz Mezon
Blansa 1944.

KINKELA FRANC 718587, borac,
avio-mehanidar, roden 1922. do%ao iz
Mezon Blanga, 1944.

KLAJDERIC ALBERT 718089, bo-
rac, avio-mehani¢ar roden 1924., u
Velikom Vrhu kod Ptuja, dofao iz
Mezon Blanga 1944.

KLEMENC KAREL 791258, borac,
kuvar roden 2. 6. 1918, u Studenom
kod Postojne, do3ao sa Bliskog istoka
1944,

KLIMES IVAN 718194, borac, oruZar
roden 21. 5. 1924, u Gornjoj ViZingi,
kod Maribora, dosao iz MeZon Blanga
1944.

KLICKOVIC MILAN 791246, borac,
avio-mehanicar roden 1901, u Stipanu,
kod Pisareva, dosao sa Bliskog istoka
1944,

KLUZ FRANJO major, pilot roden
18. 9. 1913, u Jok&iu kod Bosanske
Dubice u vazduhoplovstvu NOV i POJ
od 23. 5. 1942. prvi partizanski pilot,
¢lan KPJ, narodni heroj; poginuo 24. 9.
1944. prilikom napada luke u Omi$u

KNAFELC MAKS 718447, borac,
avio-hehanidar roden 16. 2. 1910, u
Radohovoj Vasi, dosao iz Mezon
Blanga 1944.

KOGOIJ IZIDOR 791300, borac, oru-
Zar roden 1921, Dragovica kod Nove
Gorice do3ao sa Bliskog istoka 1944,

KOPOLJ STEFAN 791342, borac,
avio-mehani¢ar roden 13. 12, 1907, u
Banjsici, kod Nove Gorice, doSao sa
Bliskog istoka 1944.
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KOS EMIL 791274, borac, radio-tele-
grafista roden 31. 1. 1917, u Medani,
dofao sa Bliskog istoka 1944.

KOTNIK ALQOJZ 791302, borac,
avio-mehanicar roden 5. 5. 1924, u
Buéeovcima, kod Ljutomera, doSao
sa Bliskog istoka 1944.

KOVACIC ANTON 718651, borac,
avio-mehaniar roden 3. 1. 1924, u
Laporju, kod Sl. Bistrice, doSao iz
Mezon Blanga 1944,

KOVACIC MIRKO 718156, zastav-
nik, pilot roden 17, 11. 1915, u Mari-
boru u NOB od 2. 7. 1943. u I vazd.
bazi NOVJ od 15. 1. 1944. kandidat
KPJ

KOZLOVIC EVGEN 791257, borac,
kuvar, roden 26. 3. 1912, u Oprtalju,
Buje, dodao sa Bliskog istoka 1944.

KRATOFIL IVAN 791247, stariji
vodnik, instrumentar roden 1918, u
Vrbovskom, dofao na Bliski istok
aprila 1941. januara 1944. opredelio
se za NOB, marta 1944. doSao u
Beninu.

KRAUS BRANKO 178174, major,
pilot roden 14. 2. 1913, u Splitu u
NOB od 14. 7. 1943. u I vazd. bazi
13. 11. 1943,

KRAVANIJA FERDINAND 791232,
mladi vodnik, avio-mehani¢ar roden
19. 1. 1917, u Bovecu, do%ao sa Bli-
skog istoka januara 1944. izjasnio se
za NOB krajem marta 1944. dosao u
Beninu

KRIVEC LEOPOLD 791248, mladi
vodnik, Sofer roden, 5. 2. 1902, u
Lokvi, kod Nove Gorice, doSao iz
Mezon Blanga 1944.

KRIVEC VIKTOR 718655, borac,
avio-mehanidar roden 30. 10. 1920. u
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Lokvi kod Nove Gorice, do$ao iz Me-
zon Blansa, 1944,

KRPAN ZDRAVKQO 791422, mladi
vodnik, radi-telegrafista roden 10. 4.
1920, u Krpoti, Novi Vinodol, u NOB
od 9. 11. 1943. u I vazd. bazi NOV]
od 21. 1. 1944, &an SKOJ-a

KRSTULOVIC BRUNO 791596, bo-
rac, elektri¢ar, roden 4. 12. 1906, u
Splitu u NOB od 10. 10. 1943. v I
vazd. bazi NOV]J od 16. 1. 1944.

KUCER ZELJKO 791260, zastavnik,
radio-mehani¢ar roden 1919, do$ao sa
Bliskog istoka 1944.

KUHARIC IVAN 791288, borac, %o-
fer, roden 1920, u Lepoglavi kod Pazi-
na, dosao sa Bliskog istoka 1944.

LAPANJA DOMINIK, 791270, bo-
rac, radio-telegrafista roden 1922, u
Oreheku, kod Cerkna, do%ao sa Bli-
skog istoka 1944.

LOVRENCIC SLAVKO 791254, bo-
rac, Sofer, roden 1920. doSao sa Bli-
skog istoka 1944.

LABAN RAFAEL 791207, borac,
magacioner roden 15. 12. 1919, u Lo-
kavecu, januara 1944. opredelio se za
NOB na Bliskom istoku; krajem marta
1944. doSao u Beninu

LICEN IVAN 791372, borac, avio-
mehaniéar roden 5. 7. 1922, u Cernidu,
kraj Ajdoviéine, dosao sa Bliskog is-
toka 1944.

LICEN MARJAN 791213, borac, $o-
fer, roden 7. 9. 1920, dofao sa Bliskog
istoka; januara 1944. opredelio se za
NOB krajem marta 1944, dofao u
Beninu

LOLIC FRANJO 178212, kapetan,
tehnic¢ki oficir, komandir ,M*“ eska-



drile roden 2. 6. 1911, u Baski na
Krku, aprila 1941, preSac na Bliski
istok; januara 1944. opredelio se za
NOB; marta 1944. do$ao u Beninu

LOGAR ANTON 718227, borac, oru-
Zar roden 8. 1. 1920, u Buju, kod
Postojne, doao iz Mezon Blania 1944.

LOSIC MEHMEDALIJA 791354, za-
stavnik, pilot roden 1924.

LUGARIC FREDO 791283, borac,
radio-mehanic¢ar roden 1924, u Ptuju
do$ao sa Bliskog istoka 1944.

MADON PAVEL 791368, borac,
avio-mehaniéar roden 29. 10. 1920, u
Banisici, kod Nove Gorice, dosao sa
Bliskog istoka 1944,

MAJCA MATE 791414, vodnik, avio-
mehanicar roden 1913. doSao iz I vazd.
baze 1944,

MAJKUS VIKTOR 718240, borac,
instumentar roden 1923; do8ao iz Me-
zon Blansa 1944.

MALNARSIC MILAN 718106, bo-
rac, pomocénik oruzara roden 2. 6.
1917, u Matelja Vasi, kod Postojne,
doSao iz Mezon Blan$a 1944,

MALNARSIC STANKO 718102, bo-
rac, pomoénik oruZara roden 5. 11.
1914, Matelja Vasi, kod Postojne, do-
$ao iz Mezon Blansa 1944,

MANFREDA RUDOLF 791236, bo-
rac, avio-mehanidar roden 23. 2. 1920,
u Kanalskom Lomu, do$ao sa Bliskog
istoka januara 1944. izjasmio se za
NOB marta 1944. dosao u Beninu

MARAS BRANKO 791516, borac,
avio-mehaniéar roden 27. 12. 1923, u
Podgorici, u NOB od 8. 3. 1944. u I
vazd. bazi od 20, 3. 1944. ¢lan SKOJ-a

MARCOLA ALOJZ 791237, borac,
avio-mehanifar roden 27. 4. 1920, u
Podbeli, do%ao sa Bliskog istoka ja-
nuara 1944. opredelio se za NOB
marta 1944. dosao u Beninu

MARIC FRANJO 791359, zastavnik,
vaz. mehanicar roden 1909. do3ao sa
Bliskog istoka

MARKOVIC ALEKSANDAR, ka-
petan, pilot, roden 11. 4. 1915, u
Smederevskoj Palanci, aprila 1941.
preleteo na Bliski istok poéetkom
1944. opredelio se za NOB marta
1944. doSao u Beninu poginuo 3. 5.
1944, prilikom obuke u Benini

MASTEN FRANC 791315, mladi
vodnik, Sofer roden 1921. do3ao sa
Bliskog istoka 1944

MEDVESCEK MIRO 791275, borac,
radio-telegrafista roden 1919. dosao
sa Bliskog istoka 1944,

MEJAK JOZEF 791589, vodnik, ra-
dio-telegrafista roden 1919, u Lendo-
lu, dosao sa Bliskog istoka 1944.

MENKINOVIC JORDAN 791332,
mladi vodnik, oruzZar, roden 1910. do-
Sao sa Bliskog istoka januara 1944.
opredelio se za NOB marta 1944;

doSao u Beninu ’

MERLJAK ALOJZ 791214, mladi
vodnik, magacioner roden 1913. dosao
sa Bliskog istoka januara 1944, izjasnio
se za NOB, krajem marta 1944. dosao
u Beninu '

MEZEK IVAN 791288, borac, Sofer
roden 1920, u Novaki kod Cerkna,
dofao sa Bliskog istoka 1944,

MIHELCIC ALQJZ 791267, borac,
avio-mehaniéar roden 14. 6. 1913, u
Malom Otoku, kod Postojne, dosao
sa Bliskog istoka januara 1944. izjasnio
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se za NOB, krajem marta 1944. dosao
u Beninu

MIJOVIC GOJKO 791433, mladi
vodnik, pomoéni radnik u protivpo-
Zarnoj sekciji roden 15. 8. 1905. u
Podgorici, opredelio se za NOB 22.
12. 1943. dosao u I. vazd. bazu NOVJ
10. 2. 1944,

MILOTIC SIMON 791314, borac, %o-
fer, roden 1919, u Tinjanu, dofao sa
Bliskog istoka januara 1944. opredelio
se za NOB krajem marta 1944. do3ao
u Beninu

MISLEJ STANKO 791310, mladi
vodnik, Sofer roden 28. 7. 1916, Luple,
kod Ajdovitine, dofao sa Bliskog is-
toka 1944.

MLADENOVIC MILORAD 178210,
poruénik, Sef signalne sekcije roden
14. 1. 1920, u Sarajevu; do3ao sa
Bliskog istoka, u I. vazd. bazu NOVJ
dofao 2. 1. 1944,

MLATAC IVAN 791498, mladi vod-
nik, avio-mehanicar roden 15. 6. 1920,
u Labincima, do$ao sa Bliskog istoka
1944,

MLJAC IVAN 791584, borac, po-
moéni radnik u protiv poZarnoj sekeiji
roden 2. 8. 1924. Lokev kod SeZane,
opredelio se za NOB 20. 1. 1944. u I
vazd. bazi NOV]J od 20. 2. 1944,

MODERC MIRKO 791272, borac,
radio-telegrafista roden 18. 9. 1919,
Lokev kod SeZane, dofao sa Sicilije
na Bliski istok 1943. opredelio se za
NOR decembra 1943, doSao u Beninu
krajem marta 1944,

MOREL MILAN 791365, borac, in-
stumentar roden 9. 2. 1922, Ravne
nad Crnicani, doao sa Bliskog istoka
1944,
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MRAK IVAN 791296, borac, Sofer,
roden 7. 11. 1916, u Kanomlju, kod
Idrije, doSao sa Bliskog istoka 1944.

MRSIC JOSIP 791241, mladi vodnik,
oruzar roden 1906, u Glavini kod
Imotskog, doSao sa Bliskog istoka
1944,

MUKER IVAN 791394, poru¢nik, Sef
za motore roden 25. 11. 1899, u Daru-
varu, u NOB od 18. 2. 1943. u I vazd,
bazi od 16. 1. 1944, ¢lan KPJ

MUROVEC ALOJZ 791330, borac,
oruZar, roden 1920. do3ao sa Bliskog
istoka januara 1944. opredelio se za
NOB krajem marta 1944; dofao u
Beninu

NAJBERGER HUBERT 718221,
major, adutant roden 16. 6. 1899, u
Pudobu, aprila 1941. pre§ao na Bliski
istok januara 1944. orpedelio se za
NOB maja 1944. dofao u Beninu

NONOVIC VITOMIR 791360, vod-
nik, pomo¢nik tehnitkog oficira za
avion roden 20, 10. 1914, u Skoplju
do%ao sa Bliskog istoka 1944. marta
1944. opredelio se za NOB

OBID ANTON 791256, desetar, pisar
u komandi roden 25. 1. 1920. u Cer-
knu, dosao sa Bliskog istoka 1944

OBRAN FRANC 718270, borac, oru-
7ar, roden 1924, u Zabovci kod Ptuja,
dosao iz Mezon Blansa 1944.

OGRIZEK LUDVIK 718461, borac,
avio-mehanic¢ar roden 4. 8. 1910, u
Razdrtu kod Postojne, do$ao iz Mezon
Blansa 1944,

OKANOVIC HUSEIN 791353, za-
stavnik, pilot roden 22. 11. 1918, u
Starom Majdanu, Sanski Most, aprila
1941. preSao na Bliski istok, doao u
vazduhoplovstvo NOR 1944.



PAJIC NEDELJKO 1782035, porud-
nik, pilot roden 8. 2. 1909, u Bosan-
skom Brodu, od 7. 3. 1944, u I vazd.
bazi NOVJ

PAVLIC DUSAN 718278, horac,
avio-mehanidar roden 11. 3. 1923, u
Crnom Kalu, kod Kopra, dofao iz
Mezon BlanSa 1944.

PAVSIC ALOJZ 791228, borac, avio-
mehani¢ar roden 1919, u Vipolieu
kod Nove Gorice, do3ao sa Bliskog
istoka januara 1944; opredelio se za
NOB krajem marta 1944. dofaoc u
Beninu

PERAT JANKO 791367, mladi vod-
nik, fotograf roden 29. 4. 1921, u
Liveku kod Tolmina, do3ao sa Bliskog
istoka decembra 1943. izjasnio se za
NOB 1944. u vazduhoplovstvu NOV]J
sekretar SKOJA u I eskadrili

PERIC VLADIMIR 791273, borac,
radio-telegrafista roden 22. 2. 1918, u
Brestanici kod SeZane, dosao sa Bli-
skog istoka 1944. januara 1944. opre-
delio se za NOB

PERSOLJA MILAN 791509, borac,
radio-telegrafista roden 20. 4. 1924, u
Gorici, u NOB od 10. 10. 1943. u I
vazd. bazi od 16. 1. 1944,

PETRICA FRANC 791364, mladi
vodnik, elektri¢ar, roden 6. 11. 1919,
u Idrsku, kod Tolmina, marta 1944,
opredelio se za NOB, od maja 1944.
u vazduhoplovstvu NOB

PIRC IVAN 791231, vodnik, avio-me-
haniar roden 8. 7. 1917, u Crnom
Vrh, kod Idrije, doac sa Bliskog is-
toka januara 1944. izjasnio se za NOB,
krajem marta 1944. do$ao u Beninu

PLATISA FRANC 791332, borac,
oruzar roden 1913. do$ao sa Bliskog
istoka januara 1944. izjasnio se za

NOB, krajem marta 1944. do%ao u
Beninu

PLESNICAR JOZEF 791348, borac,
oruZar roden 8. 3. 1910, u Veglariju,
kod Nove Gorice do$ao sa Bliskog
istoka januara 1944, opredelio se za
NOB; krajem marta 1944. doSao u
Beninu

PODBEVSEK FRANC 791430, p.
poruénik, Sef saobracajne sekcije ro-
den 5. 10. 1914, u Ljubljani od 10. 9.
1943. u NOB od 16. 1. 1944. u I vazd.
bazi NOVJ

PODOBNIK STANKO 791212, dese-
tar, Sofer roden 25. 7. 1920, u Podla-
ni$éu, kod Cerkna dosao sa Bliskog
istoka januara 1944. opredelio se za
NOB krajem marta 1944, doSao u
Beninu

POLIC SERGIJE 791431, vodnik, po-
modénik avio-mehaniara roden 5. 12.
1919. u Rijeci, u NOB od 10. 10. 1943,
u I. vazd. bazi NOVJ od 16. 1.1 1944,
¢lan SKQJ

POPOV ARKADIJE major, pilot, ro-
den 17. 11. 1906, u Krasnodaru, okto-
bra 1943, prebegao je avionom u Ita-
liju iz vazduhoplovstva NDH i izjasnio
se za NOB u I vazd. bazi NOVJ od
15. 1. 1944, kandidat za KPJ; poginuo
16. 10. 1944, na borbenom zadatku
kod Slanog

POTOCNIK JOSIP borac, Sofer do-
$ao sa Bliskog istoka 1944. poginuo
24, 9. 1944, u saobraéajnoj nesreéi
kod mesta Marino

POZAR FRANC 791216, borac, $o-
fer, roden 20. 11. 1920, u Predama,
dofao sa Bliskog istoka januara 1944,

opredelio se za NOB krajem marta
1944. doSao u Beninu

PROTIC MILETA 178151, major, pi-
lot, komandir I lovafke eskadrile
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NOVIJ roden 2. 6. 1913, u Tovarifevu,
kod Batke Palanke, aprila 1941. prele-
teo na Bliski istok, januara 1944. izja-
snio se za NOB; krajem marta 1944.
dosao u Beninu; poginuo 19. 12. 1944,
na ratnom zadatku kod Zepéa

PUTAROVIC KAZIMIR 791386,
vodnik, pomo¢nik tehniékog oficira za
avion, roden 1907. dofao sa Bliskog
istoka marta 1944. opredelio se za
NOB, od maja 1944. u vazduhoplov-
stvu NOV]J

PURIC LUCJAN 718079, borac, teh-
ni¢ki referent roden 27. 9. 1921, u
Trstu, 1944, dosao iz Mezon Blan3a

RADULOVIC RADOVAN 791531,
zastavnik, pilot, roden 22. 10. 1906, u
Podgorici, u NOB od 17. 10. 1943., u
I vazd. bazi NOV]J od 15. 1. 1944,

RAKUSEK MATIJA 718296, borac,
oruzar, roden 26. 11. 1909, u Mazgo-
du, kod Kobarida, doSao iz Mezon
Blanga 1944,

RAPO IVAN 791510, borac, 3ofer,
roden 8. 12. 1921, u Banjaluci, u NOB
od 19. 12. 1943., u I vazd. bazi NOV]J
od 16. 1. 1944., ¢lan SKOJ

RAVNIC FRANC 791361, mladi vod-
nik, avio-mehani¢ar roden 1914, u
Lupoglavu, kod Pazina, doSao sa Bli-
skog istoka marta 1944., opredelio se
za NOB, u vazduhoplvostvu NOVTJ od
1944,

REJA MILAN 791344, mladi vodnik,
avio-mehanicar, roden 26. 8. 1911, u
Kozanu, do§ao sa Bliskog istoka marta
1944., opredelio se za NOB, u vazdu-
hoplovstvu NOVIJ od 1944.

REJEC OSKAR 791233, borac, avio-
mehanicar, roden 31. 12. 1913, u Vo-
larju, kod Tolmina, dofao sa Bliskog
istoka januara 1944., opredelio se za
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NOB; krajem marta 1944. doSao u
Beninu

ROB JOZEF 791301, vodnik, ef po-
Zarnih kola, roden 1910., doSao sa
Bliskog istoka 1944,

ROJC KAREL 791209, mladi vodnik,
kuvar, roden 11. 1. 1910, u Dekanima,
dosao sa Bliskog istoka januara 1944,
opredelio se za NOB krajem marta;
do$ao u Beniru

ROSA MATE 791291, desetar, avio-
mehanicar, roden 1908., do%ao sa Bli-
skog istoka 1944

RUBINIC MILAN 791276, borac, ra-
dio-telegrafista roden 1921, u Sosidi-
ma, kod Rovinja, doao sa Bliskog
istoka 1944.

RUDI LUIPI 178176, potporuénik,
pilot, roden 30. 3. 1921. u Zadru
septembra 1943. preleteo na slobodnu
teritoriju NOB, u 1. vaz. bazi NOV]J
od 31. 11. 1943., poginuo 30. 3. 1945.
na povratku sa borbenog zadatka na
aerodromu Vis

RUSTIJA IVAN 791327, borac, $o-
fer, roden 1921, u Matulju, kod Rije-
ke, do3ao sa Bliskog istoka 1944.

RUSTIJA JOZEF 791240, borac, po-
mocnik oruZara, roden 29, 6. 1909, u
S‘»krilju, kod Ajdovicine do§ao sa Bli-
skog istoka marta 1944., opredelio se
za NOB; u vazduhoplovstvu NOVTJ od
1944.

SAKSIDA LJUBOMIR 791313, bo-
rac, $ofer, roden 1914, u Gorici, do%ao
sa Bliskog istoka 1944

SEDMAK ANDREJ borac, oruZar,
roden 28. 1. 1919, u Drskovéu kod
Postojne, dofao iz Mezon Blansa 1944,



SEMOLIC MARJAN 791583, zastav-
ni, pilot, roden 21. 9. 1916., u I vazd.
bazi NOVJ od 4. 1. 1944,

SERENCA GEZA 791495, mladi
vodnik, avio-mehanicar, roden 23. 11,
1919, u Radanovcu, kod Subotice,
aprila 1941. predao na Bliski istok, 28.
3. 1944. opredelio se za NOB, u va-
zduhoplovstvu NOVJ od 1944.

SEVER JOSIP 791492, mladi vodnik,
Sofer, roden 11. 10. 1919, u Planini pri
Pakeku, u I. vazd. bazi NOV]J od 22.
3. 1944,

SIKIRIC MIRKO 791461, borac, po-
moénik avio-mehani¢ara, roden 8. 4.
1923, u Bibinju, u NOB od 10. 9.
1943. u I vazd. bazi NOVj od 15. 3.
1944.

SIMNOVCIC OTMAN 791255, dese-
tar, avio-mehaniar, roden 28. 10.
1915, u Govejku, dofao sa Bliskog
istoka 1944,

SIMONCIC IVAN 791282, borac, ra-
dio-telegrafista, doSao sa Bliskog is-
toka 1944,

SIVEC ALOJZ 791385, mladi vodnik,
avio-mehanic¢ar, roden 29. 9. 1919, u
Svinu, kod Kobarida, doSao sa Bliskog
istoka 1944. marta 1944. opredelio se
za NOB, u vazduhoplovstvu NOV]J od
1944,

SLANA FRANC 718101, borac, po-
mo¢énik oruzara, roden 19. 2. 1924, u
Benediku, kod Sl. Gorice, dofao iz
Mezon Blana 1944.

SOPOTNIK FRANC 791280, borac,
radio-telegrafista, roden 1923, u Se§-
&eu, kod Celja, do3ao sa Bliskog istoka
1944,

SOKLAR KIRIL 718092, mladi vod-
nik, roden 18. 3. 1921, u SenoZelu,
kod SeZane, do3ao iz Mezon Blansa
1944,

SOTLAR JOZEF 718087, borac, ins-
trumenatar, roden 25. 8. 1915, u Seno-
Zefu kod SeZane, doao iz Mezon
Blanga 1944,

SOVDAT IVAN 791277, borac, ra-
dio-telegrafista, roden 26. 11, 1919, u
Gabrjeu, kod Tolmina, dofao sa Bli-
skog istoka 1944.

SRDANOVIC MILAN 178177, p. po-
ruénik, pilot, roden 27. 9. 1909, u
Utzitkoj PoZegi, dofao sa Bliskog is-
toka 1944,

STANCIC FRANC 791289, borac, §o-
fer, roden 29. 1. 1920, u Donjem
Vremenu, kod SeZane, doSao sa Bli-
skog istoka 1944.

STANIC MIRKO 718093, borac, tele-
grafista, roden 1919, u Potoku, kod
Nove Gorice, do$ao iz Mezon Blan$a
1944,

STANIC FRANC 718912, borac,
elektridar, roden 16. 12. 1919, u Skra-
vina Matulju, kod Rijeke, doSao iz
Mezon Blania 1944.

STANIMIROVIC STANKO 791217,
vodnik, avio-mehanidar, roden 15. 3.
1898, u Surdulici, aprila 1941. preSao
na Bliski istok, januara 1944, izjasnio
se za NOB, krajem marta 1944. do3ao
u Beninu

STRUGAR VIKTOR 791339, dese-
tar, bolni¢ar, roden 20. 10. 1920, u
Ravnu, do3ao sa Bliskog istoka 1944.

SUSMAN JAKOB 791345, borac,
oruzar, roden 1901, u Lazama, kod
Vrhnike, dofao sa Bliskog istoka ja-
nuara 1944, opredelio se za NOB kra-
jem marta 1944, do$ao u Beninu.

SUSNJAR STEVO 791229, mladi
vodnik, avio-mehaniar, roden 1918,
u Stupovadi, Garednica, aprila 1941,
preSao na Bliski istok, januara 1944.
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izjasnio se za NOB, krajem marta
1944. do%ao u Baninu.

SKABAR MILAN 791211, borac, §o-
fer, roden 6. 6. 1918, u Trstu, dosao
sa Bliskog istoka januara 1944., opre-
delio se za NOB krajem marta 1944.
dosao u Beninu

SKRABA STANKO 791415, mladi
vodnik, avio-mehaniéar roden 25. 10.
1913, a Crnoj Vasi u NOB od 6. 5.
1942. uIvazd. bazi NOV] 16, 1. 1944.

SKRBEC MILAN 791284, borac, ra-
dio-telegrafista, roden 14. 11. 1920, u
Smariju, kod Nove Gorice, dosao sa
Bliskog istoka 1944.

SOJIC HINKO 178159, p. poru¢nik,
pilot, roden 5. 1. 1908, u Kos€ici, kod
Samobora, aprila 1941, otiao na Bli-
ski istok preko SSSR, u vazduhoplov-
stvu NOVJ od 1944.

SPAR VJEKOSLAV 791456, borac,
radio-telegrafista, roden 21. 12. 1921,
u Sutomistici, u NOB od 8. 3. 1944,
ulvazd. bazi NOVJI od 15. 3. 1944,

STEMBERGER MIROSLAV
719182, borac, oruzar, roden 7. 3.
1911, u Cehovini, kod Sezane, do$ao
iz Mezon Blanga 1944,

STOKA EMIL 791259, vodnik, $ef
kuvara roden 1914, u Kontovelu, kod
Trsta, do3ao sa Bliskog istoka 1944.

SUSMERLJ MIRO 718095, borac,
pomoéni radnik uw poZarnoj sekciji,
roden 25. 4. 1922, u Grgaru, kod
Nove Gorice, dosao iz Mezon Blansa
1944,

TAVCAR SILVESTER 718337, bo-
rac, kova¢, roden 1. 12. 1920, u Opgi-
nama, kod Trsta, dofao iz Mezon
Blanga 1944.
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TOMAZIC FRANC 791362, mladi
vodnik, avio-mehanitar, roden 1916.
u Sisku doSao sa Bliskog istoka 1944.

TOMSIC PURO 178168, zastavnik,
pilot, roden 24. 4. 1921, u Sisku,
dofao sa Bliskog istoka 1944,

TOKAR FRANC 791384, mladi vod-
nik, avio-mehani¢ar roden 5. 5. 1917,
u Kal Grahovu, kod Gorice, do$ao sa
Bliskog istoka 1944,

TOZON EDVARD 718416, borac,
avio-mehaniéar, roden 15. 10. 1921, u
Vogerskom, kod Nove Gorice, do$ao
iz Mezon Blansa 1944.

TRANPUZ BRUNO 791600, borac,
pisar u komandi, roden 23. 7. 1909, u
Trstu doSao sa Bliskog istoka 1944,

TRIPAR VIKTOR 791371, borac, po-
moénik oruzara, roden 1912, dosao sa
Bliskog istoka 1944,

TROST IVAN 791317, stariji vodnik,
avio-mehanifar roden 8. 1. 1918, u
Podragi kod Ajdovséine, doSao sa Bli-
skog istoka 1944.

TURK STANISLAYV 791219, zastav-
nik, tehniéki oficir ,,A%* eskadrile, ro-
den 25. 8. 1910, u Trstu, doSao sa
Bliskog istoka januara 1944., oprede-
lio se za NOB krajem marta 1944,
doSao u Beninu.

TURNSEK ANTON 791278, borac,
radio-telegrafista roden 20. 5. 1923, u
Celju, do%ao sa Bliskog istoka 1944.

TUSAR STEFAN 718417, borac, ra-
dio-mehaniar roden 16. 4. 1923, u
Strazi, kod Cerkna, do%ao iz Mezon
Blanga 1944,

TVORIC STIEPAN 791328, zastav-
nik, $ef oruZara, roden 1919. dosao sa
Bliskog istoka januara 1944., oprede-
lio se za NOB krajem marta 1944,
dofao u Beninu



UDOVIC ALOJZ 791511, borac, po-
moénik oruZara, roden 12. 9. 1919, u
Rijeci, u NOB od 24. 9. 1943. u I
vazd. bazi NOV]J od 16. 1. 1944. ¢lan
SKOJ-a

URLICIC ANGEL 791343, mladi
vodnik, radio-telegrafista, roden 1920,
u Katunu, kod Porefa, do¥ac sa Bli-
skog istoka 1944.

URSIC JANKO 718368, borac, radio-
mehani¢ar, roden 31. 7. 1920, u Sta-
rom Selu kod Kobarida, do8ao iz Me-
zon Blansa 1944,

VALENCIC ANTON 718103, borac,
pomoénik oruzara, roden 19. 5. 1922.
do%ao iz Mezon Blansa, 1944.

VALENCIC ALBIN 719200, borac,
pomocénik oruZara roden 30. 9. 1920,
u Dani kod Divade, dofao iz Mezon
Blansa 1944.

VALENTINCIC VLADIMIR

791239, mladi vodnik, pomoénik oru-
zara, roden 30. 11. 1913, u Morskom,
kod Nove Gorice, do¥ao sa Bliskog
istoka marta 1944., opredelio se za
NOB; u vazduhoplovstvu NOVJ 1944,

VARLJEN ZVONKO 791352, borac,
instrumentarista, roden 1920., dosao
sa Bliskog istoka 1944,

VELICKOVIC STEVAN 791369, bo-
rac, elektridar, roden 15. 11. 1905, u
Krivoj Palanci, do%ao sa Bliskog istoka
1944,

VENTIN ARSEN 718375, borac, ra-
dio-mehani¢ar, roden 1921., doSao iz
Mezon Blanga 1944.

VERBANCIC BORIS 718078, borac,
pisar u komandi, roden 1923, u Rado-
mestaku kod Ljutomera doSao iz Me-
zon Blan3a 1944.

VLAHOVIC MIJO 791245, mladi
vodnik, oruZar, roden 1899, u Mari-
nom Selu, kod Pakraca, dofao sa Bli-
skog istoka 1944.

VODICAR ROMAN 791261, borac,
kuvar, roden 17. 2. 1913, u Vodicama,
kod AjdoviCine, dofao sa Bliskog is-
toka 1944.

VOLCIC MIRKO 791266, vodnik, $o-
fer, roden 8. 1. 1918, u Crnici, kod
Ajdovitine, dofao sa Bliskog istoka
1944,

VRABEC BORIS 718354, borac, ins-
trumentar, roden 27. 7. 1920, u Kome-
nu, kod SeZane, doSao iz Mezon
Blansa 1944.

VRABIC CIRIL 791552, zastavnik,
pilot, roden 16. 6. 1909. u Stopicama
pri Rogatcu, u prvoj hidroplanskoj
stanici 6. 9. 1943. u I vazd. bazi NOV]
15. 1. 1944,

VUJAKLIJA JANKO p. poruénik,
pilot, roden 30. 6. 1918, u Batugi,
Petrinja, prebegao na slobodnu terito-
riju NOV]J aprila 1944.

VUKCEVIC LJUBOMIR 183998, ka-
petan, pilot, roden 20. 11. 1917, u
Bigoru, dofao u vazduhoplovstvo
NOVIJ marta 1945.

VUKOVIC ALEKSANDAR zastav-
nik, pilot, roden 19. 10. 1910, u Mosta-
ru, u aprilu 1941. preko SSSR otiSao
za Bliski istok, krajem marta 1944,
dogao u vazduhoplovstvo NOVJ, pogi-
nuo kod Drnifa na ratnom zadatku
31. 8. 1944.

WEINBERGER BOGDAN 718072,
borac, elektriar roden 20. 6. 1920, u
Mirenu, kod Nove Gorice, doSao iz
Mezon Blanga 1944.

ZAJIC DRAGUTIN 791601, stariji
vodnik, radio-mehaniéar roden 14. 5.
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1923, u Sisku, u I vazd. bazi NOV]
od 8. 11. 1943.

ZALESKI VIKTOR 791519, borac,
elektricar

ZIDAR ANTON 718088, borac, avio-
mehanitar, roden 15. 1. 1922, u Topol-
cu, do$ao iz Mezon Blan$a 1944.

ZOBUNDIJA LADISLAV 178219,
major, obavestajni oficir, roden 18. 3.
1913, u Zagrebu, aprila 1941. presao
na Bliski istok, u I vazd. bazi NOVJ
od 1. 10. 1943., ¢lan KPJ

ZNIDARCIC IVAN 791316, borac,
avio-mehani¢ar, roden 4. 2. 1921, u
Strmecu, do3ao sa Bliskog istoka 1944,

ZVOKELJ VIKTOR 719227, borac,
avio-mehanicar, roden 8. 1. 1911, u
Dolenju, dofao iz Mezon Blan3a 1944,

DRUGA ESKADRILA NOV]

ANTONCIC JANEZ 791541, zastay-
nik, pilot roden 19. 3. 1917, u Lepogla-
vi, u NOB od 12. 9. 1943., u I vazd.
bazi NOVJ od 15. 1. 1944,

BACIC PETAR 791427, mladi vod-
nik, avio-mehanicar roden 22. 6. 1921,
u Vela Luci, u NOB od 19. 9. 1942.,
u I vad. bazi NOVJ od 16. 1. 1944.,
glan KPJ

BALJKAS MARKO 791639, borac,
pomoéno osoblje, dofao sa Bliskog
istoka 1944.

BEGIC VLADO 791614, borac, po-
mo¢nik avio-mehaniara, dofao sa Bli-
skog istoka 1944.

BENCIC JAKOB 791303, borac, oru-

Zar, dofao sa Bliskog istoka 1944.
marta 1944. opredelio se za NOB.
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BONCINA ANDREJ 719308, dese-
tar, pomoénik oruZara, roden 28. 10.
1917, u Idriji, do$ao iz Bufarika (Al-
Zir) 1. 11. 1944,

BERNETIC ANTON 718081, borac,
avio-mehanifar, dofao sa Bliskog is-
toka 1944,

BESTOLIC PAVEL 791305, mladi
vodnik, oruZar, dojao sa Bliskog is-
toka 1944, marta 1944. opredelio se
za NOB.

BOGATAJ STANISLAYV 718710, bo-
rac, magacioner, roden 1918, u Jazmi,
kod Cerkna, do%ao iz Mezon Blania
oktobra 1944.

BOLDIN ANTE 791443, borac, avio-
mehaniéar, roden 29. 1. 1919, u Zago-
rici, u NOB od 8. 9. 1943., u I vazd.
bazi NOVJ od 16. 1. 1944.

BOMAN MILORAD 791635, borac,
avio-mehaniéar, doSao sa Bliskog is-
toka 1944,

BOZIC KAZIMIR 718367, borac, ra-
dio-telgrafista, roden 1918., do%ao iz
Mezon Blan3a 1944.

BOZIC MARJAN 791391, stariji vod-
nik, instrumentar, roden 15. 10. 1911,
u Trstu, u NOB od 10. 9. 1943. i I
vazd. bazi NOVJ od 16. 1. 1944,
kandidat za KPJ

BRADELJ MARSEL 718566, borac,
magacioner, roden 1918., dojao iz
Mezon Blana$a oktobra 1944.

BRAJDA OLAF 718363, borac, ra-
dio-telegrafista, dofao iz Mezon
Blansa 1944. ‘

BRATOVIC JOZE 799017, borac, ro-
den 1917., doSao iz Mezon Blanga
1944,



BRIZAN IVAN 791475, mladi vod-
nik, avio-mehanicar, doSao sa Bliskog
istoka 1944., marta 1944. opredelio se
za NOB

BRIZAN JOSIP 791223, borac, $ofer,
januara 1944. opredelio se za NOB,
dofao sa Bliskog istoka 1944.

BRZIC SLAVKO 791453, borac,
avio-mehanidar, roden 6. 2. 1914, u
Drveniku, u NOB od 8. 9. 1943., ul
vazd. bazi NOVJ od 16. 1. 1944.

BUKOVEC ALOJZ 799020, borac,
pomoénik oruZara, roden 1921.. dofao
iz Mezon Blansa 1944.

BULJ DUIJE 791395, zastavnik, avio-
mehaniéar, tehni¢ki oficir ,,A“ eska-
drile, roden 17. 11. 1912. u Solinu, u
NOB od 10. 9. 1943., u I vazd. bazi
NOVIJ od 16. 1. 1944., élan KPJ

CEJ PAVEL 718498, borac, avio-me-
hani&ar, roden 16. 6. 1903, u Lokva-
ma, kod Nove Gorice, dosao iz Mezon
Blan3a 1944,

CELEMEROVIC H 791325, mladi
vodnik, kuvar, do$ao sa Bliskog istoka
1944,

CENIC ALEKSANDAR kapetan, pi-
lot, roden 22, 9, 1917, u Lukavici,
aprila 1941. pre$ao na Bliski istok,
opredelio se za NOB 1944., nestao 3.
5. 1944,

CVRLIE DANILO 791631, borac,
doSao sa Bliskog istoka 1944,

CIRIC RISTA 791411, vodnik, avio-
mehaniéar, roden u Mostaru, u NOB
od 9. 9. 1943., u I vazd. bazi NOV]J
16. 1. 1944,

CAUSEVIC IZET 791378, vodnik,
avio-mehani¢ar, roden 12. 2. 1923, u
Plevljima, doSao sa Bliskog istoka
1944., u vazduhoplovstvu NOVIJ od
10. 4. 1944.

CESNIK DANILO 719028, borac, ra-
dio-mehaniéar, roden 13, 12. 1919, u
Vipavi, do3ao iz Mezon Blan3a 1944.

CORAK RUDI 791471, borac, avio-
mehanicar, roden 4. 1. 1910, u Rijeci,
u NOB od 9. 9. 1943, u I vazd. bazi
NOVJ 16. 1. 1944.

CIBEJ VLADO 718080, borac, avio-
mehanifar, doSao sa Bliskog istoka
1944.

DELAS TOMA 791555, mladi vod-
nik, radio-telegrafista, roden 23. 1.
1923, Zelava kod Sinja, doSao sa Bli-
skog istoka 1944.

DELEON EDI 791613, borac, elektri-
¢ar, upucen iz Gravine u Beninu jula
1944,

DEMIR STANKO 791637, borac,
avio-mehani¢ar, do%ao sa Bliskog is-
toka 1944.

DOKIC MILAN 791418, mladi vod-
nik, avio-mehanifar, roden 14. 9.
1918, u Splitu, u NOB od 17. 11.
1942., u I vazd. bazi NOV]J od 30. 1.
1944., &lan KPJ

DVORSKI LJUBOMIR 791540, za-
stavnik, pilot, roden 1. 1. 1921, u
VaraZdinskoj Topoli, u NOB od 6. 12.
1943., u I vazd. bazi NOVJ od 15. 1.
1944., &lan SKOJ-a

PUKIC ERNEST 791392, mladi vod-
nik, oruZar, roden 1. 3. 1911, u Sisku,
u NOB od 22. 9. 1943, u I vazd. bazi
NOVTJ 16. 1. 1944.

FAJGEL FRANC 718369, borac, ra-
dio-telegrafista, roden 16. 7. 1920,
Ajdovitina, do%ao iz Mezon Blanga
1944,

FAKIN KRISTJAN 719035, borac,
avio-mehaniéar, roden 21. 12. 1908, u
Skrbini kod SeZane, dosao iz Mezon
Blanga 1944.
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FILIPI TOMO 791404, vodnik, Sef
oruZara, roden 12. 11. 1912, u Betini
kod Sibenika, u NOB od 12. 9. 1943,
u I vazd. bazi NOVJ od 5. 2. 1944,

FILIPIC RIKARD 179962, kapetan,
adutant, roden 4. 3. 1905, u Milni na
Bradu, u NOB od 8. 9. 1943, u I vazd.--
bazi NOVJ od 15. 1. 1944. &an KPJ

FRANKL LJUBOMIR 178198, po-
ruénik, pilot, roden 9. 4. 1918, u
Kutjevu, u NOB od 20. 9. 1943, u I
vazd. bazi NOVIJ od 15. 1. 1944, &lan
KPJ

FRANOV B 791627, borac, avio-me-
hani¢ar :

FURLAN KARLO 791497, mladi
vodnik, avio-mehaniar, roden 28. 2.
1922, u Prvaéni kod Gorice, do%ao sa
Bliskog istoka 1944., marta 1944.
opredelio se za NOB.

GMAJNIC RUDOLF 791439, dese-
tar, Sofer, roden 14. 4. 1917, u Salni-
ku, u NOB od 25. 7. 1943, u I vazd.
bazi NOVJ od 16. 1. 1944.

GOLOB LADISLAYV 718371, borac,
radio-mehaniéar, roden 1908, u Pevmi
kod Gorice, dofao iz Mezon Blanasa
1944,

GORJAN IVAN 791507, desetar,
avio-mehanicar roden 15. 12. 1922, u
Gorici, u NOB od 15. 1. 1944, u I
vazd. bazi NOVJ od 19. 2. 1944.

GOSAR PETAR 791440, mladi vod-
nik, avio-mehanifar roden 30. 10.
1917, u Zirovnici, 1 NOB od 1. 7.
1941, do 1. 9. 1941. i od 9. 9, 1943. u
I vazd. bazi NOVTJ od 16. 1. 1944. ¢lan
SKOJ-a

GOSPOCIC SLAVKO 791479, borac,

avio-mehanicar roden 30. 5. 1924, u
Zagrebu, u NOB od 15. 9. 1943. u [
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vazd. bazi NOVJ od 18. 1. 1944. &lan
SKOJ-a

GROZDANIC EJUB 791514, borac,
elektri¢ar roden 17, 3. 1921, u Prijedo-
ru, u NOB od 14. 8. 1943. u vazd.
bazi NOVTJ od 16. 1. 1944,

GRGIC MIROSLAV 183999, kape-
tan, $ef sekcije za snabdevanje, roden
15. 10. 1899, u Vranjici kod Splita, u
NOB od 9. 9. 1943, u I. vazd. baz
NOVJ 18. 3. 1944,

GRANDIC GASPAR 719295, dese-
tar, pisar, roden 1908, u Sibeniku,
do3ao iz Mezon Blanga 1944.

GRUDENIVAN 718512, borac, avio-
mehaniéar, roden 4. 5. 1922, u Smihe-
lju pod Nanosom, Postojna, do3ao iz
Mezon Blansa 1944,

GUBAC NIKOLA 791450, mladi
vodnik, avio-mehani¢ar, roden 3. 12.
1909, u Durdevu, Zabalj, do%ao sa
Bliskog istoka 1944. u vazduhoplov-
stvu NOVIJ od 21. 4. 1944,

HASLER KARLO 791426, mladi
vodnik, avio-mehaniéar, roden 24. 5.
1920, u Ljubljani, u NOB od 8. 8.
1943, u I vazd. bazi NOV]J od 16. 1.
1944,

HROVATIN ANGEL 718174, borac,
avio-mehaniéar, roden 4. 8. 1921. u
Prvaédini, doSao iz Mezon Blanga okto-
bra 1944.

ILICIC BERNARD 791452, mladi
vodnik, avio-mehaniéar, roden 19. 2.
1901, v RuZidima, kod Ljubuskog,
doSao sa Bliskog istoka 1944. u NOB
od 21. 4. 1944,

IDRIZOVIC HAMDIJA 791588, bo-
rac, Sofer, roden 10. 5. 1918, u Gor-
njem Vakufu, u I vazd bazi od 18. 1.
1944.



IVIC MARINKO 791484, avio-meha-
nigar, roden 9. 8. 1918, u Sibeniku, u
NOB od 8. 9. 1943., u I vazd. bazi od
16. 1. 1944,

JAKOVIC JORDAN 718373, borac,
radio-telegrafista, roden 1920, u
Mlunu kod Pulja, doSac iz Mezon
Blansa 1944.

JANZEKOVIC ALFRED 791387,
vodnik, avio-mehani¢ar, roden 16. 10.
1911. u Bedu, u I hidroplanskoj stanici
od 9, 1943, u I vazd bazi od 16. 1.
1944,

JAUK IVAN 791366, borac, instru-
mentar, roden 16. 10. 1924, u Lumbu-
$u, kod Maribora, do3ac sa Bliskog
istoka 1944,

JERBIC JOSIP 791412, mladi vodnik,
oruZar, roden 8. 3. 1915, u Markopo-
lu, u NOB od 9. 9. 1943. u I vazd.
bazi 16. 1. 1944.

JEREB LUDVIG 791601, mladi vod-
nik, oruZar, roden 17. 7. 1921. u Idriji,
dogao sa Bliskog istoka u NOB od 2.
5. 1944,

JEZ FRANJO 178165, kapetan, pilot,
roden 13. 6. 1913, u Ljubljani, u NOB
od 19. 3. 1943. u I vazd bazi od 15.
1. 1944., kandidat KPJ

JOVICEVIC RATKO 791451, mladi
vodnik, pomoénik u radionici

JUH J 718442, borac, elektri¢ar

KALCIC JURE 791293, desetar,
avio-mehanicar, dofao sa Bliskog is-
toka januara 1944. opredelio se za
NOR krajem marta 1944. dofao u
Beninu

KAPILOVIC NIKOLA 791460, mladi
vodnik, slaga¢ padobrana, roden 6.
12. 1909, u Splitu, u NOB od 9.
1943. v i vazd bazi od 16. 1. 1944.

KARBA ANDRIJA 791402, mladi
vodnik, avio-mehaniéar, roden 19. 5.
1910, u Brodskom Stupniku, Slavon-
ski Brod, u NOB od 9. 9. 1943, u I
vazd bazi od 16. 1. 1944.

KARIC MILAN kapetan, pilot, aprila
1941. prefao na Bliski istok 4. 11.
1944. skocio sa padobranom i zarob-
ljen

KATARINCIC CELESTIN 719323,
borac, Sofer roden 11. 12. 1920, u
Pregari, kod Buzeta, dofao iz Mezon
Blansa oktobra 1944.

KLARIC VELIMIR 791615, borac,
pomoénik avio-mehanicara, dofao sa
Bliskog istoka 1944,

KLEC TOMAZ 718023, borac, kuvar,
roden 21. 12. 1909, u Kalu kod Tolmi-
na, do3ao sa Bliskog istoka 1944,

KLINKON MIHA 791297, vodnik
avio-mehaniéar, roden 6. 9. 191, u
Zatolminu, kod Tolmina, dofao sa
Bliskog istoka decembra 1943. opre-
delio se za NOR

KLOKOCOVNIK JOSIP 178173, p.
porucnik, pilot, roden 25, 4. 1921, u
Zagrebu, u NOB od 10. 9. 1943, u I
vazd bazi od 15. 1. 1944,

KNEZ VIKTOR 791363, borac, avio-
mehanidar, roden 1. 1. 1922, u Klani
kod Rijeke, u vazd. NOR a od 20. 4.
1944,

KOBAC JOVAN 791502 borac, po-
mo¢nik u radionici

KOBEDIC ANTON 791591, vodnik,
avio-mehanifar roden 13. 6. 1916, u
Grabovcu, kod Darde, do$ao sa Bli-
skog istoka, u NOB od 21. 4. 1944,

KOCIJANCIC BOZIDAR 791520,
stariji vodnik, avio-mehaniéar roden
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9. 9. 1907, u Gorici, u NOB od 14.
12.1943.,uIvazd baziod 6. 1.11944.

KOCIJANCIC JOZEF 718194, borac,
Sofer, roden 23. 4. 1919, u Dolini kod
Trsta, dodao iz Mezon Blania oktobra
1944,

KOCIJANCIC MAKS 178218, major,
obavestajni oficir, aprila 1941. prefao
na Bliski istok, 1944. opredelio se za
NOR

KOHUT FRANJO 191508, mladi
vodnik, avio-mehaniéar roden 19. 5.
1915, u Vare$u, u NOB od 24. 10.
1943., u I vazd bazi od 16. 1, 1944,

KOKOSAR VLADIMIR 791629,
mladi vodnik, avio-mehanicéar

KOLARIC BLAZ 791491, borac,
avio-mehanicar, dofao sa Bliskog is-
toka 1944,

KOMEL ANTON 718649, borac,
avio-mehanicar, roden 19. 9. 1919, u
Lokvama, do$ao iz Mezon Blansa
1944,

KONJEVOD DRAGO 791265, za-
stavnik, avio-mehani&ar, dosao sa Bli-
skog istoka 1944.

KOREN JOZEF 791306, borac
KOSET IVAN 791479, borac, avio-
mehanidar, dofao sa Bliskog istoka
1944,

KOSTIC MARKO 791622, borac, po-
mo¢énik avio-mehani¢ara, doSao sa Bli-
skog istoka 1944.

KOVACIC STANKO 718090, mladi
vodnik, avio-mehanidar

KRALJ MILAN 791407, borac, ofer

KRESOJE PETAR 791467, borac,
avio-mehanicar, roden 4. 4. 1916, u

348

Bosanskom Samcu, u NOB od 15. 9.
1943. u I vazd bazi od 16. 1. 1944,

KOLENC HENRIK 718366, borac ra-
dio-telegrafista, roden 13. 7. 1920, u
Lokvama, doSao iz Mezon Blan3a
1944,

KRIZMAN ALOJZ 719087, borac,
oruzar, roden 7. 5. 1910, u Tublju,
Kozina, doSao iz Mezon Blansa 1944,

KRIZMANCIC CVETKO 718362,
desetar, radio-telegrafista roden 1920,
u Bazovici kod Trsta, doao iz Mezon
Blansa 1944.

KRSNIK NENAD 791536, zastavnik,
pilot roden 2. 3. 1923, u Sandrovcu,
u NOB od 9. 12. 1943. u I vazd. bazi
15. 1. 1944.

KRZISNIK AVGUST 718376 dese-
tar, radiotelegrafista, roden 22. 4.
1916. Idrija, do%ao iz Mezon Blania
1944,

LEBAN R 718374, borac, radio-tele-
grafista, dofao iz Mezon Blanga 1944,

LUKEZIC ALOJZ 719107, borac,
avio-mehanifar, roden 4. 6. 1914 u
Renceu kod Nove Gorice, dosao iz
Mezon Blanga 1944,

MACAROL MIROSLAV 791473,
mladi vodnik, elektriar, roden 31. 7.
1921, u KriZu, dofao sa Bliskog istoka
1944.

MACAROL N 791307, borac, avio-
mehani¢ar doao sa Bliskog istoka
1944.

MADAROS RIHARD borac, $ofer
roden 26. 10. 1908, u Zagrebu, u NOB
od 9. 9. 1943, u I vazd. bazi od 10. 3.
1944,

MAJCEN BRANIVOJ] 178184, po-
ruénik, pilot roden 5. 3. 1917, u Celju,



u NOB od 12. 11. 1943. u I vazd bazi
15. 1. 1944,

MANJKOC ANTON 791590, mladi
vodnik, avio-mehaniéar roden 15. 9.
1911 u Svetom Petru, na Krasu, u I
vazd bazi od 9. 3. 1944.

MARASOVIC JOSIP 791515, borac
avio-mehanidar, roden 13. 3. 1916, u
Splitu, u NOB od 10. 10. 1943., u I
vazd. bazi od 16. 1. 1944,

MARICIC VLADIMIR 791455, bo-
rac, avio-mehaniéar, roden 27. 12.
1916, u Splitu, u NOB od 10. 10, 1943,
u I vazd bazi od 16. 1. 1944.

MARIJON MILJENKO 718457, bo-
rac, elektriar, roden 1911, u Pazinu
doao iz Mezon Blan¥a 1944.

MARINOVIC MILOS 178202, porué-
nik, pilot, roden 3. 10. 1913, u Bugoj-
nu, u I vazd. bazi od 14. 2. 1944,

MARKINI ZELJO 719306, borac
avio-mehanidar i fotograf, roden 1923.
dogao iz Mezon Blanaa 1944,

MARKUZA MILAN 791337, borac,
avio-mehanidar, roden 25. 6. 1920.
do3ao sa Bliskog istoka 1944,

MARMILIC JOSIP 718247, borac,
instrumentar, roden 16. 4. 1912, u
Zeljanu, doao iz Mezon Blan$a 1944.

MATELIC RUDOLF 718598 borac,
Sofer, roden 1921, u Novigradu

MESESNEL GASPAR 791444, mladi
vodnik, avio-mehaniéar, roden 6. 1.
1894, u Podragi pri Vipavi, u I vazd.
bazi od 1. 3. 1944,

MEZGEC IVAN 719117, borac, oru-
Far, roden 20. 3. 1916, u Mriseu kod
SeZane, do%ao iz Mezon Blanga 1944.

MIHELCIC IVAN 791489, borac, §o-
fer, roden 25. 11. 1925, u Lokvama,
Gorski Kotar, u I vazd. bazi od 13. 3.
1944,

MISKA L 718037, borac, pomocnik
oruzara

MISLOV S 792634 borac avio-meha-
ni¢ar, dofao sa Bliskog istoka 1944.

MOREL SILVESTER 791565, mladi
vodnik roden 18. 12. 1919, u Svetom
Petru na Krasu, opredelio se za NOB
29. 2. 1944., u I vazd bazi od 22. 3.
1944.

MOZINA JAKOB 791206, borac, $o-
fer roden 25. 7. 1920, u Robidnici,
Gorenja Vas, do$ao sa Bliskog istoka
januara 1944., opredelio se za NOR
marta 1944, do§ao u Beninu

MRAVINAC R 791606 =zastavnik,
avio-mehaniar do$ao sa Bliskog is-
toka 1944,

MUJEZINOVIC FELHAD 791445,
borac, avio-mehaniéar, roden 3. 3.
1916, u Tuzli, u NOB od 2. 10. 1943.
u I vazd. bazi od 16. 1. 1944,

MUZENIC SILVESTER 718266, bo-
rac, avio-mehanidar, roden 3. 10.
1922, u Pridvoru kod Kopra, u NOB
od 12. 5. 1944., u vazduhoplovstvu
NOVJ od 1. 11. 1944,

NARAT MIHAEL 718659, borac,
avio-mehanidar, roden 1922, u Svetom
Juriju, Kungota, Ptuj, dofao iz Mezon
Blanga 1944.

NATLACEN FRANC 718266, borac
avio-mehanicar roden 16. 9., 1924, u
Bo¢ni, Celje, u NOB od 12. 5. 1944,
u vazduhoplovstvu NOVJ od 1. 11.
1944,

NIKOLAC D 791633, borac, Sofer
dofao sa Bliskog istoka 1944,
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NOVAK JOZEF 719129, borac, avio-
mehaniéar, roden 9. 9. 1917, u Kazlju
kod Sezane, dofao iz Mezon Blan3a
1944,

OGRIN ALOJZ 791388, zastavnik,
avio-mehanicar, roden 20. 6. 1912, u
Ljubljani, u NOB od 9. 9, 1943., u I
vazd. bazi NOVJ od 16. 1. 1944,

OREL VENCESLAYV 718996, borac,
elektri¢ar, roden 25. 5. 1913, u Bilju
kod Nove Gorice, dosao iz Mezon
Blansa 1944,

OROVIC M 791621, borac, avio-me-
hanicar, do$ao sa Bliskog istoka 1944,

PACEK J 791503, borac, oruzar, do-
Sao sa Bliskog istoka 1944.

PALJK JOZEF 718364, borac, radio-
telegrgfista, roden 1. 5. 1920, u Veli-
kom Zablju, kod Ajdovicine dosao iz
Mezon Blansa 1944.

PASIJOLJIC PETAR 791432, borac,
avio-mehaniéar, roden 19. 2. 1920, u
Zadru, u NOB od 10. 10. 1943., u I
vazd. bazi NOVIJ od 16. 1. 1944, &lan
SKOJ-a

PAVASOVIC D 791636, borac, avio-
mehanicéar

PAVICIC VLADA 791537, zastav-
nik, pilot

PAVLIN F 791319, borac, avio-meha-
nidar

PECAR IVAN 791350; borac, oruZar,
roden 18. 10. 1914, u Presnici kod
Kozine,'u NOB od 2. 1. 1944., dosao
sa Bliskog istoka 1944.

PELHAN IVAN 718483, borac, avio-
mehanicar, roden, 3, 3. 1922, u Dolo-
tlici, kod Ajdov§ine, u NOB od 24.
5. 1944., u vazduhoplovstvu NOVJ 1.
11. 1944.
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PELIKAN 1 791374, borac, avio-me-
hanicar

PEPEL BOGOMIL 178199, porué-
nik, pilot, roden 6. 3. 1915, u Taboru
kod Celja, u NOB od 13. 9. 1943, u I
vazd. bazi NOVJ od 15. 1. 1944.,
kandidat KPJ

PERIN MIHAEL 718365, borac, ra-
dio-telegrafista, dofao iz Mezon
Blanga 1944,

PERUSKO A 718091, mladi vodnik,
avio-mehaniCar, do%ao sa Bliskog is-
toka 1944,

PESIC JOVAN, zastavnik, pilot, ro-
den 28. 4. 1923, u Beogradu, u I vazd.
bazi NOVJ 9. 3. 1944., poginuo na
ratnom zadatku 9. 11. 1944, kod Risna

PETANI VELJKO 791449, mladi
vodnik, Sofer, roden 15. 5. 1922, u
Zadru, u I vazd. bazi NOVJ od 16. 2.
1944,

PILJA TVAN 719303, borac, pomoé-
nik oruZara, roden 28. 1. 1921, u
I¢i¢u, kod Opatije, u NOB od 6. 5.
1944 (Mezon Blans, AlZir), u vazduho-
plovstvu NOVT od 1. 11. 1944,

PISCANEC OSKAR 718424, borac,
pomoénik oruZara, roden 30. 3. 1916,
u Cvetu Rozu kod Nove Gorice, dosao
iz Mezon Blansa 1944,

PODGORNIK PETAR 791598, mladi
vodnik, Sofer, roden 13. 6. 1920, u
Pedininama kod Tolmina

POSEDEL CELESTIN 718290, bo-
rac, elektriéar, roden 1923, u Slumu,
kod Buzeta, dofao iz Mezon Blansa
1944,

PREBEG TUGOMIR 791545, zastav-
nik, pilot, roden 12. 3. 1923, u Rijeci,



u NOB od 9. 12. 1943., u I vazd. bazi
NOVIJ od 15. 1. 1944,

PRINC STANE 718086, zastavnik,
avio-mehaniéar, doSao iz Mezon
Blanga 1944.

PURIC LUKA 178960, p. porutnik,
pilot ;

PUTNIKOVIC J 791616, borac, avio-
mehanicar

RADALJAC RUDI 179967, kapetan,
inZenjer, tehnicki oficir roden 18. 4.
1916, u Trogiru, u NOB od 10. 9.
1943, u I vazd. bazi NOVJ od 15. 11.
1944, ¢lan KPJ

RADIC MILETA 791416, mladi vod-
nik, avio-mehanidar, roden 21. 11.
1910, u Tuzli, u NOB od 2. 10. 1943.,
ulvazd. baziNOVJIod 16. 1. 1944,

RATKOVCIC DRAGO 183997, p.
poruénik, pilot

RAUTAR S 791612, borac, kuvar

REBULA DANILO 178194, p. po-
ru¢nik, pilot, roden 5. 12. 1916, u
Drobnu, u NOB od 15. 8. 1943., u I
vazd, bazi NOVJ od 15. 1. 1944., ¢lan
KPJ

REPIC FRANC 719305, borac, oru-
Zar, roden 30. 9. 1914, u Visnje Colu,
u NOB od 27. 8. 1944. u Alziru

REPIC LUDVIG 719155, borac, oru-
Zar, roden 27. 8. 1921, u Crnom Kalu,
kod Kopra, u NOB od 12. 5. 1944, u
vazduhoplovstvu NOVI od 1. 11.
1944,

ROKOV A borac, telefonista, dojao
sa Bliskog istoka 1944,

ROSIC ZARKO 791396, zastavnik,
avio-mehanidar, roden 27. 11. 1911, u

Splitu, aprila 1941. prefao na Bliski
istok, u NOB od 21. 12. 1943.

ROVIS IVAN 718470, borac, avio-
mehanidar, roden 3. 4. 1923, u Kresini
kod Rovinja, u NOB od 5. 5. 1944,
u AlZiru u vazduhoplovstvu NOVJ od
1. 11. 1944,

RUDIC JAKOV 791435, mladi vod-
nik, avio-mehani¢ar, roden 15. 10.
1917, u Dikmu, u NOB od 10. 10.
1943., u I vazd bazi NOVJ 16. 1.
1944.. ¢lan KPJ

RUMAC FRANIO 718308, borac,
elektri¢ar, roden 1922, u Baladi kod
Rijeke, do%¥ao iz Mezon Blanga 1944.

SABO SANDOR 791488, borac, oru-
Zar, roden 24. 2. 1916, u Bulincu kod
Bjelovara u NOB od 24. 10. 1943., u
I vazd bazi NOVJ od 16. 1. 1944,

SAMEC I 719169, borac, oruZar, do-
§ao sa Bliskog istoka 1944,

SEHIC MEHMED 791587, borac, o-
fer

SELJAK ANDREJ 791304, zastav-
nik, oruZar, roden 22. 11. 1909, u
Ceplezu kod Cerkna, opredelio se za
NOB marta 1944.

SEVER ANTON 718472, borac, elek-
tri¢ar, roden 5. 11. 1922, u Solkanu
kod N. Gorice, do$ao iz Mezon Blanga
1944,

SIMONCIC FRANC 791204, mladi
vodnik, kuvar, roden 17. 8. 1909, u
Placu kod Ajdovi¢ine, dofao sa Bli-
skog istoka 1944.

SINCIC RADOVAN 718372, borac,
radio-mehani¢ar, do3ao iz Mezon
Blanga 1944,

SINIGOJ F 718082, mladi vodnik,
kuvar
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SKEVIN R 791612, borac, avio-meha-
ni¢ar, dodao sa Bliskog istoka 1944,

SKOCIR PAVEL 718370, borac, ra-
dio-telegrafista, roden 21. 1. 1919, u
Kredu kod Tolmina, do3ao iz Mezon
Blanga 1944.

SKOKANDIC JAKOV 791505, bo-
rac, avio-mehaniéar roden 17. 12.
1919, u Zrnovu, Koréula, u NOB od
9. 9. 1943., u I vazd. bazi NOVJ od
21. 2. 1944,

SKUBLJA ALOJZ 791205, borac, ¥o-
fer, dofao sa Bliskog istoka januara
1944., opredelio se za NOB marta
1944., doSao u Beninu

SLAVIK BRUNO 791466, desetar,
avio-mehanidar, roden 14. 4. 1923, u
Konavionu, u Trstu, u NOB od 4. 4.
1944 (Italija)

SOLMAN IVAN 791417, borac, avio-
mehanidar, roden 5. 7. 1922, u Zagre-
bu, u NOB od 16. 9. 1943, u I vazd
bazi NOVJ od 16. 1. 1944., kandidat
SKOJ-a

SOVDAT IVAN 791504, borac, %o-
fer, roden 6. 3. 1923, u Ladri kod
Tolmina, do$ao sa Bliskog istoka 1944,

SREBOT PAVEL 791607, borac,
avio-mehanicar, roden 14. 1. 1903, u
Ajdovicini, u NOB od 4. 3. 1944., u
I vazd. bazi NOVJ 18. 3. 1944,

STANIC MILAN 719180, borac, oru-
Zar, roden 1920, u PuZi kod Opatije,
doSao iz Mezon Blanga 1944.

STERE SRECKO 791389, zastavnik,
avio-mehanicar, roden 21. 3. 1912, u
Stajama kod Ljubljane, u NOB od 22.
9. 1943, u I vazd. bazi NOVJ 16. 1.
1944, kandidat za KPJ

STOSIC KOSTA 791594, mladi vod-
nik, avio-mehaniéar roden 10. 1. 1918,
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u Alekinci, Surdulica, aprila 1941.
prefao na Bliski istok, januara 1944.
opredelio se za NOB, krajem marta
1944. dofao u Beninu

STETIC IVAN 791482, zastavnik,
avio-mehani&ar, roden 23. 3. 1897, u
Trstu, u NOB od 4. 8. 1943., u I vazd.
bazi NOVIJ od 16. 1. 1944,

STREKELJ DUSAN 718331, borac,
radio-mehaniéar roden 24. 10. 1910, u
Komenu kod SeZane, dojao iz Mezon
Blanga 1944,

STRUC SIMON 718332, borac, oru-
zar

SUCEVIC PAVAO 791620, borac,
avio-mehaniéar, roden 28. 3. 1926, u
Mokrom Polju, Knin, u vazduhoplov-
stvu NOVJ od 24. 7. 1944.

SUSMELJ FRANC 791375, mladi
vodnik, insturmentar, roden 17. 11.
1920, u Grgaru, kod Maribora, u NOB
od 1. 1. 1944, u vazduhoplovstvu
NOVIJ od 20. 4. 1944. -

TODOROVIC DRAGOSLAV
791640, zastavnik, pilot, roden 13, 11.
1914, u Ni3u

TOMIC M 791624, borac, avio-meha-
nidar

TOROS JOZE 791483, desetar, po-
mo¢nik oruZara, roden 5. 10. 1914, u
Barbanu, u NOB od 16. 1. 1944., u I
vazd. bazi od 26. 1. 1944,

TRAMPA LAZO 791428, mladi vod-
nik, avio-mehaniéar, roden 23. 6.
1916, u Biod&iéu, u NOB od 11. 9,
1943., u I bazd. bazi NOVJ od 16. 1.
1944,

TREBEC BENJAMIN 719192, mladi
vodnik, instrumentar, roden 20. 10.
1919, u Skrbini, kod SeZane, dofao iz
Mezon Blansa 1944,



TUL RENATO 791603, borac, oru-
Zar, roden 8. 3. 1920, u Milju kod
Trsta, dosao sa Bliskog istoka 1944,

UKMAR ALBIN 791611, borac, avio-
mehaniéar, roden 6. 7. 1920, u Gorici,
do$ao iz Mezon Blanga 1944.

USLLEBRK T 791597, borac, $ofer,
dosao sa Bliskog istoka 1944,

VAGIC DUSAN 791630, borac, tele-
fonista, dofao sa Bliskog istoka 1944,

VALENCIC F 718916, borac, elektri-
Car, doSao sa Bliskog istoka 1944,

VALES MIRKO 178211, kapetan, ro-
den 28. 7. 1916, u Sibeniku, aprila
1941. predao na Bliski istok, januara
1944. opredelio se za NOB, od jula
1944, u II eskadrili NOV]

VELIMIROVIC M 791493, borac,
kuvar, dofao sa Bliskog istoka 1944,

VEMIC NIKOLA, p. porugnik, pilot
roden 9. 5. 1912, u Bukovici, kod
Sibenika, u NOB od 8. 9. 1943. u
vazduhoplovstvu NOVJ — upuden iz
Barija u Beninu 19. 7. 1944., poginuo
na ratnom zadatku 5. 4. 1945, kod
Babinog Potoka, Lika

VIDMAR STANKO 791349, borac,
oruZar, roden 5. 6. 1913, u Ravnima
kod Gorice, dofao sa Bliskog istoka
januara 1944., opredelio se za NOB
krajem marta 1944., do§ao u Beninu

VLAHOV NIKOLA 178192, p. po-
ruénik, pilot, roden 3. 4. 1918, u Pulju
(Italija), u NOB od 10. 9. 1943., u I
vazd. bazi od 15. 1. 1944.

VLAJINIC ANDRIJA 791434, borac,
roden 27. 11. 1899, u Dragosenicu,
Bosanska Dubica, u NOB od 22. 4.
1944., do%ao sa Bliskog istoka

VOLK M 718071, mladi vodnik

VOSTAN MIRKO 718484, borac,
elektricar roden 1922, u Vostani,
Vrsar, doSao iz Mezon BlanZa 1944.

VOUK STANISLAYV poruénik, pilot,
roden 22. 9. 1911, u Divaéi kod Ljub-
ljane, u NOB od 18. 12. 1943. upuéen
iz Barija u Beninu 19. 7. 1944,, pogi-
nuo na ratnom zadatku 20. 10. 1944,
kod Slanog

VULETIC P 791400, borac, Sofer,
doSao sa Bliskog istoka 1944.

VUKIC ROMAN 719296, borac, ra-
dio-mehaniéar, roden 1919, u Arbana-
sima, do$ao iz Mezon Blanga 1944.

VUKCEVIC RADE 791398, zastav-
nik, avio-mehanifar, roden 10. 2.
1910, u Podstranama, u NOB od 9. 9,
1943, u I vazd. bazu NOV]J dogao 16.
1. 1944., kandidat za KPJ

ZANE VLAHO 791413, p. poruénik,
oruZar, roden 3. 2. 108, u Trogiru, u
NOB od 2. 6. 1943., u I vazd. bazi
NOVIJ od 16. 1. 1944,

ZAMKOVIC A 791382, zastavnik,
elektricar, doSao sa Bliskog istoka
1944,

ZAVADLAK K. 718084, borac, ku-
var, dofao sa Bliskog istoka 1944.

ZAVRSNIK ERNEST 791533, za-
stavnik, pilot, roden 12. 1. 1921, u
Skofja Loki, u NOB od 17. 4. 1943.
u I vazd. bazi NOVJ od 15. 1. 1944,
¢lan KPJ

ZDESAR STANE 791403, borac,
elektri€ar, roden 20. 5. 1916, u Ljub-
ljani, u NOB od 6. 9. 1943. u I vazd.
bazi NOVJ od 16. 1. 1944. &lan KPJ
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ZDRAJEVSKI CIRILO 183994, p.
poruénik, pilot, upuéen iz Barija u
Beninu 19. 7. 1944,

ZDRAVKOVIC NIKOLA 791225,
mladi vodnik, aprila 1941. prefao na
Bliski istok, januara 1944. opredelio
se za NOB, krajem marta 1944. dosao
u Beninu

ZELJKO BLAGO 791448, desetar,
avio-mehaniéar roden 10. 10. 1920, u
Bosanskom LuZnju, u NOB od 5. 12.
1943. u I vazd. bazi NOVJ od 16. 1.
1944; ¢lan SKOJ-a

ZUBER SILVESTER 791226, borac,
do3ao sa Bliskog istoka januara 1944,
opredelio se za NOB krajem marta,
1944, do3ao u Beninu

ZUGMAN VALENTIN 722217, bo-
rac, oruzar, roden 28. 1. 1924, u Svetoj
Ani kod Maribora, u NOB od 14. 9,
1944 (Alzir), u vazduhoplovstvu
NOVT od 1. 11. 1944,

‘ZUKETIC MARIN 719221, borac,
radio—mcharriéar_,‘__roden 1923, u Vod-
njanu S

ZELE ALQIJZ 791517, borac, avio-
mehaniéar, roden 3. 6. 1925, u Svetom
Petru, u NOB 0d 9. 3. 1944., u I vazd.
bazi NOVJ od 18. 3. 1944.

ZERIJAL OSKAR 791602, mladi
vodnik, avio-mehaniéar, roden 20. 12.
1909, u Boljunetu kod Trsta

ZNIDARSIC RAFAEL 718174, bo-
rac, avio-mehanicar

ZNIDARSIC SLAVOIE 791401, za-
stavnik, avio-mehanifar, roden 4. 8.
1915, u Notarnji Vas, kod Postojne, u
NOB od 9. 9. 1943., u I vazd. bazi
NOVTJ od 16. 1. 1944.
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NEUTVRDENA IDENTIFIKACIJA

BOLOH FRANC
BARICIC MARJAN
BOSTJANCIC JOZEF
BAVCON ALOJZ
BERLOT CIRIL
BLAZIC IVAN
BELAMARIC JERKO
CERNE FRANC
DABIC BORIVOJ
DIVIAK UMBERT
DOMITROVIC ANDRIJA
ERZEN FERDO
FAGANEL ALOJZ
FLORENINI SLAVKO
GAZIBARA MIHAJLO
JOVANOVIC JOVAN
KRAGELNIK MAKS
LESAR JAKOB
LEBAN IVAN
MARTELANC BRUNO
MILKOVIC BLAZ
MARAS POKO
NOVACIC NIKOLA
ORDINSKI MILAN
PAVLETIC ANDREJ
PISCANC OTMAR
PLANINSEK ZVONKO
PUTAREK VINKO
RESCIC VOJKO
ROZIC STEFAN
RATKOVIC BLAZ
RENKO LEOPOLD
SEVER VINKO
SKOMINA MARIJAN
SAJINA STEFAN
TOMILOV IGOR
TERCIC DANILO
VICIC IVAN
VIPAVEC STANKO
VODOPIVEC STANKO
[LENIC S

LUMBAR [*#*
ROLAND I#**

##% Udaljeni iz 1. eskadrile NOVJ
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