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Uvod

Nesreénim spletom istorijskih okolnosti, slika koja je do da-
nas ostala o jugoslovenskoj vojsci jeste da je bila jedna za-
starela i zaostala rigidna institucija, koja je na svom prvom ispitu
u aprilu 1941. godine ispoljila sve svoje mane i nedostatke. Razlozi
aprilskog sloma su, medutim, daleko dublji i slozeniji od ovakvih
propagandnih pojednostavljivanja, a u prilog tome govori i
¢injenica da je pedeset godina kasnije moc¢nu JNA zadesila go-
tovo identi¢na sudbina. O obimu i beskrupuloznosti istorijske
negacije otpora jugoslovenske vojske u Aprilskom ratu mozda
najrecitije govore brojevi. Naime, tokom aprilske kampanje, u
Nematkoj zvaniéno oznacene kao Operacija 25, nemacke vojne
snage su imale 932 poginulih, 3773 ranjenih i 257 nestalih u aki-
ji. § druge strane, do kraja 1941. godine nemacke snage su na
titavoj teritoriji Jugoslavije, posle zapocetih svih ustanaka i formi-
ranja svih istorijskih slobodnih teritorija, imale gubitke od svega
216 ubijenih, 437 ranjenih i 194 nestalih u akciji. Nesporno je da
je Jugoslovenska vojska na svom razvojnom putu tokom dvadesetih
i tridesetih godina XX veka, bez obzira na sve otezavajuce eko-
nomske i politicke okolnosti, odrzavala korak sa savremenim
kretanjima vodeéih vojnih sila tog vremena. To je, uostalom,
naslede srpske vojske, koja je jo§ u prvoj polovini XIX veka pocela
da razvija vojnu industriju, veoma rano prepoznala potencijal
vazduhoplovstva, uvela mitraljeze i slicno. U prilog tome govori
i kvalitet licnog streljackog naoruzanja srp-

Bleriot XI Militaire Gnome
50 PS, Aeroplanska es-
kadra, aerodrom PoZarevac,
leto 1915. godine, pilot
potporucnik Miodrag Tomic.
(Zbirka autora.)

skog vojnika s pocetka Prvog svetskog rata,
koji vojna velesila Francuska nije dostigla
do kraja ovog sukoba.

Jugoslovenska vojska je sukcesivno
uvodila u svoj sastav savremene takticke
jedinice, kao §to su planinski pukovi, juri$ni
bataljoni i padobranska Ceta, $to je opisano
u knjizi Specijalne jedinice jugoslovenske
vojske u Aprilskom ratu, a, pored ovih je-




dinica, jo$ je ranije zapocela sa uvodenjem posebnih vidova - uve-
la je tenkovske jedinice i podmornicarsku flotu. Ono sto je Drugi
svetski rat, narocito u ranoj fazi, pokazao u oblasti vojne strate-
gije jeste ¢injenica da vojska koja ostvari nadmo¢ u vazduhu ima
sve predispozicije za uspeh i pobedu. Ratno vazduhoplovstvo
Kraljevine Jugoslavije, koje je pocivalo na tradiciji Srpske avijatike
i njenom bogatom iskustvu sa Solunskog fronta, svakako zasluzuje
posebno poglavlje. Lovacka avijacija je uvek privlacila najvise
paznje, a svakako je bila i od najveceg znacaja za zemlju sa od-
brambenom ratnom doktrinom, kakva je bila jugoslovenska.

Upravo ova tri vida u sastavu kopnene vojske, ratnog vazduho-
plovstva i ratne mornarice predmet su knjige koja ce, uz obilje
podataka i fotografskog materijala koji je uglavnom nepoznat
najsiroj publici, pokusati da priblizi ono to je nekada bilo ponos
jugoslovenske vojske, a na §ta i danas s pravom mozemo da budemo
ponosni. Vazno je naglasiti da nisu samo ratna sredstva ono $to
¢ini neku vojsku, vec¢ su to na prvom mestu ljudi, vojnici i oficiri,
mornari i piloti, a medu njima je bilo mnogo onih koji zasluzuju
postovanje, secanje i pocast, koji su im godinama bili nepravedno
uskraceni. Njima je i posvecena ova knjiga.



Oklopna vozila u
Kraljevini SHS i Jugoslaviji

PRVA OKLOPNA VOZILA RENO FT 171 M 28

Srpska vojska na Solunskom frontu nije bila naoruzana fran-
cuskim tenkovima, vec je imala samo dva oklopna automobila
reno (Renault). Prvi tenkovi reno FT 17 koji su se pojavili u Srbi-
ji su bili iz sastava AS (Artillerie Spéciale) 301. Ova tenkovska Ceta
je bila pridodata Madarskoj armiji, odnosno savezni¢kim
intervencionistickim trupama Antante u Madarskoj. Ovi tenkovi
su prvobitno bili poslati kao pojacanje francuskim trupama za
predstojeci napad na Republiku Bele Kuna. Posto je Rumunska
vojska ugusila ovu revoluciju pre nego $to su francuske trupe bile
spremne za napad, AS 301 je bila prekomandovana za Novi Sad
(Kraljevina SHS), gde je neko vreme i osta-

Pesadijski poruénik Pavle
Babac, deda autora, u let-
njoj uniformi, ispred tenka
M 28 reno-kegres, Kalinovik,
leto 1932. godine. (Zbirka
autora.)

la. U jesen 1919. godine Madarska armija
je rasformirana, a njeni delovi su poslati
u Bugarsku i Tursku, dok su neki vraceni
u Francusku. Najve¢i deo teskog nao-
ruzanja ove jedinice je dat Kraljevini SHS,
ali u tom kontigentu nije bilo tenkova.

Pocetkom 1920. godine, francuske
trupe u Bugarskoj su poslale 8 tenkova
Kraljevini Srba, Hrvata i Slovenaca. Od
ukupnog broja, bilo je 5 tenkova tipa reno
FT 17, naoruzanih mitraljezima, i 3 ista
takva tenka, naoruzana topovima.

U posleratnom periodu, program
naoruzanja i nabavke ratnog materijala u
Kraljevini SHS kretao se u dva podjed-
nako vazna pravca - povecanju kolic¢ine za
potrebe formacije i modernizaciji. Donete
su mere za standardizaciju streljackog
naoruzanja i artiljerijskih oruda. Prvi
strani kredit u ove svrhe odobren je 1922.




godine, a iste godine je i Skupstina odobrila nesto vanrednih sred-
stava. Tokom narednih nekoliko godina, na osnovu zajma i ratnih
reparacija, izvrSena je nabavka municije, aviona, avionskih mo-
tora, topova razlicitog kalibra, mitraljeza, pontonskog materijala,
slemova i drugog materijala, a u¢injeni su i znatni napori u raz-
voju i modernizaciji domace industrije naoruzanja.
Jugoslovenska vojska, razapeta izmedu prekih potreba nabavke
i modernizacije naoruzanja i opreme po svim rodovima, nije
imala $irih mogucnosti za razvoj oklopnih jedinica. Otezavajuce
okolnosti su predstavljale materijalna oskudica i konzervativna
vojna misao koja nije shvatala znacaj oklopnih sredstava u budu¢em
ratu. Tek su iskustva iz italijanskog angaZovanja u Etiopiji 1936. i
upotreba lakih bornih kola opovrgla ustaljena misljenja da su
nemoguce masovne tenkovske akcije na brdsko-planinskom
zemljistu sa oskudnim komunikacijama. U skladu sa tim isku-
stvima, nabavka lakih tenkova od strane Jugoslovenske vojske
vriena je sporadi¢no, a sluzili su prvenstveno za obuku. U okviru
zajma od 300 miliona franaka (1924) nabavljen je 21 tenk reno
FT, od kojih je do 1931. ostalo u upotrebi svega 10. Oni su formi-

Tenk M 28 reno-kegres Jugo-
slovenske vojske, naoruzan
topom 37 mm. (Zbirka

autora.) | rali tenkovsku cetu u Kragujevcu, a potom su jula 1931. prebaceni




u Kalinovik, u sastav pesadijske i artiljerijske $kole. Tenkovske
gusenice su ve¢ bile dosta istro$ene, a novih za zamenu nije bilo.
Prvo naredno popunjavanje tenkovskim materijalom ostvareno
je pocetkom 1935. iz francuske besplatne isporuke vojne pomoci,
kada je dobijeno 20 polovnih tenkova. Neki izvori pominju i
nabavku odredenog broja tenkova tokom 1930. godine, ali da su
to bili nesto unapredeni modeli pod oznakom reno-kegres (Re-
nault-Kegress) M 28. Postoje odredene nejasnoce vezane za brojeve
i tip tenkova iz ovih nabavki, narocito onih sa oznakom FT, jer u
fotografskim izvorima s pocetka tridesetih nema zabeleZenih
tenkova FT 17 karakteristicnog profila. Sve fotografije, uglavnom
nastale na Kalinoviku, prikazuju isklju¢ivo tenkove M 28, tako da
je sva prilika da je zajam iz 1924. godine realizovan nesto kasnije
i da su vec tada nabavljeni zapravo tenkovi M 28.

Vecina ovih tenkova je bila ofarbana u tamnozelenu boju u
fabrici Reno u Francuskoj sa serijskim brojem od 66.000 do 73.000,
mada je jedan manji broj naknadno dobio trobojnu kamuflazu
Male Antante.

Tokom 1936. formira se bataljon bornih kola pod direktnom
komandom generalstaba u Beogradu. Bataljon je bio organizovan

Potporucénik tenkovskih
jedinica (uvelianjem
epoletuske moZe se videti
oznaka tenkovskih jedinica
iznad oznake ¢ina) u letnjoj
uniformi i sa dolamom is-
pred tenka M 28 reno-kegres
naoruzanog mitraljezom.
Ovo je jedinstvena fotografi-
ja tenka M 28, sa vidljivom
kamuflaznom Semom Male
Antante. (Zbirka Danka
Canka.)




Pesadijski oficir u letnjoj
uniformi i komandir tenka
u kombinezonu i sa slemom
oklopnih jedinica adrian

M 1919, ispred tenka M 28
reno-kegres, manevri na Ka-
linoviku, leto 1932. godine.
(Zbirka Milosa Jurisica.)

10

po trojnom sistemu - tri ¢ete od po tri voda i tri tenka u svakom
vodu. Svaka ¢eta imala je po jedno vozilo u rezervi. To je ukupno
48 FT 17 i reno-kegres M 28. Do nabavke savremenih tenkova
reno R 35 1940. godine, bataljon je imao samo jednu potpunu cetu
koja je kori$¢ena za obuku, a ostatak je bio u rezervi.
Proizvodnja tenka reno FT 17 u Francuskoj zapoceta je 1917,
a ozbiljnija upotreba tek 1918. godine. Medutim, ovaj model ubrzo
postaje najefikasniji i najmasovnije proizvoden tenk tokom Prvog
svetskog rata. Proizvodnja se zaustavila na 3.800 tenkova. Pored
Francuske, kori$¢en je i u SAD-u, Kanadi, Rusiji, Poljskoj, Italiji,
Japanu, tokom Spanskog gradanskog rata, u Grckoj, Finskoj,
Kraljevini Jugoslaviji, itd. Velik broj vozila zaplenili su Nemci
tokom Drugog svetskog rata, koristeci ih mahom u odbrani aero-
droma, protivpartizanskim akcijama, za razne nadogradnje, i sl.
Postojale su dve osnovne varijante - mitraljeska i topovska ver-
zija. U prvom slucaju, osnovno oruzje je bio mitraljez hockis
8 mm, odnosno top SA 18 od 37 mm. Ovi tenkovi su konstantno
usavriavani, tako da su bile razvijene mnogobrojne varijante.
Godine 1926, pojavila se verzija reno-kegres M 28. Najveca razlika
u odnosu na starije modele je u hodnom delu, koji su ¢inila cetiri
para malih tockova i jedan valjak za noSenje gusenice. Gusenice
su bile obloZene gumom i oja¢ane ¢eli¢nim elementima. Dvade-
setak ovih tenkova je uvedeno u naoruzanje vojske Kraljevine
Jugoslavije pod zvani¢nim nazivom reno-kegres M 28. Zahvaljujuci
dosta boljem hodnom delu, brzina ovih tenkova bila je skoro
dvostruko ve¢a u odnosu na starije modele. U dobrim uslovima,




ovi tenkovi su dnevno mogli prelaziti 40-50 km, a pun rezervoar
je obezbedivao autonomiju od 8 ¢asova. Zbog relativno male tezine,
reno tenkovi su mogli biti transportovani i kamionima. Najveci
nedostatak ovih tenkova je bila dvoclana posada, sacinjena od
vozaca-mehanicara i komandira koji je bio i niSandzija i posluzilac
na orudu, te je morao osmatrati i uocavati ciljeve, te odrzavati
vezu sa ostalim tenkovima. Zbog ovakvih uslova, top i mitraljez
su imali uspesno dejstvo samo do 400 m. Tako najbolji tenkovi
tokom Prvog svetskog rata, reno FT 17 i njegova unapredena
verzija M 28 u Drugom svetskom ratu su imali skoro zanemar-
ljivu borbenu vrednost.

TANKETA SKODA T 32

Pocetkom tridesetih godina, u sastavu Jugoslovenske vojske
su se nalazile dve konjicke divizije. Svaka od njih je u svom sastavu
imala 2-3 konjicke brigade od po 2 konjicka puka i sa jednim
artiljerijskim divizionom i jednim velosipedskim (biciklistickim)

bataljonom. Pesadijske divizije su u svom sastavu imale konjicku
artiljeriju i u svakom pogledu je vladao nedostatak motorizovanih
sredstava, a Jugoslovenska vojska je u svom naoruzanju raspola-
gala sa svega 56 tenkova reno M 28 1 FT 17. U to vreme, u Evropi
nije ni bilo savremenih tenkova, izuzev francuskog D 2, koji je bio
u eksperimentalnoj fazi, i sovjetskih T 26 i BT 5, koje je bilo
nemoguce nabaviti iz politickih razloga. U pogledu lakih izvidackih

Tanketa skoda T32. (Zbirka

autora.)
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Tankete $koda T 32 u
marsevskoj formaciji. Jasno
je uocljiva kamuflazna Sema
Male Antante. Komandir
tenka nosi standardnu
svakodnevnu uniformu M
22, sa slemom za posadu
oklopnih vozila sa isecenim
prednjim vizirom M 19.
(Zbirka Danka Canka.)
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tenkova za potrebe konjice, situacija je bila nesto povoljnija.
Vrhovna komanda Jugoslovenske vojske odlucila je da nabavi ovaj
vid tenkova u Cehoslovagkoj iz dva razloga. Kao prvo, obe zemlje
su bile ¢lanice takozvane Male Antante, a, kao drugo, 1935. godine
jugoslovenska vlada je potpisala zajam vredan 3 milijarde dinara
sa CeSkom fabrikom Skoda. Cesi su jugoslovenskoj vojnoj dele-
gaciji pokazali prototipove tankete S 1b i § Ic, ali Glavni deneralstab
Jugoslovenske vojske nije bio zadovoljan zbog nedovoljne debljine
oklopa i slabog naoruzanja. Tokom 1936. godine, novi prototip
pod oznakom § Id prikazan je drugoj jugoslovenskoj delegaciji.
Jedini dodatni zahtev odnosio se na debljinu prednjeg oklopa, jer
je jugoslovenska delegacija insistirala da njegova debljina mora
biti 30 mm umesto postoje¢ih 22 mm. Naruceno je 8 ovakvih
tanketa i one su dopremljene u Jugoslaviju 1937. godine. Bilo je
planirano da se tokom 1938. godine sprovedu testiranja, posle
Cega je trebalo da se sprovede masovna narudzbina radi naoruZanja
jedne od konjickih divizija, za koju je bilo planirano da bude trans-
formisana u motorizovanu diviziju. Nazalost, zbog okupacije
Cehoslovacke pocetkom 1939. godine, ovi planovi su propali.
Cetke tankete su imale zvani¢nu oznaku brza borna kola T 32, i
svih 8 je bilo pridodato Konjickoj $koli u Zemunu. Sve su bile
obojene u kamuflaznu $emu Male Antante: Cokoladnobraon, tamno-
zelena i oker. Tankete su ucestvovale u svim ve¢im manevrima
jugoslovenske vojske sa ciljem da se isproba nova formacija konjicke
divizije i sadejstvo izmedu oklopnih vozila i konjice.

U uputu za upotrebu oklopnih jedinica iz 1938. godine
predvidena je i upotreba ovih tanketa. Ova vozila su u borbi pred-



stavljala brz i pokretan cilj, niske siluete, a zahvaljujuci maloj teZini
mogle su savladati vodene prepreke i priru¢nim sredstvima. Plani-
rano je da se ova vozila koriste za sledece zadatke - izvidanje po
bokovima neprijateljskog rasporeda; eventualno za zauzimanje
vaznih ta¢aka, ali uz sadejstvo ostalih jedinica; za dejstvo po bo-
kovima i pozadini neprijatelja, uz sadejstvo drugih jedinica i na
poznatom terenu; kao vatrena rezerva. Brza borna kola mogla su
biti kori$¢ena kao prethodnica. Dva vozila (jedan vod) su istura-
na napred, a ostatak je komandant prethodnice zadrzavao kao
rezervu. U sastavu zastitnice, trebalo je da $kode napadaju bokove
neprijatelja i ometaju njegovo nastupanje. Taktika upotrebe ovih
vozila predvidala je skoro isklju¢ivo napad na bokove neprijatelja,
po mogudstvu uz faktor iznenadenja. Trebalo je maksimalno is-
koristiti prednosti niske siluete, brzinu i dobar top, a minimizi-
rati nedostatke slabog oklopa i dvoclane posade. Frontalna upotre-
ba je predvidana samo ako je neprijatelj iznenaden i ako je
obezbedena snazna artiljerijska i pesadijska podrska. U nacelu,
vatra je otvarana iz mesta, a iz pokreta se moglo dejstvovati mi-
traljezom. Top A 3 kalibra 37 mm mogao je dejstvovati protiv
mitraljeza na daljinama do 1.000 m. Tenkove zasticene Ceonim
oklopom od 30 mm uni$tavao je na daljinama do 500 m. Lake
tenkove, poput nemackog PzKpfw I (oklop 13 mm) i PzKpfw II
(oklop 14,5 mm), mogao je unistiti i sa preko 1.000 m. Teze
nemacke tenkove PzKpfw III i IV mogao je unistiti sa daljine

Tanketa skoda T 32 prilikom
zdruzene garnizonske vezbe
na Torlaku, 9. septembra
1940. godine. Jasno je uocljiv
sistem vesanja. (Istorijski

muzej Srbije.)
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reno FT 17

Tehnicke sa '22‘::70:“7 oo ma2g | T 323koda
karakteristike mitraljezom p X tankete
" . muski
Zenski
Posada 2 ¢lana 2 ¢lana 2 ¢lana 2 Clana 2 clana
Tezina 6.800 kg 7.000 kg 7.000 kg 5.000 kg 9.800 kg
top Skoda top
mitraliez top top A3 37 mmi SA37 mmi
Naoruzanje hotkis é o SA 1818 SA 1818 mitraljez mitraljez
pito 37 mm 37 mm M 1930 M 1931
7,92 mm 7,5 mm
Duzina 410 cm 410 cm 461 cm ? 420 cm
Sirina 214 cm 214 cm 229 cm ? 237 cm
Motor reno 18 CV reno 18 CV % i
4480 ccm 4480 ccm ' ©
Max brzina 7,7125km/h 7,7/2,5km/h 15 km/h & 20 km/h
Radljus 35 /20 km 35 /20 km 120 km ? 140 km
dejstva
U sluzbi JV od 1920. 1920. 1930. 1937. 1940.

300-600 m, zavisno od modela, $to je bilo pristojno u to vreme.
Pogto je po pravilima upotrebe napad planiran uvek sa boka, onda
je daljina unistenja tezih tenkova bila i do 800 m. Smatra se da je
top A 3 bio jedan od najbolih protivtenkovskih (PT) topova tog
perioda.

Zanimljivo je da su tankete ucestvovale i u vezbi inZinjerijsko-
-pontonjerskih jedinica kod Ade Ciganlije 1940. godine, koju je

Tankete skoda T 32 u
marsevskoj formaciji.
Snimak je nacinjen tokom
zdruZene garnizonske vezbe
na Torlaku, 9. septembra
1940. godine. (Istorijski

muzej Srbije.) s

14




posetio i Njegovo velicanstvo kralj Petar II, $to je zabelezeno na
prvom kolor dokumentarnom filmu snimljenom u Srbiji.
Zahvaljujuci ovom filmu, jasno se vide kamuflazne boje tanketa,
kao i radne uniforme posade.

RENO R 35

Vec sredinom tridesetih godina, Glavni deneralitab je bio
svestan zastarelosti tenkova. Reno FT 17 je odgovarao potrebama
Prvog svetskog rata, a oklop od 22 mm bez problema je mogao
parirati jedinom tadasnjem protivoklopnom oruzju - protivten-
kovskim puskama. Tokom tridesetih godina, ve¢ina armija svoje
pesadijske jedinice oprema lakim PT topovima kalibra 37 mm.
Ovi topovi su mogli probiti oklop debljine 30-35 mm pod uglom
od 60 stepeni, na daljinama od 500 m. Poznato da je model FT
mogao efikasno dejstvovati samo do 400 m daljine i pri tom imao
oklop od 22 mm (kupola). Tridesetih godina, u Francuskoj se
uveliko radilo na buducem modelu tenka koji bi trebalo da za-
meni reno FT 17, u to vreme najbrojniji tenk francuske vojske. Na
konkursu tri velike firme (Reno, Hockis i FCM) izabran je proto-
tip fabrike Reno, koji je ubrzo, pre kraja ispitivanja, zbog pogorsane
medunarodne situacije narucen u velikom broju. Prvi primerci su
isporuceni vec sredinom 1935. godine. Reno R 35 je u odnosu na
svog prethodnika imao niz pobolj$anja. Imao je slozenu konstruk-
ciju od tri livena elementa, montirana na donju oklopnu plo¢u.

Kralj Petar II kao pitomac
vojne akademije, kraj kupole
Sfrancuskog tenka reno R 35,
zajedno sa komandirom.
Snimak je nacinjen u prolede
1940. godine, odmah po
prispecu ovih tenkova.
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Reno R 35 nastupa ispred
pesadijske formacije. Snimak
Jje nacinjen tokom zdruzene
garnizonske veZbe na
Torlaku, 9. septembra 1940.
godine. (Istorijski muzej
Srbije.)

Vesanje se sastojalo od pet tockova oblozenih gumom, koji su se
medusobno naslanjali preko kolenastih poluga i gumenih opruga.
Oklop tela bio je 40 mm, a poda i krova 12 mm. Brzina je bila
znatno veca u odnosu na FT 17, kao i prohodnost. R 35 je mogao
rusiti i lakSe fortifikacije i zidove od cigala do 40 cm. Kupola tipa
APX-R bila je zasti¢ena oklopom od 45 mm, a na krovu od
30 mm. Osnovni top je ostao isti kao kod tipa reno FT 17, SA 18
od 37 mm (21 kalibar). Top je koristio razorne granate sa celicnom
kosuljicom mase 760 gr. Pancirna granata, pocetne brzine od
388 m/s, probijala je 15 mm oklopa na daljinama od 500 m (pod
uglom od 90 stepeni). Maksimalni domet topa je bio 2.400 m, ali
zbog otezanih uslova gadanja i osmatranja vatra je obi¢no otva-
rana do daljine od 400 m. Dvo¢lana posada je i dalje zadrzana, a
to je bila najveca mana ovih tenkova. Posadu su sacinjavali pod-
oficir, kao komandant tenka, i vojnik kao vozaé. Komandant je
Mmorao osmatrati, nisaniti, puniti i dejstvovati topom. Ako je bilo
radija u tenku, morao je i njega koristiti.

Ukupno je proizvedeno 1.600 primeraka tipa reno R 35, od
Cega se 945 nalazilo u naoruzanju francuske armije tokom maja
1940 godine. Oko 240 vozila isporuceno je drugim zemljama (100
Turskoj, 54 Jugoslaviji, 53 Poljskoj i 40 Rumuniji). Bududi da se u
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Francuskoj novi model R 35 uvodio kao zamena za FT 17, ne cudi
odluka tada$njih vojnih vlasti Jugoslavije da nabave reno R 35.
Posle vise pokusaja (u to vreme su nam i prijateljske zemlje, zbog
opéte situacije, nerado prodavale oruzje), jednoj vojnoj delegaci-
ji uspeva da pocetkom 1940. naruci 54 tenka tipa reno R 35, koji
su isporuceni aprila iste godine. Ovi tenkovi su bili u sastavu fran-
cuske ratne rezerve, a ukljuceni su u sastav Prvog bataljona bor-
nih kola (tadasnji naziv za tenkove) umesto zastarelih tenkova M
28 i FT 17, koji su formirali tri nezavisne tenkovske cete. Novi
tenkovi R 35 su ofarbani u tamnozelenu boju, a oznaka jedinice
je bila plamteca granata bele boje, sa brojem I ofarbanim u crno.
Novoprispeli tenkovi R 35 uzeli su uce$c¢a u zdruzenoj garnizonoj
vezbi na Torlaku, u blizini Beograda, odrzanoj 6. septembra 1940.
godine prigodom rodendana kralja Petra II. Pored Prvog ten-
kovskog bataljona, na ovoj vezbi su ucestvovale sve najsavremeni-
je takticke jedinice i sredstva toga vremena kojima je raspolagala
Jugoslovenska vojska, uklju¢ujuéi i padobrance, mehanizovani
sastav konjicke divizije sa tanketama, bezi¢nu radio vezu, i sl. Prvi
bataljon bornih kola je takode imao aktivno ucesce u vojnom pucu
27. marta 1941. godine, posto je komandant bataljona, major
Danilo S. Zobenica bio jedan od istaknutih ucesnika prevrata.

Reno R 35, sa prirodnom
kamuflazom. Torlak, 9.
septembra 1940. godine.
(Istorijski muzej Srbije.)
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Reno R 35, fotografisan u
Beogradu ispred zgrade
Ministarstva vojske i
mornarice 27. marta 1941.
godine. Na kupoli se jasno
vidi natpis - Za kralja i
otadzbinu. Takode je vidljiva
oznaka Prvog bataljona
bornih kola. (Vojni muzej
Beograd.)

Tenkovi R 35 iz sastava bataljona su 27. marta zaposeli deo Beo-
grada kod zgrade Ministarstva vojske i mornarice, i zgrade Glavnog
deneralitaba, kada su nadinjene i istorijske fotografije.

UCESCE U APRILSKOM RATU I U VREME NEMACKE
OKUPACIJE

U vreme nemackog napada u aprilu 1941. godine, Jugoslo-
venska vojska je imala 56 zastarelih tenkova reno FT 171 M 28,
osam tanketa §koda i 54 moderna vozila reno R 35, sto je ukupno
tinilo 118 oklopnih vozila. Ovaj broj je bio mali u poredenju sa
dobro naoruzanim armijama Francuske ili Nemacke, ali je, isto-
vremeno, vojska SAD-a, kao neuporedivo vece zemlje, raspola-
gala sa svega 300 zastarelih tenkova.

Eskadron tanketa T 32 bio je angazovan u rejonu Ralje. Najvei
deo jedinice je unisten u sukobima protiv nemackih oklopnih
jedinica, a dve tankete su zarobljene i pridodate nemackoj vojsci
pod oznakom PzKpfw 732 (j).

Samostalna tenkovska Ceta naoruzana zastarelim tenkovima
reno FT i M 28 bila je angazovana u juznoj Stbiji, gde se hrabro




suprotstavila nemackoj SS mehanizovanoj diviziji Leibstandarte
Adolf Hitler, kao i Drugoj i Devetoj pancer diviziji. Jedan vod je
uspesno branio Stracin, gradic u blizini bugarske granice, i bio je
unisten tek posto su Nemci angazovali svoje vazduhoplovstvo.
Jedan vod je unisten u blizini Skoplja bez borbe, a jedan je uspeo
da se prebaci u Greku. Tokom noci izmedu 6. i 7. aprila, u rejon
sela Kosturnik za predstojeci kontranapad iz Skoplja pristigao je
vod tenkova reno. U Zestokim borbama narednog dana cela ¢eta
je unistena, Sto je omogucilo nemackim snagama da izbiju na reku
Vardar.

Najsjajniji primer otpora tenkovskih jedinica Jugoslovenske
vojske svakako predstavlja ucesce Prvog tenkovskog bataljona u
odbrani Ralje i Topole. Borba za Topolu otpoéela je oko podneva
11. aprila. Do tog vremena, $tab Seste armije i §tabovi Unske,
Sremske i Dunavske divizije, koji su se nalazili u Topoli, povukli
su se prema Arandelovcu. Na Oplencu je ostala meSovita takticka
grupa sastavljena od jedne mitraljeske cete i protivoklopne bate-
rije. Komandu nad ovim jedinicama objedinjavao je rezervni ka-
petan I klase Miodrag Milosevi¢. (Miodrag Milogevi¢, profesor
matematike IX muske gimnazije u Beogradu, roden u selu Vesilju
kod Knjazevca 1897. godine.) Kod bolnice se nalazilo ¢elo Prvog
bataljona borbenih kola, kojim je komandovao konji¢ki major
Dusan Radovi¢ (aktivni konjicki major, ranije u sluzbi u Konjickoj
gardi, roden u Kraljevu 1904. godine). Ovaj bataljon, koji se na-
lazio u sastavu rezerve Vrhovne komande na koncentracijskoj
prostoriji juzno od Mladenovca, stavljen je dan ranije pod ko-
mandu komandanta Seste armije. Bataljon je dobio zadatak da
izvr$i mar$ prema Kragujevcu i da se prikupi u selu LuZnicama.

Tenkovi reno R 35 u
marsevskoj formaciji, snim-
lieni tokom zdruzene gar-
nizonske vezbe na Torlaku,
9. septembra 1940. godine.
(Istorijski muzej Srbije.)
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Jugoslovenski tenk reno M
28, unisten u borbama u
Aprilskom ratu.

Tako se dogodilo da je bataljon osvanuo u
Topoli. Zbog izmenjene situacije, major
Radovi¢ je zaustavio kolonu pokusavajuci
da uhvati vezu sa komandom Seste armije.
Posto nije uspeo, bio je u nedoumici $ta
dalje da preduzme.

Oko 12 ¢asova, jedna nemacka izvi-
dacka grupa, krecudi se peske pod zastitom
magle, prodrla je na Oplenac. Kapetan
Milogevi¢ je ocekivao napad Nemaca pu-
tem, te je obe jedinice rasporedio na se-
veroisto¢nim padinama Oplenca. Na jugoistocnoj strani Oplenca
imao je na raspolaganju samo jedan vod. Nemci su ovaj vod izne-
nadili i naterali u bekstvo. Tako se dogodilo da je nemacka izvidacka
grupa brzo ovladala vrhom Oplenca i nastavila napredovanje
severnim padinama ka centru Topole, odnosno nasla se u poza-
dini MiloSeviceve Cete i protiv oklopne (PO) baterije. Milodevi¢
je bio hrabar, snalazljiv i odlucan oficir. Ovakva situacija ga nije
zbunila. Prikupio je svoje ljude i preduzeo energican protivnapad.
U zestokom sukobu, u bliskoj borbi prsa u prsa, nemacka izvidacka
grupa je razbijena i naterana u bekstvo. Poginula su sedmorica
nemackih vojnika i jedan potporucnik. Ali, u ovom okrsaju pogi-
nuo je i kapetan Milogevi¢, a s njim i: podnarednik Petar Gregorijevi¢
iz Novog Sada, vojnici Dorde Ugrenovic iz Jermenovaca, Janko
Mrkié iz Zabrda i Jovan Bijeli¢, civil iz Bosanskog Petrovca koji se
priklju¢io Milodevicevoj Ceti kao dobrovoljac.

Kad je otpoceta borba na Oplencu, major Radovic je izdao
svom bataljonu naredenje da se pripremi za borbu. Sam je usao u
Zetni tenk i krenuo putem za Kragujevac tezeci da zauzme povol;j-
niji polozaj. Ispred sebe je isturio izvidacko odeljenje koje je
predvodio podnarednik Slovenac. Za to vreme, i nemacka mo-
torizovana prethodnica nastavila je pokret putem. Zapadno od
raskrsnice puteva, istoéno od Topole, sukobile su se prethodnice
Jedanaeste nemacke oklopne divizije i Radovicev bataljon. Pod-
narednik, voda izvidacke grupe, na vreme je otkrio Nemce i ra-
zvio svoje odeljenje za borbu. Sacekao je da mu se nemacka pa-
trola na motociklima §to vise pribliZi i unistio ju je preciznom
vatrom. Nemacka prethodnica se zaustavila i preduzela siste-
matski napad. Zapravo, ona je mitraljeskom vatrom i vatrom
topova i sa severnih padina Oplenca bila prisiljena da se zaustavi.




Tako je jos jednom doslo do Zestoke paljbe. Narocito je inten-
zivno dejstvovalo odeljenje podnarednika Slovenca. Na insisti-
ranje komandanta nemacke Jedanaeste oklopne divizije, a vero-
vatno i samog Klajsta, da se pokret produzi po svaku cenu, koman-
dant nemacke prethodnice naredio je svojim celnim tenkovima
da produze napad. Izvidacko odeljenje Radovi¢evog bataljona se
povuklo i dva nemacka vozila brzo su se nasla pred Radoviéevim
tenkom. Radovic je, licno nifaneci topom svog tenka, uz pomo¢
nekoliko granata uniétio oba nemacka. Neprijateljska kolona
ponovo je stala. Iznenadnim obrtom situacije, nenaviknut da trpi
poraze, komandant nemacke prethodnice je svojim oklopnim
automobilom izbio na celo kolone i stigao do unistenih tenkova,
verovatno s namerom da li¢nim primerom pokaze kako napredo-
vati po svaku cenu. Za njim je odmah krenula grupa tenkova sa
jacim topom. Radovi¢ je hladnokrvno nanisanio ka nemackim
oklopnim komandnim kolima. Jednom granatom kola su unitena
i zahvacena plamenom, a komandant nemacke prethodnice je
poginuo. Zatim je nekoliko nemackih tenkova otvorilo vatru na
Radovicevo vozilo. Radovi¢ je uspeo da iskodi iz zapaljenog tenka,
ali su ga docekali mitraljeski rafali. Tako je poginuo ovaj hrabri
major. Ovo je bio i kraj otpora u Topoli.

Posle pogibije svog komandanta, bataljon se povukao prema
Krceveu, a Nemci su nastavili pokret putem za Mladenovac. Pre-

Zarobljeni jugoslovenski
tenk reno FT 17, pridodat
nemackom Beute-Pan-
zerkampfwagenzuge okupa-
cionih snaga u Srbiji 1941.
godine. (Zbirka autora.)




Komandir tankete skoda T
32 u sivozelenom kombi-
nezonu, standardnom za
posadu oklopnih vozila, i
sa francuskim $lemom za

posadu oklopnih vozila sa

isecenim prednjim vizi-
rom M 19. Cehoslovacki
puskomitraljez zbrojovka

model 1930 Brno 7.92 mm

je jasno uocljiv. (Zbirka

Branka Bogdanovica.)

ma Arandeloveu i Satornji uputili su samo obezbedenja koja su
zauzela poloZaje na neposrednim prilazima Topoli. Klajst je na-
redio da Jedanaesta oklopna divizija zanoci u rejonu Topole. Bio
je iznenaden pojavom jugoslovenskih tenkova. Predvece, 11.
aprila, prethodnica Devete oklopne nemacke divizije stigla je sa
Kosova u dolinu Zapadne Morave, a delovi 294. pesadijske divizije
i7bili su na Veliku Moravu. (Prema materijalima Vojnoistorijskog
instituta i izjavi generala Bodija, u Kraljevo je stigla Deseta mo-
torizovana divizija, §to nije tatno. Takva nemadcka divizija uopste
nije uéestvovala u Balkanskoj kampanji.)

Posle 17. aprila 1941. godine, nemacka vrhovna komanda je
u Srbiji formirala 6 nezavisnih tenkovskih vodova (Beute-Pan-
zerkampfwagenzuge), naoruzanih tenkovima reno FT 17 (5 ten-
kova u svakom vodu). Krajem jula 1941. godine, formirana je
Oklopna Ceta za specijalne namene 12 (Panzer der Kompanie Zur
besonder Verwendung 12, skraceno: Pz.Kp.z.b.V.12) od 5 vodova
(§tab i 4 oklopna voda), sa 25 tenkova reno R 35, koji su dobili
novu sluzbenu oznaku (PzKpfw 35-R-731 /f/). Oznaka /f/ znadi
da su ovi tenkovi zaplenjeni u Francuskoj, §to je i logicno jer je




najveci broj tenkova R 35 iz sastava jugoslovenske vojske unisten
tokom Aprilskog rata. Stab ¢ete i glavnina snage su bili locirani u
Beogradu, a jedna operativna grupa se nalazila u Kragujevcu. Ceta
je aktivno ucestvovala u sukobima protiv ¢etnika i partizana tokom
leta/jeseni 1941. godine uz velike gubitke, uglavnom zbog tehnickih
kvarova (oko 70 %).

UNIFORME I OZNAKE TENKOVSKIH JEDINICA

Uniforma oficira i vojnika tenkovskih jedinica je u sustini
bila standardna jugoslovenska sivozelena uniforma M 22. Oficir-
sku sluzbenu i svakodnevnu uniformu su ¢inili sivozelena $apka
(Sajkaca), bluza i caksire, a oznake ¢ina su bile epoletuske. Radnu
- pohodnu uniformu su ¢inili jednodelni sivozeleni kombinezon
i narociti $lem za mehanizovane jedinice francuske proizvodnje,
tipa adrian M 1919 koji je imao isecen prednji suncobran sa
navucenom koznom postavom umesto njega, §to je prilagodeno
skucenom prostoru u unutragnjosti tenka.

Tokom 1932, uvedena je narocita oznaka za tenkovske jedinice
- mala silueta profila tenka FT 17, izradena od belog metala za
oficire, a od Zutog metala za ostale ¢inove, pri¢vri¢ena na epole-
tuske, odnosno naramenice iznad oznake ¢ina.

Komandir Prvog bataljona
bornih kola, major Danilo S.
Zobenica, istaknuti ucesnik
vojnog puca 27. marta 1941.
godine.
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Pilot Miodrag Tomic sa
grupom mehanicara i
[francuskim pilotom ispred
aviona njepor (Nieuport)
XXI C1 u Vrbeni, pocetkom
1917. godine, (Vojni muzej
Beograd.)

Lovacka avijacija

Srbija je medu prvim zemljama, ve¢ 1912. godine, oformila
Srpsku avijatiku, tako da je u balkanskim ratovima i u Prvom
svetskom ratu steceno zavidno iskustvo i znanje. I u posleratnim
godinama je posebna paznja posvecivana razvoju vojnog i civilnog
vazduhoplovstva, a, uporedo uz nabavku razlicitih modela aviona
iz inostranstva, razvijala se i domaca vazduhoplovna industrija.

Tokom septembra 1933. godine, delegacija jugoslovenskih
vazduhoplovnih oficira obilazila je poznate evropske proizvodace
aviona u nameri da modernizuje lovacku avijaciju. Ostvareni su
brojni kontakti koji su razultirali izborom dva najbolja tadasnja
lovacka aviona na svetu — hoker hariken (Hawker Hurricane) Mkl
i Me 109E 3. Tokom leta i jeseni 1938. godine, s Britancima je
zaklju¢en sporazum da Kraljevini Jugoslaviji isporuce 24 aviona
hoker hariken MKI izradena u Velikoj Britaniji, i istovremeno je
otkupljena licenca za domacu proizvodnju 48 aviona ovog tipa.




Proizvodnja je tekla uz obilnu britansku
tehnicku pomoc¢ i isporuku veéine
slozenih delova za kompletiranje aviona
- od kojih su najvazniji bili motori. Prvi
primerci su iz Velike Britanije poceli da
stizu ve¢ krajem 1938. Prvih 12 aviona
hoker hariken pripadalo je najranijoj
serijskoj proizvodnji, pa su jo§ uvek
imali krila drvene konstrukcije, delimi-
¢no prekrivena platnom, motore rols-
-rojs (Rolls-Royce) Merlin II od 1.030 KS
i dvokraku drvenu elisu. Tek u prolece
1940, brodom je iz Velike Britanije stigla
druga posiljka od 12 lovaca iz serije s
poboljsanim motorima Merlin IIT od
1.044 KS i trokrakim metalnim elisama.
Pored toga, imali su potpuno metalnu
konstrukciju i oplatu krila, zbog cega su
im i letne osobine bile bolje. Proizvod-
nju licencnih aviona vojska je poverila
dvema fabrikama: Zmaju iz Zemuna i
Rogozarskom a. d. iz Beograda. Nakon
procene proizvodnih mogucénosti, odlu-
¢eno je da se proizvedu avioni koji su
bili kombinacija nove i stare serije hari-
kena MKI, tako da su ti licencni imali
delimicno platnom presvucena krila, ali noviji motor i metalnu
trokraku elisu. Kako je ve¢ poceo Drugi svetski rat, britanska
strana nije mogla da postuje ugovorene rokove, pa je isporuka
vitalnih delova aviona kasnila. Raspolozivi podaci o tim isporu-
kama konfuzni su i kontradiktorni. Prema jednom izvoru,
isporucena su samo 24 motora Merlin III za Zmajevu seriju, a,
prema drugom, do marta 1940. nabavljeno je ukupno 66 motora
ovog tipa. Zna se i da su neke podiljke propale zato sto su stradale
od ratnih delovanja na putu do Kraljevine Jugoslavije. Fabrika u
Zemunu je svoju seriju od 24 aviona dovrsila i predala Ratnom
vazduhoplovstvu, dok je RogoZarski do pocetka rata uspeo samo
da pripremi proizvodnju, pa nijedan njihov avion nije isporucen
vojsci. Najveci problem su predstavljali motori, kojih nije bilo
dovoljno za kompletiranje aviona. Ve¢ sredinom 1940, u jeku

Kralj Petar II kao kapetan
II klase vazduhoplovstva u
uniformi iz 1937. godine.
Snimak je nacinjen krajem
1940. ili pocetkom 1941.
godine. (Zbirka autora.)
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Grupa lovaca hoker hariken
MFKI na aerodromu Zemun.,
Jasno se vidi hariken sa
oznakom X. (Zavicajna bi-
blioteka grada Beograda.)

vazdugne bitke za Britaniju, bilo je jasno da Britanci viSe nisu u
stanju da $alju motore koji su i njima bili preko potrebni. Kako su
raspolagali zalihom nemackih linijskih motora DB 601 za Me 109E
3, na prvi isporuceni hariken s brojem 2301, radi probe montiran
je nemacki motor, ¢ime je dobijen svojevrstan hibrid nazvan LVT
1 (Lovac vazduhoplovno-tehnicki). lzgleda da ovaj eksperiment
nije bio lo§, pa se razmisljalo i o seriji ovakvih aviona, ali ta ideja
nije ostvarena.

Hariken MKI razvijao je brzinu do 522 km/h, s tim da su
avioni iz novije serije bili neéto brzi. Kao oruzje imao je 8 mi-
traljeza brauning (Browning) FN kal. 7,92 mm, §to je u onom casu
znadilo veliku vatrenu moé. LVT 1 je imao i nemacki top od
22 mm, &ija je cev bila unutar osovine motora DB 601, te je bio
najsnazniji lovac kojim je Ratno vazduhoplovstvo Kraljevine Ju-
goslavije raspolagalo. Avioni isporuceni iz Velike Britanije bili su
obojeni tadasnjom standardnom britanskom kamuflaznom semom,
poljima maslinastozelene i braon boje odozgo i nebeskoplave boje
odozdo. Deo aviona iz druge podiljke od 12 masina, isporucenih
brodom iz Britanije, imao je levu polovinu donjih povrsina obo-
jenu crnom bojom (radi pogreske protivnika u procenjivanju
udaljenosti aviona), §to je takode bila jedna od tada standardnih
britanskih kamuflaznih $ema. Postojale su dve varijante gornje




kamuflaze, A i B, koje su bile kao odraz u ogledalu. Parni avioni
imali su jednu, a neparni drugu $emu. Navodno su neki od njih
nakon revizije bili prebojeni novom jugoslovenskom $emom. Tom
$emom su bili obojeni i Zmajevi lovci, a sastojala se od polja oker,
braon i maslinaste boje po gornjim povr$inama i svetloplavo-sive
po donjim. Prvi su avioni imali velike nacionalne kokarde na oba
krila s gornje i donje strane, ali su pred rat uvedene redukovane
nacionalne oznake, po jedna odozgo i odozdo, manjih dimenzija.
Na repu su bile male drzavne zastave nestandardizovanih dimen-
zija i male slovne i broj¢ane oznake tipa, proizvodaca i osnovnih
tehnic¢kih osobina. Vojnoevidencijski brojevi tekli su od broja
2.301 do 2.348, s tim $to su avioni iz Britanije imali nize, a Zma-
jevi vise brojeve. Nalazili su se na nekim avionima na trupu, a na
drugima na vertikalnom stabilizatoru. Prema poznatim fotografi-
jama, startne brojeve imali su samo primerci iz prve britanske
serije od 12 komada, i to u obliku velikih belih rimskih brojeva
na trupu, a na kasnije isporu¢enim primercima startni brojevi
nisu primeceni.

Od kraja 1938, hariken MKI se uvodi u naoruzanje Sestog
lovackog puka, stacioniranog u Zemunu. Kad su poceli da stizu
Me 109E 3, od jeseni 1939. do jeseni 1940, postepeno ih sele u
Zagreb na aerodrom Borongaj, gde ulaze u sastav Cetvrtog lovackog
puka. Oni su pak svoje avione tipa fjuri (Hawker Fury) poslali
Petom lovackom puku u Ni§. Pocetkom rata, Ratno vazduhoplov-
stvo Kraljevine Jugoslavije raspolagalo je s 38 operativnih aviona
hariken, od ¢ega se njih 20 nalazilo u Cetvrtom vazduhoplovnom
lovackom puku, s mirnodopskim sedistem u Borongaju, ali s rat-
nim rasporedom u Bosanskom Aleksandrovcu. Bili su u 105. i
106. eskadrili 33. grupe, i u 108. eskadrili 34. grupe. Ostalih 15

Jugoslovenski lovac hoker
hariken MkI, sa oznakom
VI.




Mesersmit Me 109 iz sastava
Sestog lovackog puka u Ze-
munu. Na snimku je letelica
sa oznakom L 6 iz druge
isporucene serije. (Zavicajna
biblioteka grada Beograda.)

aviona nalazilo se u tek formiranom Drugom vazduhoplovnom
lova¢kom puku, za koji je planirano da bude naoruzan dvomo-
tornim lovcima - razaradima, ali to se nije dogodilo, pa je u posle-
dnjem trenutku naoruZan Zmajevim avionima hariken i avionima
Me 109E 3. Zapovednik ovog puka bio je potpukovnik Franjo Pirc,
kasnije visoki oficir u NDH, a zatim i komandant partizanskog
ratnog vazduhoplovstva. Ovakav tok karijere nije bio redak slucaj
medu oficirima hrvatske nacionalnosti. Puk je bio smesten na
mirnodopskom aerodromu u Kraljevu, a pocetkom rata bio je
dislociran na ratno uzletiste Kni¢. Lovci tipa hariken MkI su bili
u 103. i 164. eskadrili 53. grupe tog puka. Inace, komandant 164.
eskadrile bio je kapetan I klase Ivo Ostri¢. Tri aviona su bila loci-
rana u pilotskoj $koli u Mostaru.

Najbolji lovacki avion u poéetnom razdoblju Drugog svet-
skog rata je, bez dileme, bio nemacki meser$mit (Messerschmitt)
Me 109. Ratno vazduhoplovstvo Jugoslovenske vojske zainteresova-
lo se jo§ u septembru 1937. godine za nabavku ovog aviona.
Pregovori su trajali dugo i potpisan je niz tajnih nacelnih spora-
zuma na razli¢itim nivoima, sve dok 23. oktobra 1939. godine sa
fabrikom Messerschmitt A. G. iz Augsburga nije zakljucen i for-
malni ugovor o kupovini 100 lovaca Me 109E 3 i 13 Skolskih
aviona Me 108 tajfun (Taifun), zajedno sa rezervnim delovima,




motorima i drugom opremom. Ova i druge nabavke oruZja iz
Nemacke obavljena je u sklopu nacelnih tajnih dogovora drzavnih
vrhova dveju zemalja, prema kojima je nemacka drzava svojim
fabrikama kreditirala ove nabavke, a Kraljevina Jugoslavija je kredit
vracala isporukom robe, najcesce rudom i sirovinom. Isporuka
meser$mita pocela je i pre zaklju¢enja formalnog ugovora s
proizvodacem, pa je prvih pet masina preletelo u Zemun 14. sep-
tembra 1939. godine. Isporuka se nastavila do proleca 1940. i
uskoro je, zbog nemackih potreba prekinuta. Poslednjih 12 ko-
mada isporuceno je u martu 1941, i to ne fabri¢kih, ve¢ onih
povucenih iz jedinica nemackog ratnog vazduhoplovstva. Posto-
ji viSe suprotstavljenih midljenja o ukupnom broju isporucenih
aviona, ali je on svakako bio izmedu 73 i 100, koliko je bilo i
ugovoreno.

Jugoslovenski avioni meser$mit bili su verzije Me 109 E 3a i
imali su linijske motore s 12 cilindara dajmler-benc (Daimler-Benz)
DB 601 Aa od 1.175 KS, metalnu trokraku elisu promenljivog
koraka i bili su opremljeni i radiostanicom. U svoje vreme to je
bio najbrzi operativni lovac s maksimalnom brzinom od 570 km/h.
Od naoruzanja su imali dva sinhronizovana mitraljeza MG 17 kal.
7,92 mm u prednjem delu trupa iznad motora i dva topa oerlikon
FF kal. 20 mm u krilima. Upravo ti lovci pretvorili su Ratno
vazduhoplovstvo Kraljevine Jugoslavije u jedno od najsnaznijih
ratnih vazduhoplovstava u Evropi. Tipovi Me 109E 3a bili su
isporucivani obojeni nemackom dvobojnom kamuflaznom $emom,
tako da su odozgo bili maslinasti, a odozdo svetloplavi. U Ratnom

Grupa aviona mesersmit
Me 109 iz sastava Sestog
lovackog puka, snimljeni na
aerodromu Zemun. Jasno se
vidi aparat sa rednim bro-
jem L 8 i, iza njega, sa red-
nim brojem L 3. (Zavicajna
biblioteka grada Beograda.)
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Jugoslovenski lovac IK 2,
fotografisan na aerodromu
Zemun. (Fotoarhiv Muzeja

inonclavenskao vazduhonlov-

vazduhoplovstvu Kraljevine Jugoslavije ih nisu prebojili u domacu
Eetvorobojnu $emu, ve¢ su do kraja ostali u bojama u kojima su
isporueni. U prvom razdoblju, neki su primerci imali velike na-
cionalne kokarde i drzavne zastave preko ¢itavog kormila pravea,
ali su pred rat uvedene redukovane nacionalne oznake sa samo
jednom manjom kokardom na jednom krilu odozgo i odozdo, s
malim drzavnim zastavama na kormilu za smer. Na fotografijama
se Cesto primecuju primerci bez zastava, §to je, verovatno, odraz
prelaznog perioda. Na horizontalnom stabilizatoru, i to samo s
leve strane aviona, bio je istaknut natpis sa tipom aviona, vojno-
evidencijskim brojem i osnovnim tehnickim podacima o avionu.
Na bokovima su bili veliki crni startni brojevi, u stvari, poslednja
dva broja vojnoevidencijskog broja (prema nekim tvrdenjima bilo
je izuzetaka), a ispred broja se nalazilo veliko latini¢no slovo L
(od lovac).

Kako su avioni meser$mit pristizali, tako su ih uvodili u
naoruzanje elitnog Sestog lovackog puka iz Zemuna i njegove 31.
grupe (101. i 102. eskadrila) i 32. grupe (103. i 104. eskadrila).
Sesti puk je tokom poslednje godine svog postojanja prosao kroz
videstruku organizacijsku transformaciju, koja je razultirala najpre
njegovim bitnim povecavanjem, a zatim i deljenjem na Drugi i
Sesti lovacki puk, koji su svrstani u Prvu vazduhoplovnu lovacku
brigadu. Od njenih deset eskadrila, avioni tipa Me 109E 3a bili su
u sastavu njih Sest (101, 141. eskadrile - 31. grupa; 103, 104, 142.
eskadrile - 32. grupa; 102. eskadrile - 51. grupa). Prilagodavanje
pilota novoj snaznoj masini teklo je uz velike teskoce. Za prelaznu
obuku kori$¢eno je onih 12 lakih, prevoznih aviona Me 108 tajfun,
iz kojih se mesersmit i razvio. Kad su piloti poceli obuku na ovim




lovcima, sledio je niz nesreca prouz-
rokovanih njihovom nespremnoscu
na novu vrstu stajnog trapa. Tip Me
109 imao je osetljiv stajni trap za
uvlacenje, s malim razmakom izmedu
tockova. Stajni trap se prilikom gru-
bog sletanja mogao polomiti, pa su
se cesto dogadale havarije. Ponekad
su piloti, nauceni na dvokrilce s fik-

snim stajnim trapom, jednostavno

zaboravljali da aktiviraju hidraulicki
uredaj za izvlacenje stajnog trapa, pa
su se i zbog toga dogadale nesrece.
Tako je izgubljen ili o$tecen znatan

broj aviona, od kojih su neki vraceni
u nemacku fabriku na popravku.
Zbog toga su, u ¢asu izbijanja April-
skog rata, u jedinicama bila samo 64
operativna primerka Me 109E 3.

Tokom druge polovine tride-

setih i pocetkom Cetrdesetih godina, sprovedeno je nekoliko pro-
jekata za proizvodnju domacih lovaca i lakih bombardera, od
kojih su u ve¢oj meri ostvarena samo dva. To su bili lovacki je-
dnomotorni avioni TK 2 i IK 3. Prvi je bio visokokrilac s linijskim
motorom hispano-suiza (Hispano-Suiza, prema licenci proizveden
u ¢ehoslovackoj fabrici Avia) 12Y 21 od 860 KS, naoruZzan topom
hispano suiza S9 kal. 20 mm, cija se cev nalazila u osovini elise,
pucajuéi kroz otvor u glavi motora, i sa dva sinhronizovana mi-
traljeza postavljena iznad motora. Mitraljezi su inicijalno bili tipa
darne (Darne) kal. 7,7 mm, ali su 1940. zamenjeni mitraljezima
tipa brauning (Browning) FN kal. 7,92 mm. Avion je konstruisala
ekipa predvodena inZenjerima Ljubomirom Ilicem i Kostom
Sivéevim. Mala serija od 12 komada, ne racunajuci dva prototipa,
od kojih je prvi izraden 1935, proizvedena je u Ikarusu tokom
1939. godine. Najpre su bili isporuceni Sestom lovackom puku,
ali su ih ve¢ u oktobru 1939. prebacili u Cetvrti lovacki puk na
Borongaju, gde su usli u naoruZanje 107. eskadrile 34. grupe.
Pocetkom Aprilskog rata preostalo je jos osam komada, koji su, s
¢itavim pukom, bili na ratnom aerodromu u Bosanskom Alek-
sandrovcu.

Prvi niskokrilni lovac

domace izrade IK 3. Jedan
od prvih primeraka obojen u
sivu metalik boju.

Domadi lovac IK 3, obojen

u jugoslovensku trobojnu
kamuflaznu semu.
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Piloti Sestog lovackog puka
ispred domacdeg lovca IK 3
na aerodromu u Zemunu
1940. godine. (Fotoarhiv
Muzeja jugoslovenskog
vazduhoplovstva.)

Jos u vreme serijske proizvodnje, IK 2 je bio zastarela letelica,
zbog Cega se kasnije i odustalo od njegove proizvodnje. U
meduvremenu je ista konstruktorska ekipa, nesto prosirena, osavre-
menila postoje¢u konstrukciju dodavanjem niskog krila debelog
profila, zatvorene pilotske kabine, uvlacivog stajnog trapa, snaznijeg
motora i niza drugih tehnologkih dostignuca toga doba, sto je
rezultiralo novom masinom, nazvanom 1K 3. Prototip je poleteo
1938, a prva serija od 12 aviona izradena je u fabrici RogoZarski od
kraja 1939. do sredine 1940. godine. Drzava je odmah narucila jos
jednu seriju od 25 primeraka jer se pokazalo da je avion dobar.

Zbog problema u nabavci bitnih delova iz uvoza, narocito
motora, do pocetka rata avioni iz ove setije nisu zavrseni. Avion
tipa IK 3 je dostigao tehnoloski nivo najboljih svetskih lovaca iz,
recimo, 1939, ali ne i onih iz 1941, od kojih je zaostajao zbog ne-
dovoljno snaznog motora. Naime, konstruktorska grupa je inici-
jalno planirala ugradnju britanskog rols-rojs Merlin motora, ali
posto Britanci nisu bili voljni da isporuce svoje motore, preslo se
na alternativno resenje, linijski motor hispano-suiza 12Y 29 od 925
KS (takode izraden prema licenci u fabrici Avia) i najvecu brzinu




od 520 km/h. Bio je naoruzan kao i njegov prethodnik, samo je top
bio nesto novijeg tipa hispano suiza HS 404. Kako je koji avion bio
dovrsen, odmah bi bio isporucen Sestom lovackom puku iz Ze-
muna, u sastavu 161. i 162. eskadrile. Po svemu sudedi, bilo je pro-
blema tokom njegove eksploatacije. Nije proslo ni godinu dana, a
svi su primerci morali pro¢i fabricki generalni remont. Na remon-
tu ih je zatekao nemacki napad, zbog ¢ega je u tom ¢asu u onim
dvema eskadrilama bilo samo $est IK 3 spremnih za dejstvo.

Na pocetku su svi IK 2, kao i prvi primerci IK 3, bili obojeni
u srebrnu boju, s tim $to su im metalni delovi ostavljeni u priro-
dnoj boji poliranog aluminijuma. Imali su velike drzavne zastave
na kormilu za smer i kokarde na svim krilima, odozgo i odozdo.
Pred rat, tokom 1940, svi su prebojeni u skladu s novom
¢etvorobojnom $emom: oker, maslinasta, tamnosmeda i svetlo-
plavo-siva. Istovremeno su i nacionalne oznake redukovane na
ve¢ opisan nacin. Na repu ili na trupu, avioni su nosili male crne
vojnoevidencijske brojeve, koji su kod IK 2 imali raspon od 2.101
do 2.112, a kod IK 3 izmedu 2.151 do 2.162.

VAZDUSNE BORBE NAD JUGOSLAVIJOM

Besan §to se jedan mali narod odvazno suprotstavio zahuktaloj
nemackoj vojnoj masini, Hitler je posle vojnog puca i antinemackih
demonstracija u Beogradu, 27. marta 1941. godine izdao poznatu
Direktivu 25 za napad na Jugoslaviju. U njoj se vazduhoplovstvu

Jugoslovenski lovac IK 3,
koji je ucestvovao u bor-
bama za odbranu Beograda
6.1 7. aprila 1941. godine.
(Fotoarhiv Muzeja jugoslo-
venskog vazduhoplovstva.)




Avioni jugoslovenskog
ratnog vazduhoplovstva
postrojeni za smotru i
aeromiting prireden za
kralja Petra II u aprilu 1940.
godine na aerodromu Ze-
mun. U prvom redu, zdesna,
vide se izvidacki avion Storh
(Storch), IK 3, haker hariken
MEKI, mesersmit Me 109, te
bombarderi bristol blenhajm
i savoja marketi. (Zavicajna
biblioteka grada Beograda.)
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stavljalo u zadatak da ,,$to je moguce pre, otpocne razbijanje jugoslo-
venske vazduhoplovne organizacije na zemlji, da uzastopnim napa-
dima razrusi Beograd i potpomogne nastupanje vojske”. Uz Nemacku,
u napadu je trebalo da ucestvuje i Italija, a Madarska, Rumunija i
Bugarska pruzale su aktivnu i pasivnu podrsku operaciji.

Za napad na Jugoslaviju, sile osovine su u Austriji, Madarskoj,
Rumuniji, Bugarskoj i Italiji prikupile ukupno 2.236 aviona. Od
toga su 1.062 bili bombarderi, 885 lovci i 289 izvidaci. (Nemci su
imali na raspolaganju 1.570, a Italijani 666 aviona.)

Jugoslovensko vojno vazduhoplovsto je neprijateljima mo-
glo da suprotstavi samo 420 borbenih aviona, od kojih su 147 bili
tada vrlo moderni bombarderi tipa dornije (Dornier) Do 17, bri-
stol blenhajm (Bristol Blenheim) i savoja marketi (Savoia Mar-
chetti) S 79. Izvidacka avijacija imala je 11 aviona blenhajm i 120
zastarelih dvokrilaca brege 19 i potez 25. Lovacka avijacija je u
trenutku napada imala na raspolaganju samo 102 ispravna mo-
derna lovacka aviona, od kojih su 61 bili nemacki meser$mit Me
109E, 35 engleskih hoker harikena, od kojih je deo izraden u ze-
munskoj fabrici Zmaj, te 6 lovaca domace konstrukeije IK 3. Pored
toga, u sastav borbenih eskadrila ukljuceno je i 30 ve¢ zastarelih
dvokrilnih lovaca hoker fjuri, 8 domacih IK 2, dve avije BH 33 i
dva dvomotorna francuska razaraca potez 63.

Stvarni odnos snaga izmedu neprijateljske i nase lovacke
avijacije bio je 6:1, a, ako se ra¢unaju samo moderni lovci koji su
sa jednakim tehnicko-taktickim osobinama mogli da se suprotstave
Nemcima, onda je taj odnos jos nepovoljniji po jugoslovensku
lovacku avijaciju.

Jugoslovenski piloti-lovci bili su dobro obuceni za borbu u
parovima, ali ne i za borbe u ve¢im formacijama, §to je predstav-




ljalo veliki nedostatak, jer su Nemci bili majstori upravo u taktici
grupne borbe, koju su uvezbavali i usavr$avali u kampanjama od
Poljske do bitke za Britaniju. Isto tako, nedostatak zapaljive mu-
nicije u velikoj meri je umanjivao efikasnost dejstva jugoslovenske
lovacke avijacije. Medutim, po moralu i Zelji za otporom, nai
piloti pokazali su se kao ravnopravni protivnici iskusnijem nepri-
jatelju, §to je u mnogim vazdusnim okrsajima imalo presudnu
ulogu.

Prema jugoslovenskom ratnom planu R 41, po kojem je tre-
balo da se izvode dejstva u ratu aprila meseca 1941. godine, lovacka
avijacija je imala prvenstveno zadatak da obezbedi vazdu$nu od-
branu drzavne teritorije, a zatim da vrsi napade na protivnicke
aeroplane i druge ciljeve, te da pruzi podrsku operacijama jugo-
slovenske vojske i ratne mornarice. Vazduhoplovstvo je i bilo prvo
mobilisano, jos tokom marta, tako da je predstavljalo svojevrstan
§tit za zakasnelu mobilizaciju kopnene vojske. Sve vazduhoplovne
jedinice, ukljucujuci i lovacke, bile su u trenutku izbijanja rata na
svojim borbenim letelistima.

Jugoslovensko operativno vazduhoplovstvo je bilo svrstano
u cetiri vazduhoplovne brigade, dve samostalne bombarderske
grupe i jednu samostalnu lovacku eskadrilu, dok je Armijsko
vazduhoplovstvo sacinjavalo sedam vazduhoplovno-izvidackih
grupa.

Prva vazduhoplovna lovacka brigada jacine dva lovacka puka
(Drugi i Sesti puk), sa 79 lovackih aviona, imala je zadatak da
brani teritoriju Vojvodine, severne Srbije, istocne Bosne i istocne
Slavonije, dok su Beograd, kao prestonica, te Kragujevac, Cacak,
Kraljevo i Krusevac, kao sredista vojne industrije, bili u centru
zone zastite ove vazduhoplovne lovacke brigade.

Druga vazduhoplovna megovita brigada (Cetvrti lovacki i
Osmi bombarderski puk) imala je zadatak da sa svojim lovackim
pukom onemogucava dejstvo neprijatelja nad teritorijom Hrvatske,
Slovenije i Bosne, a Peti lovacki puk iz sastava Trece meSovite
brigade, sa 30 lovaca, sprecavao je dejstvo neprijateljske avijacije
na teritoriji Makedonije i juzne Srbije.

Samostalna lovacka eskadrila, koju je sacinjavalo sedam
aviona kori$cenih u Trecoj pilotsko-lovackoj $koli u Mostaru,
trebala je da obezbedi lovacku zadtitu citave teritorije Crne Gore,
Hercegovine i Dalmacije, zakljuéno sa Sibenikom, §to je prevazila-
zilo njene stvarne mogucnosti.
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Prve vazdus$ne borbe

Nemacki napad je otpoceo u rano jutro 6. aprila 1941. godine.
Lovacki avioni meserémit Me 109 i Me 110, iznenada su napali
izmedu 5.00 i 5.30 asova sve aerodrome Trece mesovite brigade,
koja se nalazila na pravcu glavnog napada iz Bugarske prema
Makedoniji i Grckoj. Istovremeno, napadnuti su iz Austrije i aero-
dromi Armijskog vazduhoplovstva u Sloveniji i Hrvatskoj. Oko
pola $est, na aerodrome, luke i baze hidroaviona u Dalmaciji i
Crnoj Gori, italijanski avioni su izvrsili napad. Rezultati su bili
porazni. Na zemlji je unisteno 58 borbenih i 20 $kolskih aviona,
a najveéi gubitak predstavljalo je unistavanje vecine bombardera
Do 17 iz sastava 63. grupe Tre¢eg bombarderskog puka na aero-
dromu Petrovac kod Skoplja. Lovacku zadtitu ovog puka trebalo
je da pruzi 36. grupa iz sastava Petog puka, &iji se ratni aerodrom
nalazio na Rezanovackoj kosi u blizini Kumanova. Medutim, isto-
yremeno sa napadom na Petrovac, nemacki avioni meser$mit Me
109, predvodeni jednim razaracem Me 110, napali su i lovce ho-
ker fjuri iz 36. grupe, koji su, iznenadeni na poletanju, bili lak plen
7a 200 km/h brze nemacke lovce, Nad aerodromom i Kumanovom
razvila se neravnopravna borba, u kojoj je oboreno ili unisteno
na zemlji 12 od 14 aviona grupe, a poginula su sedmorica pilota,
medu kojima i komandiri eskadrila, kapetani Vojislav Popovic i
Konstantin Jermakov, dok su ¢etvorica pilota bili ranjeni. U blizini
aerodroma pronadeni su i ostaci jednog nemackog Me 109 i je-
dnog Me 110, u kome je bio i jedan bugarski oficir. Prema ne-
mackim izvestajima, prilikom sletanja na aerodrome u Bugarskoj,
unistena su zbog o$tecenja u borbi jos Cetiri Me 109.

Trideset peta grupa Petog puka, koja je bila stacionirana na
Jetelistu Kosani¢ kod Leskovca, pokusala je tog jutra da odbrani
vazduhoplovno-izvidacku grupu, koju su Nemci napali kod
Sarlinaca, ali je zakasnila sa poletanjem.

Operacija Kaznena odmazda

Nemci su se posebno okomili na Beograd jer ga je, po Hit-
lerovom naredenju, trebalo kazniti za dogadaje od 27. marta.
Komanda nemacke Cetvrte vazdusne flote, koja je odredena da
izvrsi ovaj napad krajem marta i pocetkom aprila, izgradila je




poseban operativni plan pod $ifrom Kaznena odmazda. Ovim
planom bilo je predvideno bombardovanje ne samo vojnih obje-
kata u Beogradu, ve¢ i mnogih drugih, ¢isto civilnih ciljeva, sa
namerom da se teroristickim napadom u §to vecoj meri unisti
glavni grad i njegovo stanovnistvo.

Nemacko vazduhoplovstvo je izvrsilo grupisanje bombar-
derskih i lovackih jedinica u Austriji, oko Beca; u Madarskoj, oko
Kaposvara, Pecuja i Segedina; i u Rumuniji, oko Arada i Temigvara.
Na stalnim i pomo¢nim aerodromima bilo je prikupljeno oko 880
aviona, od kojih 280 dvomotornih bombardera dornije Do 17,
junkers (Junkers) Ju 88 i hajnkel (Heinkel) He 111, te 240 bom-
bardera za obrusavanje tipa junkers Ju 87 §tuka. Lovacku zaititu
ovih bombardera vriilo je oko 100 lovaca meser§mit Me 109 i 30
dvomotornih Me 110, koji su imali zadatak da napadnu aerodrome
oko Beograda. Svi ovi avioni pripadali su prvoj borbenoj liniji
nemackog ratnog vazduhoplovstva (Luftwaffe) i imali su iskusnu
posadu, od kojih su neke, radi u¢es¢a u napadu na Beograd, dole-
tele sa ratiSta na Lamansu i iz Severne Afrike.

Ovim znatnim nemackim snagama koje su predstavljale
jednu od do tada najvecih koncentracija prikupljenih za napad na
pojedinacni cilj, jugoslovenska vazdu$na odbrana bila je u
mogucnosti da suprotstavi znatno manje snage, koje ¢ak ni uz
najoptimalniju primenu nisu bile u stanju da efikasno sprece ili

Piloti 102. eskadrile Sestog
lovackog puka na aero-
dromu u Mostaru novembra
1940. godine. U Beograd

su se vratili 5. aprila posle
podne, a njihov je koman-
dant, kapetan Zunic (peti
sleva), poginuo veé sledeceg
jutra. (Fotoarhiv Muzeja
jugoslovenskog vazduhoplov-
stva.)




Snimak prednjeg dela
jugoslovenskog lovca hoker
hariken MKI. Jasno su vidlji-
vi krilni mitraljezi posto su
skinute zastitne maske.
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znatnije ometu napad. Prema ratnom planu R 41, vazdusnu od-
branu Beograda vrsio je Sesti lovacki puk, koji je na ratnom letelistu
Prnjavor, kod manastira Krusedol u Sremu, imao stacioniranu 32.
vazduhoplovnu grupu, od tri eskadrile, sa 27 lovaca mesersmit
Me 109E. Na aerodromu Beograd u Zemunu, stacionirana je 51.
grupa istog puka, koja je takode imala na raspolaganju tri eskadrile,
ali je samo 102. eskadrila, koja je 5. aprila doletela iz Mostara,
raspolagala sa deset aviona meser$mit Me 109E, dok su dve eska-
drile imale samo 6 domacih lova¢kih aviona IK 3 i dva vec za-
starela francuska razaraca tipa potez 63. Ukupno, puk je imao 43
savremena lovacka aviona, koji su po svojim karakteristikama
uglavnom bili ravnopravni s nemackim lovcima.

Vazdu$noj odbrani Beograda posredno je pripadao i Drugi
lovacki puk sa 19 meser$mita Me 109E na leteliStu kod Kragu-
jevca, oko 100 km juzno od Beograda, i 15 harikena Mk1, koji su
se nalazili u Kni¢u. Ovaj puk je imao osnovni zadatak da brani
industrijska sredista Srbije, ali je mogao da bude upotrebljen i u
odbrani Beograda ako se za to ukaze potreba. Medutim, ni koman-
dant brigade pukovnik Dragutin Rupic, ni komandant puka,
potpukovnik Pirc, pored ocigledne namere Nemaca da razore
Beograd, nisu ove znacajne snage upotrebili za njegovu odbranu
nego su svoje lovce upucivali da beskorisno patroliraju iznad pre-
dela gde nemackih formacija nije ni bilo. Samo jednom, i to na
pocetku napada, deo puka upucen je ka Beogradu, ali su lovci

stigli kada je neprijatelj ve¢ odmakao ka Rumuniji i Madarskoj.




Piloti puka izvojevali su ipak dve vazdu$ne pobede oborivsi
jedan izvidacki avion tipa hensel He 128 kod Paracina, a drugi
kod Sv. Petke, u dolini reke Morave. Cetraest harikena 52. grupe
iz Knica, upuceni su 8. aprila da mitraljeskom vatrom napadnu
neprijateljske oklopne jedinice u Kacanickoj klisuri. Losi vremen-
ski uslovi sprecili su dalja dejstva ovog puka, a no¢u izmedu 9. i
10. aprila, zbog lazne uzbune da se Nemci priblizavaju Kragu-
jevcu i Knicu, unisteno je na zemlji 16 aviona Me 109E i 12 harike-
na Mk1, dok su tri pilota harikena (komandir 164. eskadrile, kap.
I klase Ivo Ostri¢, poru¢nik Mato Mom¢inovi¢ (Moméilovic?) i
narednik-vodnik tehnicke cete IV klase Veljko Vuji¢i¢ poginuli
pri pokusaju da se i pored niske obla¢nosti probiju ka Sremu.

Napad na Beograd

Napad na Beograd otpoceo je oko 6 ¢asova i 50 minuta. Leteci
iz pravca severa, iz Madarske, i sa severoistoka, iz Rumunije, grad
je napao prvi talas od 234 bombardera razlicitih tipova. Sa ma-
njim pauzama, napad je trajao sve do 8 casova. Stuke su letele na
visini izmedu 2.500 i 3.500 m, a iznad njih leteli su ostali bom-
barderi, e$alonirani po eskadrilskim i pukovskim grupama koje
su nailazile u intervalima od oko 15 minuta. Tre¢u i najvi$u gru-
pu obrazovalo je oko 100 lovaca meser$mit Me 109 i Me 110, koji
su leteli na visini vecoj od 4.000 m sa zadatkom da $tite bombar-
dere od napada jugoslovenskih lovaca. Istovremeno, manje grupe
lovaca napadale su aerodrome oko Beograda.

U prvom napadu, koji je bio i najzesci, izbaceno je 197 tona
razornih i zapaljivih bombi, a upotrebljene su i bombe-mine od
1.000 kg, koje su imale kocece padobrane radi postizanja §to veceg
povrsinskog dejstva i koje su predstavljale jedno od tajnih nemackih
oruzja, do tada retko upotrebljavano.

Prve Zrtve medu braniocima

Posto je sistem blagovremenog javljanja zatajio, jedinice
vazdudne odbrane doznale su za napad tek kada se iz pravca Fruske
Gore i Panceva ¢ula buka mnogobrojnih avionskih motora. Tada
je na znak za poletanje, u vremenu od desetak minuta, poletela
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Potporucnik Dusan Boréi¢
na avionu IK 3, kojim

je oboren tokom prvog
sukoba sa Nemcima

iznad Beograda, 6. aprila
ujutro. (Fotoarhiv Muzeja
jugoslovenskog
vazduhoplovstva.)
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ve¢ina lovaca 51. grupe sa aerodroma Beograd, koji su prve ne-
prijateljske formacije uspeli da presretnu na samim prilazima
gradu. U parovima, jugoslovenski piloti su hrabro uleteli u grupe
nemackih bombardera, obarajuci pojedine avione, ali su ubrzo
pristigli nemacki lovci iz pratnje, tako da se razvila ogoréena
vazdu$na borba, u kojoj su Nemci, zahvaljujuéi ve¢em broju i
boljoj taktici, uspeli da razbiju vecinu jugoslovenskih parova i tako
lak3e savladaju pojedinacne avione. Nemacki lovci su se narocito
okomili na jugoslovenske lovce IK 3, koji su imali karakteristi¢ne
siluete, dok su avioni mesersmit, kojima su leteli jugoslovenski
piloti, unosili zabunu u redove Nemaca. U toj prvoj vazduinoj
borbi, iz 51. grupe poginuli su poru¢nik Dugan Bor¢i¢, koji je leteo
na IK 3, a komandira 102. eskadrile, kapetana Milosa Zunica, koji
je prethodno pogodio jedan nemacki bombarder, oborili su lovci
iz pratnje. Kada je iskocio padobranom, ubili su ga strelci iz
nemackih stuka, koje su kruzile oko bespomo¢nog pilota. U istoj
borbi su ranjena Sestorica pilota iz 51. grupe.

[z 32. grupe, sa letelista Prnjavor, poletelo je protiv prvog
napada 19 aviona Me 109E, a 8 je zadrzano u rezervi. Ovi avioni




su napali nemacke formacije iznad isto¢nog Srema, uspevajuci da
obore nekoliko bombardera, ali zbog prisustva nemackih lovaca
i blizine Beograda nisu uspeli da ometu nemacki napad. Ova
grupa je takode imala nekoliko o$tecenih aviona i ranjenih pilota,
tako da je bilans prve borbe 6. aprila iznosio 3 oborena i 12
ostecenih jugoslovenskih aviona.

Sledeca tri nemacka napada na Beograd usledila su u vre-
menskim razmacima od oko dva ¢asa. Drugi napad sa 57 $tuka,
koje su letele u pratnji od oko 30 lovaca, izvréen je izmedu 101 11
Casova, treci su, oko 14 ¢asova, izvrsila 94 dvomotorna bombardera,
uz pratnju od oko 60 lovaca, a oko 16 ¢asova se, ponovo iz pravca
Rumunije, pojavila ve¢a grupa od 99 $tuka, sa oko 60 lovaca u
pratnji. U sva Cetiri napada, 6. aprila su ucestvovala 484 bom-
bardera, koji su na grad bacili oko 360 tona bombi, dok je deo
lovaca i Stuka koristio svoje topovsko i mitraljesko naoruzanje da
teroristicki napadne izbeglice koje su napustale grad ili se sakupljale
u podru¢jima koja su bila manje zahvacena poZzarima i razaranji-
ma, povecavajuci na taj nacin paniku i broj Zrtava.

Sprecavajudi ove napade, obe grupe Sestog lovackog puka
angazovale su u svakoj akciji od 13 do 16 lovaca. Jugoslovenski su
piloti ogorceno prodirali u neprijateljske formacije, pokusavajuci
da uc¢ine nemoguce. Ova njihova hrabrost i drskost iznenadila je
i nemacku posadu, koja je mislila da je re¢ o nekoj posebnoj tak-
tici napada.

Do kraja tog dana, u pomenutim sukobima i patroliranju,
jedinice Sestog lovatkog puka izvrsile su ukupno 140 aviopole-
tanja, §to pruza dokaz maksimalne angazovanosti celokupnog
sastava i pored izdajnickog drzanja izvesnog broja visih oficira.
Tadasnja pravila predvidala su svega jedan do dva leta po avionu
dnevno, a pojedini avioni Sestog puka bili su na zadatku 8 do 10
puta, a piloti 4 do 5 puta. Puk je izgubio 13 pilota, od kojih je 6
poginulo, a 7 ranjeno, te 23 aviona, i to: 8 oborenih i 15 o3tecenih.
Pored Bor¢i¢a i Zuni¢a, poginuli su i narednik-vodnik Karlo
Strbenk, narednik-vodnik Milutin Petrov, narednik Milivoje
Boskovi¢ i poru¢nik Dobrica Novakovi¢. Ovim Zrtvama treba
prikljuéiti i kapetana Zivicu Mitroviéa iz Drugog lovackog puka,
koji je samoinicijativno poleteo iz podru¢ja Kragujevca ka Beo-
gradu i ukljucio se u borbu sa nemackim avionima iz drugog ta-
lasa, ali je u toj borbi poginuo, a njegov pratilac je oboren, tesko
ranjen iskocio iz aviona i spasao se padobranom.




Drugi dan napada

Nemacki napadi na Beograd nastavljeni su i sledece noci, s
ciljem da se produti pritisak na ve¢ napaceni grad. Oko 16 dvo-
motornih bombardera, kojima su veliki pozari dobro osvetlja-
vali ciljeve, doletali su pocevsi od 23 casa, iu pojedinacnim na-
letima kruzili su nad gradom neometani od odbrane. Sutradan,
7. aprila, napadi su nastavljeni sa znatno manjim snagama jer su
Nemci procenili da su napadima prvog dana postigli Zeljeni cilj.
Tokom prepodneva, poslali su na Beograd 36 §tuka uz pratnju od
oko 20 lovaca, a popodne, oko 16 ¢asova, iz Madarske je doletela
grupa od 24 Stuke, koju je takode pratilo oko 20 lovackih aviona
Me 109. Ukupno je toga dana na grad baceno oko 30 tona bombi,
ali su lovci i §tuke, intenzivnije nego prvog dana, napadali
stanovnistvo streljackim naoruZanjem. Bombardovanja su obnov-
liena 10.111. aprila radi takticke podréke nemackim trupama koje
su prilazile gradu i radi ponovnog zastra$ivanja stanovnistva.
Tokom ova dva dana, u napadima je ucestvovalo oko 60 Stuka.
Ukupan bilans napada na Beograd belezi da su Nemci od 6. do
12. aprila upotrebili 620 bombardera, koji su bacili oko 440 tona
bombi. Poginulo je oko 4.000 gradana, unisteno je i oste¢eno preko
polovine stambenog fonda, a, posle ljudskih zrtava, najveci gubi-
tak predstavljalo je unistenje Narodne biblioteke, u kojoj je Cuvano
neprocenjivo kulturno blago.

Sesti lovacki puk, koji je drugog dana rata imao na raspola-
ganju svega 22 aviona, nastavio je borbu sa nedto vise iskustva i
organizovanije. Izvriena su Cetiri grupna presretanja u vreme
patroliranja, a borbe koje su vodene tokom prepodneva prosle su
bez ljudskih gubitaka. Ali, oko 16 asova, kada se pojavila veca
grupa Stuka sa jakom pratnjom, poletelo je u odbranu 10 lovaca
iz 32. grupe i $est iz 51. Na podruéju Indije, oko tridesetak kilo-
metara pred Beogradom, presreli su nemacku formaciju. Borba
je otpoceta grupnim i vrlo uspe$nim napadom jugoslovenskih
lovaca, ali se ubrzo pretvorila u niz ogoréenih dvoboja pojedinacnih
aviona, u kojima je bilo obostranih gubitaka. Izgubljeno je osam
jugoslovenskih aviona, a poginuli su kapetan Miha Klavora,
potporuénik Jovan Kapesic, vojni ¢inovnik Branislav Todorovic i
narednik-vodnik Vladimir Gorup.

Poito su u toku popodneva nemacki izvidaci kona¢no ot-
krili leteliste 32. grupe, a aerodrom Beograd je i pre toga stalno




bio meta napada nemackih lovaca, nekoliko pilota Sestog puka
prebazirano je tokom veceri 7. aprila na pomo¢no leteliste kod
sela Veliki Radinci, u blizini Rume, a ostali 8. aprila ujutro.
Cetrnaest preostalih lovaca Sestog puka - jedan su uspeli po-
praviti 7. aprila - ojatano je 8. aprila, kad im se pridruzuje 5
harikena iz 105. eskadrile Cetvrtog lovackog puka iz Banjaluke,
ali ovo pojacanje nije moglo da dode do izrazaja jer 11. aprila, kad
su obnovljeni napadi na Beograd, Sesti puk o tome uopéte nije bio
obavesten zbog potpunog prekida veza i rasula sistema za jav-
ljanje. Krajem tog dana, jugoslovenska vrhovna komanda nare-
dila je da se napusti zemaljska i vazdu$na odbrana Beograda i
poruse mostovi. Poto Sesti puk usled loseg vremena nije uspeo
da preleti na podrucje Sarajeva, u ranim jutarnjim Casovima 12.
aprila osoblje je zapalilo sve preostale avione (11 meserSmita Me
109E, 5 harikena i 3 IK 3) jer je postojala opasnost da padnu u
ruke Nemcima, ¢ije su jedinice u no¢iizmedu 11. i 12. aprila zau-
zele Sremsku Mitrovicu i Rumu, udaljene od letelista Sestog puka
oko petnaest kilometara.

Tokom borbi za odbranu Beograda, jugoslovenski lovci i
protivavionska odbrana uspeli su da obore preko 40 nemackih
bombardera i lovaca, a, prema priznanju samog komandanta
nemacke Cetvrte vazdusne flote generala Lera (Lohr), u baze se
oko 10 odsto aviona vracalo sa ostecenjima. Malobrojna odbrana
Beograda ipak je dostojno kaznila izvrsioce operacije Kaznena
odmazda.

Pomocéno leteliste u Velikim
Radincima, aprila 1941.
godine. Ispred aviona su
kapetan Kosta Lekic, ko-
mandir 101. eskadrile, i voj-
nici mehanicari. (Fotoarhiv
Muzeja jugoslovenskog
vazduhoplovstva.)
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Borbe nad Rovinama

Na drugom kraju zemlje, sa aerodroma kod Banjaluke, Cetvrti
lovacki puk je posredstvom18 aviona hariken i osam IK 2 imao
zadatak da brani teritoriju Hrvatske, Bosne i Slovenije, te pruzi
podrsku Osmom bombarderskom puku. U prva tri dana rata,
avioni puka patroliraju sve do granice sa Austrijom, ali samo jedan
par je ucestvovao kod Maribora u kratkoj borbi sa nemackim
lovcem Me 109, u kojoj nije bilo oborenih. Devetog aprila, izne-
nada su preko letelista kod sela Aleksandrovca preletele dve eska-
drile Me 109, a treca se priblizavala aerodromu Osmog bombar-
derskog puka kod Rovina. Prvi se u borbu ukljucio jedan IK 2,
koji je napala Citava eskadrila meser$mita, ali zahvaljujuci velikoj
pokretljivosti IK 2 koji je zatvarao ostre zaokrete, Nemci su sme-
tali jedni drugima. U meduvremenu, na znak komandanta 34.
grupe, majora Arsenija Boljevica, poleteli su svi ispravni lovci,
Sest IK 2 i osam harikena, a iz pravca Banjaluke vratile su se dve
nemacke eskadrile Me 109, tako da se nad letelistem Osmog puka
razvila borba 27 nemackih protiv 14 jugoslovenskih lovaca.

Nemci su formirali borbene krugove ititeci jedan drugog. Nasi
lovci napadali su bez reda, u parovima i pojedinacno, $to je Nemce
verovatno zbunilo jer su i oni prihvatili pojedina¢nu borbu. Jedan
deo svojih snaga oni su ipak uspeli da zadrZe u rezervi na vecoj
nadmorskoj visini. Iz daljine, borba je izgledala kao veliko klupko
smrti iz koga su se odvajali avioni koji su u plamenu i dimu pada-
li na zemlju. Posle sedam ili osam minuta borbe, Nemci su se odvo-
jili i pod punim gasom odleteli prema granici. Meser$mit koga je
oborio narednik Tomi¢ ostao je na popristu, a poginuo je koman-
dir 106. eskadrile, kapetan Dragisa Milijevi¢ na harikenu, dok je
drugi hariken zapaljen, a narednik Pesic se spasao padobranom uz
manje opekotine. Oboren je takode i jedan IK 2, a narednik Stiku¢
je teSko ranjen. Tom prilikom, Osmi puk bio je spasen.

Posle jo§ nekoliko manjih borbi od 10. do 13. aprila, u kojima
su piloti Cetvrtog puka oborili jo$ jedan neprijateljski junkers Ju
88, posade su 14. aprila unistile sve preostale avione.

Borbe nad Mostarom i Podgoricom

Lovci Trece pilotske $kole pokazali su veliku efikasnost u
borbama protiv italijanskih i nemackih aviona, koji su bombar-



dovali Mostar, Sarajevo i Podgoricu. Ve¢ u ranim jutarnjim
¢asovima 6. aprila 1941. godine, tri jugoslovenska harikena, u
pratnji dva meser$mita Me 109E, presreli su nekoliko grupa itali-
janskih i nemackih bombardera u Sirem rejonu Mostara, a iznad
jadranske obale uspeli su da obore dva italijanska lovca tipa maki
(Macchi) 200. Istog dana oko podne oboren je jedan italijanski
bombarder kant (Cant) Z 1007, a oko 15 ¢asova oboren je jos
jedan nemacki bombarder Ju 88, dok je predvece oStecen italijan-
ski tromotorni izvidacki avion.

Istoga dana, oko 12 ¢asova, nad Podgoricom se odigrala nera-
vnopravna borba dva nasa potpuno zastarela dvokrilna lovca tipa
avia BH 33 protiv petnaest nemackih aviona meserSmit Me 109,
predvodenih nemackim asom Minerbergom (Minherberg). Jedna
avia je odmah oborena i poginuo je potporu¢nik Milojevi¢, dok
je narednik Cvetkovi¢, izbegavajuci neprijateljske rafale, udario u
brdo i poginuo na svoj 29. rodendan.

Sledec¢ih dana su dva preostala lovca iz sastava Trece pilotske
§kole vodila jo$ nekoliko vazdusnih borbi posto su ostali bili
osteceni ili unisteni. Kapetan Grbic je 7. aprila presreo grupu
nemackih bombardera Ju 88, ali je oboren od lovca iz pratnje i
tom prilikom je poginuo.

Osmog aprila, poru¢nik Rup¢ic je verovatno oborio jednog
italijanskog bombardera, a poslednja borba nad Mostarom odi-
grala se 12. aprila, kada je prilikom napada na formaciju Ju 88
poruénik Godi¢ oboren, ali se spasao padobranom.

U vazdu$nim borbama nad Jugoslavijom, jugoslovenska
lovacka avijacija uspela je da obori vise od trideset neprijateljskih
aviona. Nazalost, izgubila je oko pedeset sopstvenih u direktnim
vazdu$nim sukobima, u kojima su 22 nasa pilota-lovca nasla
smrt.

UNIFORME I OZNAKE JUGOSLOVENSKOG
VAZDUHOPLOVSTVA

Svoju kulminaciju priblizavanja evropskim dostignucima
jugoslovenske uniforme dostici ¢e jula 1937. godine, kada je stu-
pila na snagu Uredba o uniformama vazduhoplovstva (Sluzbeni
vojni list, 30. jul 1937. godine). Kao i kod kopnene vojske, ustanovlje-
na je sluzbena i nesluzbena uniforma. Uniforma je mogla biti




Snimak nacinjen prilikom
vazduhoplovne izloZbe
(aeronauticki salon),
odrzane u proleée 1938. go-
dine u Beogradu. Italijanski
avijatic¢ari akro grupe Esca-
drilla della Morte pozdrav-
ljaju jugoslovenske vazduho-
plovce. Krajnje desno je
potpukovnik BoZidar Kostic,
komandant Sestog lovackog
puka. Snimak je nacinjen
na aerodromu Zemun, a
hangari su jasno uodljivi u
pozadini. (Zbirka autora.)

sluzbena, svecana za stroj i izvan stroja, a nesluzbena je bila sva-
kodnevna i prazni¢na. Nova vazduhoplovna uniforma se bitno
razlikovala od prethodne po boji i po kroju. Nova uniforma je bila
sivkastoplave boje i po kroju je bila sasvim nalik uniformi
Kraljevskog vazduhoplovstva Velike Britanije (RAF) iz 1936. go-
dine. Bluza je bila sa otvorenom jakom i reverima, Cetiri nasivena
dzepa s ravnim preklopcem i zlatnim dugmencetom, i kopcala se
s etiri zlatna dugmeta koja su nosila vazduhoplovni simbol. Na
zarukavljima bluze su bili zlatni iriti, oznake ¢ina, a iznad njih je
bila izvezena oznaka struke i specijalnosti. Pored §irita, zadrzane
su i epoletuske, koje su se od onih iz 1922. godine razlikovale po
tome $to su ispuske postale tamnoplave umesto dotadasnjih sve-
tloplavih. Podoficiri nisu imali Sirite na zarukavljima, a nizi podo-
ficiri su umesto epoletuski imali naramenice od materijala od kog
je bila sa¢injena i bluza. Uz bluzu se nosila ko$ulja, bela uz svecanu,
a svetloplava uz sluzbenu, sa tamnoplavom kravatom. Pantalone
i akgire su takode bile sivkastoplave, kod niZih oficira su imale
tamnoplave ispuske, kod vi$ih tamnoplavi lampas, a kod denerala
dva lampasa.




Sapka je bila istog kroja kao i mornaricka iz 1936. godine, od
sivkastoplave ¢oje sa bortom od crne svile. Sirm i podbradnik su bili
od crne lakovane koze. Na prednjoj strani je bio pricvrscen narocit
vazduhoplovni amblem vezen od zlatne i srebrne Zice. Leti se na
sapki nosila navlaka od tankog belog platna. Uz sluzbenu uniformu,
i to samo na letelistima, nosila se sivkastoplava $ajkaca, sa tamno-
plavom ispuskom za nize, zlatnim gajtanom za vie oficire i zlatnim
Siritom i gajtanom za denerale. Na prednjoj strani je bio amblem,
kao i na $apki, ali nesto manjih dimenzija. Tokom 1938. godine, $irm
na $apki visih vazduhoplovnih oficira dobio je jednostruki zlatom
vezeni lovorov venac, a kod denerala dvostruki.

Podoficiri su imali istu $apku i $ajkacu kao i niZi oficiri, ali
su ih nosili sa ovalnom kokardom, bez monograma. Podoficiri i
oficiri su dobili i vazduhoplovni bodez, koji je na kaniji imao va-
zduhoplovnu oznaku, a nakrsnica mu je bila u obliku propelera.

Pilotski znak je uao u upotrebu tokom 1927. godine, iako o
tome nema pisanih dokumenata ve¢ se moze utvrditi posredno,
uglavnom preko fotografija pojedinih klasa pilotskih $kola. Nakon

Smotra oficira pilota
Sestog lovackog puka na
aerodromu Zemun na dan
slave puka 2. avgusta 1940.
godine. Piloti Sestog puka
nose letnju vazduhoplovnu
uniformu M 37. (Zbirka
autora.)
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zavr$ene obuke i dobijanja zvanja pilota svi oficiri i podoficiri su
sticali pravo da nose pilotski znak. Znak je izradivan od srebra i
cinili su ga srebrni hrastov i lovorov venac (lovor kao simbol slave
i hrast kao simbol snage) sa pozla¢enom krunom na vrhu,
pozlacenim drzavnim grbom u dnu i pozlacenim orlom u letu,
prikazanim iz profila u sredi$njem delu znaka. Ovaj znak je
ozvanicen tek u Sluzbenom vojnom listu od 1. oktobra 1936. godine
Uredbom o nazivima strukovnog osoblja u vojnom vazduhoplov-
stvu. Izradivalo ga je nekoliko manufaktura, Kovnica a.d. u Beo-
gradu, Griesbach i Knaus u Zagrebu i Karnet Kisely u Pragu.
Medusobne razlike u znacima pomenutih proizvodaca su bile
minimalne, s tim $to je ceski ipak bio za nijansu precizniji i viseg
kvaliteta izrade. Pilotski znak je noSen na desnoj strani grudi,
iznad preklopca gornjeg desnog dzepa bluze.



Podmorniéarska flotila

Skoro deset godina nakon stvaranja Kraljevine Jugoslavije, u
Engleskoj su sagradene i tokom oktobra 1927. godine isporucene
prve dve jugoslovenske podmornice, koje su dobile ponosna
imena: Hrabri i Nebojsa. One su predstavljale najmoderniju i
najelitniju snagu kraljevske mornarice. NaSe prve podmornicare
je iz Tivta za Englesku odvezao pomo¢ni brod Kraljevske ratne
mornarice Hvar, a burno su ih sa obale u Tivtu pozdravile i dru-
ge jedinice. Posle uspesne obuke, prvih voznji i ronjenja, nase
podmornice i mati¢ni brod su pocetkom

Prestolonaslednik Petar i
admiral Dragutin Prica,
fotografisani negde u Boki
kotorskoj. Admiral Prica je
bio kraljev adutant i koman-
dant mornarice do 1929,
godine, kada je penzionisan.
Zanimljivo je da presto-
lonaslednik u rukama drZi

igracku podmornice. (Zbirka
autora.)

januara 1928. godine napustile engleske
vode. Doéek u nagim vodama, u Boki
kotorskoj tokom januara 1928. godine,
bio je veli¢anstven. Prve pozdrave
podmornicarima doneo je hidroavion,
a zatim je dosla u susret flota, pa eskadra
hidroaviona, uz veliko odudevljenje
titavog naroda Boke kotorske. Obe pod-
mornice su sa mati¢nim brodom ¢inile
prvu podmornicku grupu, koja je sluZila
za obuku vise generacija podmornicara.
Odmah posle nabavke ovih podmor-
nica iz Engleske, ugovorene su i izgra-
dene jos dve modernije u Francuskoj.
Bile su to podmornice Smeli i Osvetnik,
koje su sa svojim mati¢nim brodom
uplovile u Boku cetvrtog decembra
1929. godine i ¢inile drugu podmornicku
grupu.

Prve dve podmornice nabavljene u
Britaniji, Hrabri i Nebojsa, bile su prio-
balne podmornice britanske L klase,
razvijene pred kraj Prvog svetskog rata,
a ¢ija je proizvodnja nastavljena i posle




Kraljevska podmornica Hrabri. (Zbirka autora.)

Maticni brod podmornicarske flote Hvar prilikom preuzimanja podmornica Hrabri i Nebojsa krajem
1927. godine. (Zbirka autora.)




Fotografija, snimljena u
Herceg Novom pocetkom
tridesetih godina, prikazuje
maticni brod za podmor-
nice Hvar, sa podmorni-
cama Hrabri i Nebojsa na
vezu. (Zbirka Miladina
Markoviéa.)

Podmornica Nebojsa na
navozu prilikom remonta
u brodogradilistu. (Zbirka

autora.)
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Podmornice Hrabri i
Nebojsa na vezu uz maticni
brod Hvar. Jasno se vide
komandni tornjevi obe pod-
mornice, a u pozadini flotila
motornih torpiljerki. (Zbirka
autora.)

Podmornicka flotila u
maticnoj luci Kumbor u Boki
kotorskoj. (Zbirka autora.)

&

rata. Spadale su u klasu L 50 i bile su
sagradene u brodogradilistu Armstrong
Whiteworth u Njukaslu (Newcastle) i
isporucene u oktobru 1927. godine.
Dovrsene su sredinom 1928, i zatim
ukljuéene u sastav flote. Odlikovale su
se velikim tornjevima. S prednje i za-
dnje strane tornja imale su topove od
4 in¢a (102 mm), ali su im osnovno
oruzje ipak bila torpeda. Svaka je pod-
mornica imala po 6 cevi za lansiranje
torpeda kal. 533 mm, a u Velikoj Bri-
taniji je za njih kupljeno ukupno 24 torpeda. Deplasman im je
iznosio 975/1.164 t. Za voznju povr$inom sluzila su dva dizel mo-
tora od po 1.200 KS (zajedno 2.400), koji su im omogucavali najveci
brzinu od 15,7 ¢vorova. U podvodnoj voznji upotrebljivana su dva
elektromotora ukupne snage 1.600 KS, a postizali su najvecu brzinu
od 10 ¢vorova. Posadu je ¢inilo 6 oficira, 41 podoficir i 6 mornara.
Posle jedne havarije 1930. godine, komandni toranj Nebojse suzen
je i oblikovan vise hidrodinamicki, pa se od tada ve¢ na prvi pogled
ova podmornica razlikovala od svog blizanca Hrabrog. Francuzi
su bili veoma uvredeni ovom narudzbinom iz Engleske, tako da
su odmah izvrsili pritisak kako bi nove dve priobalne podmornice
bile nabavljene u Francuskoj. Tako se i dogodilo.

Druge dve podmornice nazvane su Smeli i Osvetnik. Proizve-
dene su u francuskom brodogradili$tu Loire, u Nantu (Nantes)
(Ateliers et Chantiers de la Loire), kao zasebna klasa koju je kon-




struisao francuski konstruktor Simono (Simonot) i nazvane su po
tonazi tip 630 t. Gradili su ih od 1927. do 1929, a zatim su ukljucene
u flotu. U Tivat su doplovile 9. decembra 1929. godine. Deplasman
im je iznosio 630/890 t. Povrsinski pogon ¢inila su dva dizel mo-
tora ukupne snage 1.480 KS, kojima su postizale najvecu brzinu
od 14,5 ¢vorova. U voznji pod morem pokretala su ih dva elektro-
motora ukupne snage od 1.100 KS, dajuci im najvecu brzinu od
9,25 ¢vorova. Naoruzanje se sastojalo od sest torpednih cevi
precnika 550 mm, topa kal. 100 mm, jednog kal. 37 mm i jednog
mitraljeza. I za ove podmornice takode su kupljena 24 torpeda,
naravno, potpuno drugacijeg tipa od onih britanskih. Nakon $to
je krajem tridesetih godina donesena odluka o standardizaciji

Kraljevska podmornica
Osvetnik. (Zbirka Miladina
Markoviéa.)

Podmornicka flotila sa sve
Cetiri podmornice na vezu.
(Zbirka autora.)




Kraljica Marija sa kraljevi¢cima Tomislavom i Andrejom, dvorskim damama, adutantom i koman-

dantom podmornice Osvetnik na prednjoj palubi, dok je mladi kralj Petar II na komandnom tornju.
(Zbirka autora.)

Grupna fotografija mladog kralja Petra II sa posadom podmornice Osvetnik, postrojenom na zadnjoj
palubi. (Zbirka autora.)




flotnog torpednog naoruzanja, uredaji za lansiranje prilagodeni
su ispaljivanju novih francuskih torpeda pre¢nika 533 mm, koja
su ve¢ dobili razaradi i motorne torpiljerke. Posadu je ¢inilo 5
oficira, 31 podoficir i 7 mornara. Smatrane su savremenijim i
boljim od onih britanskih tipa L 50.

Gornji bo¢ni delovi podmornica bili su obojeni zastitnim
premazom u nijansi svetloplavo-sive boje sa zelenkastim odsjajem,
dok su gornji i bo¢ni donji delovi bili u tamnoplavoj boji. Na
tornjevima su bili istaknuti veliki crni brojevi s belom bo¢nom
senkom, i to: 1 na Hrabrom, 2 na Nebojsi, 3 na Smelom i 4 na
Osvetniku. Uz njih su bila istaknuta i imena podmornica, na de-
snoj strani ¢irilicom, a ne levoj latinicom. Na francuskim pod-
mornicama ta su imena bila od tanjeg metala, obojenog sivom
bojom, a na britanskim podmornicama su bila izrazito reljefna,
od debelog metala.

Cetiri podmornice ¢inile su podmornicku flotilu u koju je
jos ulazio i mati¢ni brod za podmornice Hvar, na kojem se nala-
zio §tab flote. Hvar je imao izgled putni¢ko-transportnog paro-
broda, a s}uiio je l.<a0 1ogistiék? podrékg p.odmornica.ma. Posle S ———
nabavke francuskih podmornica, da bi bile zadovoljene nove | ;,iinovin posada. (Zbirka
potrebe podmornicke flotile, bivdi austrougarski brod Najade, | Miladina Markovica.)




Podmornica Hrabri ulazi
u luku Dubrovnik 1931.
godine. (Zbirka autora.)

preimenovan u Sitnicu, poceo se koristiti kao brod za smestaj
podmornicarskih posada. Naknadno je na ovom brodu osposo-
bljena i radionica za neophodne popravke. Sve do kraja tridesetih
godina, podmornicka flotila bila je borbeno najsposobniji deo
Ratne mornarice Kraljevine Srba Hrvata i Slovenaca/Jugoslavije.
Njeno formiranje predstavljalo je smelu, ali u uslovima potpune
italijanske pomorske nadmoci, ispravnu doktrinarnu odluku.
Mornari¢ki oficiri bili su ocevici uspesne delatnosti austrougarskih,
kasnije i nemackih podmornica tokom Prvog svetskog rata u
Sredozemlju, na kojima su neki od njih i sluzili i Cije su delova-
nje u stru¢noj literaturi, tokom obuke i $kolovanja pomno pro-
ucavali. Zbog toga su i oni planirali da stvore veliku podmornicku
flotu i ovim se ,oruzjem siroma$nih mornarica” suprotstave itali-
janskoj pomorskoj nadmoci. Da su njihove ideje u osnovi bile
ispravne, pokazao je i tok podmorni¢kog rata na Atlantiku (1939~
~1945), ali, sticajem okolnosti, broj podmornica u Ratnoj mor-
narici Kraljevine Jugoslavije viSe nije povecavan. Planove je najpre
omela ekonomskla kriza. Kad su krajem tridesetih godina u
Nemackoj naru¢ene dve savremene podmornice tipa I D, nji-
hova izgradnja i isporuka se toliko oduzila da nisu isporucene do
pocetka Aprilskog rata 1941. Kasnije su uklju¢ene u sastav nemacke
ratne mornarice pod oznakom U 1201 U 121.




UCESCE U RATU

Od éetiri podmornice koje je imala kraljevska mornarica,
samo je podmornica Neboj$a prezivela rat. Prvi dani rata su je
zatekli na krstarenju, koje je po naredenju vrhovne komande
prekinuto 12. aprila 1941. godine, da bi ve¢ tokom veceri 17.
aprila isplovila iz Kotora za Grcku, a zatim i Aleksandriju. Napo-
sletku je bila pridodata saveznickoj floti na Malti. Tokom rata je
plovila pod jugoslovenskom zastavom i pod komandom britanske
mornarice u sastavu Druge i Tre¢e podmornicarske flotile. Sluzila
je za obuku savezni¢kih protivpodmornickih brodova i aviona.
Ostale tri podmornice su tokom rata zaplenili neprijatelji, pa je
jedna rastavljena, a dve potopljene. Posleratno podmornicarstvo
pocinje povratkom podmornice Nebojsa u zemlju 1946. godine,
koja je iste godine delimi¢no remontovana i uvrs¢ena u flotnu
listu. Zbog dotrajalosti vitalnih uredaja i mehanizama, podmor-
nici je bilo zabranjeno zaronjavanje, pa je samo sluzila za
specijalisticku obuku podmornickih kadrova i posade povrsinskih
brodova. Pod imenom Tara, izbrisana je iz flotne liste i rashodo-
vana 1953. godine.

Preostale tri podmornice su bile zarobljene od strane itali-
janske ratne mornarice. Podmornica Smeli je dobila ime Antonio
Baiamonti, a Osvetnik je postao Francesko Rismondo, i obe su
uklju¢ene u italijansku flotu. Obe podmornice su remontovane u

Podmornica Smeli ulazi u
luku Dubrovnik 1931. go-
dine. (Zbirka autora.)
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Podmornica Nebojsa u luci
brodogradilista. (Zbirka
autora.)

Jedinstven snimak podmor-
nice Osvetnik u vreme dok
je bila u sastavu italijan-
ske ratne mornarice, pod
imenom Francesko Ris-
mondo i sa italijanskom
zastitnom kamuflaZom.

brodogradilistu u Puli, posle cega su
postale eksperimentalna trenazna plo-
vila. Pocetkom 1942. godine, obe pod-
mornice su prekomandovane u luku
Spezija (La Spezia) radi remonta, oda-
kle su ucestvovale u kratkim ratnim
misijama u Ligurijskom moru. Kratko
posle toga su ponovo dobile namenu
za obuku, narocito korveta za protiv-
podmornicka dejstva, a posle zavrsene
obuke ugle su u borbeni sastav. Pod-
mornice su najve¢i deo vremena pro-
vodile u priobalnim vodama za potrebe
testiranja novih radio-antena (postav-
lienih umesto jednog periskopa), novih
sistema za lansiranje torpeda, kao i
drugih postrojenja.

Kada je Italija kapitulirala 8. sep-
tembra 1943. godine, podmornica
Antonio Baiamonti (Smeli) nije bila
operativna u luci Spezija, gde je poto-
pliena, dok je podmornica Francesko
Rismondo (Osvetnik) bila u luci Boni-
facio, u Severnoj Sardiniji, gde su je 14. septembra zarobile nemacke
trupe koje su kontrolisale izlaz iz luke, ali su je ve¢ 18. septembra
potopile izvan luke.

Podmornica Hrabri je posle zarobljavanja od strane Italijana
oznacena kao N 3 i pregledana, posle cega je proglasena za neope-
rativnu, a zatim i rastavljena tokom 1941. godine.




UNIFORME I OZNAKE PODMORNICARA

Razvoj pomorskih snaga nalagale su geografsko-strategijske
i politicke prilike, narocito pod teretom stalnog, latentnog su-
koba sa Italijom oko Jadranske obale, §to se odrazilo i na vecu
paznju poklonjenu uniformisanju. Iste 1924. godine izasla je i
Uredba o uniformama vojne mornarice (Sluzbeni vojni list, 11.
januar, 1924. godine), koja je sve do tada nosila prepravljene uni-
forme austrougarske mornarice, sa izmenjenim oznakama na kapi.
Bez tradicije u mornari¢kim uniformama, vojno rukovodstvo se
oslonilo na evropske uzore, pre svega austrijske i engleske. Otuda
je ona imala nesto raskodniji izgled i posedovala izvestan 8ik. Za
oficire su bile propisane sledece vrste uniformi: svecana uniforma
za stroj i izvan stroja, prazni¢na, svakodnevna i letnja.

Uz sve¢anu uniformu je noSen crni

Kralj Petar 11 u sva-
kodnevnoj uniformi M 36
mornarickog porucnika boj-
nog broda 11 klase. (Zbirka
autora.)

dvorogi $esir, sa gornje strane ukrasen
dvema svilenim trakama za niZe oficire,
tankim zlatnim $iritima za vi$e i $irokim
zlatnim §iritima za admirale. Spreda i
otpozadi bile su vezene kokarde, a sa
desne stane se nalazila zlatna pletenica,
na kojoj su bili izvezeni sidro i kruna.
Podbradni kai$ci¢ je bio od crne la-
kovane koze. Uz sve¢anu i praznicnu
uniformu je nosen redengot tamnoplave
boje (po Uredbi, iako je ta boja viSe nagi-
njala crnoj), sa dva reda od po Sest zlat-
nih dugmadi, ukradenih krunisanim
sidrom i oznakama ¢ina - zlatnim
§iritima na zarukavlju, od kojih je najvisi
uvek imao eliotovo oko. Uz svecanu uni-
formu se redengot nosio sa zlatnim
paradnim epoletama ukrasenim srebrom
izvezenim sidrom sa krunom i bez

zvezdica, koje su bile bez resica za nize
oficire, sa tankim resama za vise, a sa
debelim za admirale. Uz prazni¢nu uni-
formu, redengot je imao zlatne epoletu-
gke sa crnim ispuskama, kao kod oficira
kopnene vojske, koje su, medutim, imale




Sanitetski kapetan I klase
pri mornarici Nikola Babac
u svecanoj uniformi sa
redengotom, dvorogim
Sesirom i mornarickom
sabljom. Nikola Babac je bio
specijalista higijene i bolesti
koje se javljaju u zatvorenim
prostorima, te problemima
dubinske bolesti, tako da je
tokom sluzbe u mornarici
bio zaduZen i za zdravlje ju-
goslovenskih podmornicara.
(Zbirka autora.)

oznake struka (za pomorsku struku
- sidro s krunom) od presovanog
belog metala, te zvedice, takode od
belog metala. Pantalone su bile od
istog materijala, za svecanu uni-
formu izvan stroja sa zlatnim lam-
pasima: za niZe oficire jednostru-
kim, za vi$e dvostrukim, a za ad-
mirale dvostrukim, duple Sirine.
Za prazni¢nu i svakodnevnu
uniformu je bila propisana $apka
tamnoplave boje, s crnim svilenim
bortom i crnim koznim $irmom,
koji je kod visih oficira bio ukrasen
jednostrukim izvezenim lovorovim
vencem, a kod admirala dvostru-
kim. Podbradnik je bio od ispreple-
tanog zlatnog gajtana, pricvrécen
sa dva dugmenceta. Sa prednje
strane se nosio vezeni amblem, koji

su ¢inili lovorov venac sa krunom
iznad, te sidro i kraljev monogram
u sredini. Uz svakodnevnu uni-
formu se nosio sako tamnoplave
boje, sa dva reda od po cetiri du-
gmeta, te sa oznakama cina - $iriti-
ma na zarukavlju i epoletuskama.

Sinjel je bio standardnog kroja, sa zlatnim dugmadima i kra-
gnom od crnog somota, a nosio se sa epoletuskama.

Letnja uniforma je bila od belog platna i ¢inili su je Sapka sa
belom navlakom ili tropski Sesir, bluza sa uspravnom jakom i
jednim redom kopcanja sa pet zlatnih dugmadi, bele pantalone i
cipele.

Edarpa je bila dvojaka, od srebrne srme s trobojkom, crnom
ispuskom i hromiranom paftom za sve¢anu uniformu, i od crne
pletene svile s pozlacenom okruglom kopcéom sa sidrom i krunom
za prazni¢nu i svakodnevnu uniformu.

Uz svecanu uniformu bila je propisana oficirska mornaricka
sablja sa zlatnom korpom, na kojoj su, pored drzavnog grba, bili
i mornaricki simboli, te sa drvenom kanijom koja je bila presvucena



_Dva kapetana bojnog broda, snimljena ispred Saborn
crkve u Beogradu, u svakodnevnoj uniformi M 36. S ob
rom da su u pitanju visi oficiri, obojica imaju izvezen jed
red lovorovog venca na Sirmu Sapke, a oficir sleva na levoj
strani grudi nosi podmornicarski znak. (Zbirka autora.




crnom kozom sa zlatnim okovima, takode ukrasenim mornarickim
simbolima, Uz prazni¢nu i svakodnevnu uniformu je bio propisan
bodez sa jabukom u obliku mornarskog ¢vora, i nakrsnicom u
obliku delfina sa belim bal¢akom i mesinganom kanijom, na ko-
joj su bili mornari¢ki simboli.

Uniforma visih mornarickih podoficira (voda III, II, i I klase)
bila je tamnoplava i bela. Tamnoplavu su ¢inili sako sa Siritima na
zarukavljima i oznakama struke zlatom izvezenim na levom ru-
kavu iznad lakta, pantalone i $apka sa koznim podbradnikom i
kokardom, kao za podoficire kopnene vojske. Bela uniforma je
bila kao ona za oficire.

Uniformu nizih mornari¢kih podoficira i mornara su Cinili
mornarska kapa, bluza i pantalone. Kapa za podoficire i mornare
ukrcane na brod imala je traku od crne svile sa zlatom izvezenim
imenom broda, a za one na sluzbi na kopnu je bio predviden nat-
pis Kraljevska mornarica. Bluza je bila od tamnoplave, gotovo crne
Coje, a karakteristi¢na kragna je imala tri bele ispuske na ivici i
oznake specijalnosti, izvezene crvenom vunom na nasivci, koja se
prisivala na levi rukav ispod ramena. Oznake ¢ina nizih podofi-
cira su bile srebrni nasiveni §evroni, okrenuti nadole, a levi rukav
ispod oznake sluzbe (mornar prve klase jedan, podnarednik dva
i narednik tri §evrona). Sastavni deo mornarske uniforme su bile
bela zimska i belo-plava letnja majica, i one su nosene ispod bluze,
kao i tamnoplavi mornarski kaputi¢ sa dve reda od po pet zlatnih
dugmadi. Leti se nosila uniforma od belog ili kaki platna, istog
kroja kao i zimska. Na njoj su oznake struka bile vezene u tamno-
plavoj boji na beloj nasivci, obrubljenoj crnom bojom. Oznake
¢inova su takode bile tamnoplave. Pitomci mornarickih podofi-
cirskih 8kola su nosili istu uniformu kao i mornari, ali su na levoj
strani grudi imali metalni znak sa ukritenim macevima.

Pitomci vojno-pomorske akademije imali su praznicnu i sva-
kodnevnu uniformu, letnju i zimsku, pri ¢emu je praznicna od-
govarala uniformi nizih oficira, a svakodnevna uniformi mor-
nara.

U maju 1936. godine izasla je Uredba o uniformama ratne
mornarice (Sluzbeni vojni list, 8. maj 1936. godine). Poput uniforme
kopnene vojske, podeljena je na sluzbenu i nesluzbenu, ali u sustini
nije pretrpela neke znacajnije izmene u odnosu na onu iz 1924.
godine. Ipak, paradne epolete za svetanu uniformu (koje su imale
tri ranga: bez resa, sa tankim i debelim resama) sada su postale



jednoobrazne epolete sa tankim resama za sve oficire, bez obzira
na ¢in. Oficirska $apka iz 1924. godine, austrougarskog kroja,
zamenjena je novom i modernijom, po engleskom uzoru.

Posebnu novinu je predstavljala ve¢ernja uniforma, koju je
¢inio kratki Zaket od tamnoplave Coje, leti od belog platna, koji se
nosio sa epoletuskama, te tamnoplave pantalone sa zlatnim lam-
pasima $irine 5 mm za niZe, 9 mm za viSe i sa dva lampasa Sirine
9 m za admirale. Ovim neznatnim izmenama ublaZen je pomalo
zastareli austrougarski izgled mornaricke uniforme, i ona dobija
savremeniji, gotovo modni izgled.

Izmena uredbe o uniformi ratne mornarice je usledila 1939.
godine (Sluzbeni vojni list, Izmena uredbe o uniformi ratne mor-
narice, 21. oktobar 1939. godine). Tada su ukinute zvezdice sa
zarukavlja za admirale i premestene su na pletenice, ali se od toga
odustalo ve¢ naredne godine. Uveden je narociti znak za Sapku
podoficira - vezeno sidro sa krunom iznad i brodskim uZetom
okolo, kao i podoficirski bodez, koji se od oficirskog razlikovao
po tome $to mu je kanija bila delimi¢no pokrivena crnom
kozom.

Jugoslovenski podmornicar u
zastitnom gumiranom odelu
za sluzbu na komandnom
tornju i palubi pri losim vre-
menskim uslovima. (Zbirka
autora.)

Ukazom kraljevskih namesnika iz 1937. go-
dine, uveden je podmornicarski znak (Sluzbeni
vojni list, 17. decembar 1937. godine), kao vidno
priznanje za revnosno sluzbovanje na podmor-
nicama. Znak je po propisu izradivan od srebra
¢istoce 900/1000, a bio je tezak 30 grama. Imao
je oblik polozenog lovorovog i hrastovog venca
sa krunom na vrhu, drzavnim grbom u dnu i
podmornicom iz profila u sredini, sa sidrom u
pozadini. Pravo da nose znak imali su svi oficiri,
podoficiri i mornari dok su bili ukrcani na pod-
mornici. Trajno su sticali pravo no$enja znaka
pomorski oficiri koji su uspesno komandovali
podmornicom najmanje dve godine i pomorski
oficiri koji su na podmornici uspesno sluzbovali
najmanje $est godina i koji su zavrsili tecaj za
komandante podmornice. Za stalno nosenje
znaka su takode sticali pravo svi pomorski oficiri
i oficiri struka kao i podoficiri, koji su na pod-
mornici sluzili ukupno najmanje osam godina.
Znak su nosili na sakou na levoj strani grudi,




izmedu prvog i drugog dugmeta odozgo, a na redingotu izmedu
drugog i tre¢eg dugmeta odozgo. Na beloj oficirskoj bluzi su ga
nosili na sredini levog dzepa, a na mornarskoj bluzi na levoj stra-
ni grudi. Znak su nosili na svim vrstama uniforme u trenutku kad
nisu bili ukrcani na podmornicu. Kao i pilotski znak, izradivan je
u nekoliko manufaktura, Kovnici a. d. u Beogradu, te Griesbach i
Knaus u Zagrebu. Interesantno je da je bilo vise varijeteta
podmorniarskog znaka, a izdvajala su se dva osnovna, kod kojih
se razlikovao izgled profila podmornice. Naime, izradivan je znak
sa profilom podmornice tipa Hrabri/Nebojsa i znak sa profilom
podmornice tipa Smeli/ Osvetnik. Prvi tip je bio nesto vecih di-
menzija. U pocetku su izradivane i neke varijante sa emajliranim
delovima (kruna). Sve pomenute varijante nikad nisu bile definisane
propisom, ali su bile u sirokoj upotrebi, o cemu svedoce sacuvani
primerci.
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Ilustracije

Tabla A

Oficir tenkovskih jedinica - komandir tenka u radnoj - po-
hodnoj uniformi, koju ¢ine jednodelni sivozeleni kombinezon i
naroditi §lem za mehanizovane jedinice francuske proizvodnje tipa
adrian M 1919, sa isecenim prednjim suncobranom/Sirmom i sa
navucenom koznom postavom umesto njega, $to je prilagodeno
sku¢enom prostoru u unutra$njosti tenka. Preko kombinezona oficir
nosi zastitnu koznu jaknu.

Tabla B

Vazduhoplovni kapetan I klase u uniformi iz 1937. godine,
koja je pripadala Milosu Zunic¢u. Uniforma je sivkastoplave boje
po uzoru na uniformu Kraljevskog vazduhoplovstva Velike Bri-
tanije (RAF) iz 1936. godine. Bluza je sa otvorenom jakom i re-
verima, Cetiri nadivena dzepa sa ravnim preklopcem, a kopca se
sa Cetiri zlatna dugmeta koja nose vazduhoplovni simbol. Na za-
rukavljima bluze su zlatni $iriti, oznake Cina, a iznad njih je iz-
vezena oznaka struke i specijalnosti. Epoletuske su meke,
presvuéene zlatnim $iritom sa Cetiri zvezdice od belog metala i
rimskim brojem $est, kao oznakom Sestog lovatkog puka. Sapka
je istog kroja kao i mornaricka iz 1936. godine, od sivkastoplave
Zoje, sa bortom od crne svile. Sirm i podbradnik su od crne la-
kovane koze. Na prednjoj strani je pri¢vricen narocit vazduho-
plovni amblem, vezen zlatnom i srebrnom Zicom. Pilotski znak,
koji se nosio iznad desnog dzepa, usao je u upotrebu tokom 1927.
godine. Znak je izradivan od srebra i ¢inili su ga srebrni hrastov
i lovorov venac (lovor kao simbol slave, i hrast kao simbol snage),
sa pozla¢enom krunom na vrhu, pozlacenim drzavnim grbom u
dnu i pozlacenim orlom u letu, prikazanom iz profila u sredi$njem
delu znaka. Ovaj znak je ozvanicen tek u Sluzbenom vojnom listu
od 1. oktobra 1936. godine Uredbom o nazivima strukovnog osoblja
u vojnom vazduhoplovstvu. Izradivalo ga je nekoliko manufak-
tura, Kovnica a. d. u Beogradu, Griesbach i Knaus u Zagrebu i
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Karnet Kisely u Pragu. Medusobne razlike u znacima pomenutih
proizvodaca su bile minimalne, s tim $to je ¢eski (na slici) ipak
bio za nijansu precizniji i viSeg kvaliteta izrade.

Tabla C

Pilot-lovac jugoslovenskog vazduhoplovstva u letackom
odelu koje je pripadalo Milosu Zuni¢u, komandiru 103. grupe
Sestog lovatkog puka. Letacko odelo ¢ine zastitne naocare (brile),
braon kozna jakna postavljena krznom, kozni §lem (hauba), ru-
kavice, sve postavljeno krznom i proizvedeno u fabrici Knebl &
Dietrich iz Indije.

Tabla D

Poruénik bojnog broda IT klase u svecanoj uniformi sa crnim
dvorogim $esirom i redengotom tamnoplave boje (po Uredbi, iako
je ta boja viSe naginjala crnoj), sa dva reda od po $est zlatnih
dugmadi ukragenih admiralitetskim sidrom. Oznake ¢ina su
Zlatni §iriti na zarukavlju i zlatne paradne epolete ukrasene resa-
ma i srebrom izvezenim admiralitetskim sidrom. ESarpa je od
srebrne srme sa trobojkom, crnom ispuskom i hromiranom paftom
sa drzavnim grbom.

Na levoj strani grudi, na redengotu izmedu drugog i treceg
dugmeta odozgo, nalazi se podmornicarski znak (Sluzbeni vojni
list, 17. 12. 1937), §to je vidno priznanje za revnosno sluzbovanje
na podmornicama. Znak ima oblik poloZenog lovorovog i hrasto-
vog venca sa krunom na vrhu, drzavnim grbom u dnu i podmor-
nicom iz profila u sredini, sa sidrom u pozadini. Pravo da nose
znak su imali svi oficiri, podoficiri i mornari dok su bili ukrcani
na podmornici. Trajno su sticali pravo nosenja znaka pomorski
oficiri koji su uspesno komandovali podmornicom najmanje dve
godine i pomorski oficiri koji su na podmornici uspe$no sluzbovali
najmanije $est godina i koji su zavrsili tecaj za komandanta pod-
mornice. Na stalno nosenje znaka su sticali pravo i pomorski oficiri
i oficiri struka, kao i podoficiri, koji su na podmornici sluzili
najmanje osam godina. Znak na slici je izraden u radionici Gries-
bach i Knaus u Zagrebu i predstavlja varijantu sa profilom pod-
mornice tipa Hrabri/Nebojsa.

Uz svetanu uniformu je bila propisana oficirska mornaricka
sablja sa zlatnom korpom, na kojoj su, pored drzavnog grba, bili i
mornaricki simboli, i sa drvenom kanijom presvucenom crnom




kozom sa zlatnim okovima, takode ukra$enim mornarickim simbo-
lima. Mornaricka sablja M 1924 imala je seivo od celika, ukradeno
marinskim amblemom (admiralitetskim sidrom). Bal¢ak je bio od
pozlacene medi (pozlaéenog metala), ukraden drzavnim grbom,
marinskim amblemom i Neptunovom glavom. Kanija je izradivana
od crne koze, na 12 cm ispod gornjeg kraja, i na donjem kraju je bila
okovana pozlacenom medi. Gornji okov ima alku sa otvorom kroz
koji se provladi kais¢i¢ prednjeg viska, a donji okov je imao prsten
kroz koji se provlacio kai§¢i¢ straznjeg viska. Uredba o odeci mor-
narice MO br. 3.396 od 8. maja 1936. godine donela je neke novine.
Prilagodavajuci se kopnenoj vojsci zbog jednoobraznog viska, sa
donjeg okova uklonjen je prsten, pa je kanija imala samo gornji okov
sa alkom i sa otvorom kroz koji se provlacio kai$cic viska.

Tabla E

Kapetan bojnog broda u prazni¢noj/svakodnevnoj uni-
formi. Sapka M 1936 britanskog kroja je tamnoplave boje i imala
je crni, svileni bort i crni kozni $irm, koji je kod visih oficira
ukrasen jednostrukim izvezenim lovorovim vencem, a presvlaka
sapke bila je bela. Sa prednje strane je vezeni amblem, koji ¢ine
lovorov venac sa krunom iznad, te sidro i kraljev monogram u
sredini. Sako je tamnoplave boje sa dva reda od po Cetiri du-
gmeta, te sa oznakama ¢ina - $iritima na zarukavlju i epoletuskama.
Esarpa je od crne pletene svile sa pozla¢enom okruglom kopcom
sa sidrom, krunom i odgovaraju¢im viskom za bodez.

Na levoj strani grudi na sakou, izmedu prvog i drugog du-
gmeta, odozgo je podmornicarski znak sa profilom podmornice
tipa Smeli/Osvetnik. Prikazani znak predstavlja jednu od ranih
verzija sa emajliranom krunom.

Uz prazni¢nu i svakodnevnu uniformu bio je propisan bodez
sa jabukom u obliku mornarskog ¢vora i nakrsnicom u obliku
delfina, sa belim bal¢akom i sa mesinganom kanijom, ukrasenom
mornarickim simbolima (tabla F).

Tabla F

a) Epoletuika M 1939 kapetana II klase tenkovskih jedinica
(gore levo), sa narocitom oznakom ovih jedinica iznad zvezdica
koje oznacavaju ¢in, minijaturna kontura tenka F T17.

b) Epoletuska M 1937 vazduhoplovnog kapetana I klase iz
sastava Osmog bombarderskog puka.
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¢) Epoletuska M 1937 vazduhoplovnog potpukovnika
vazduhoplovno-tehnicke struke.

d) Epoletuska M 1936 mornarickog porucnika bojnog bro-
da II klase pomorske struke.

¢) Epoletuska M 1924 mornarickog kapetana fregate pomor-
ske struke.

f) Pocetkom 1924. godine regulisana je uniforma relativno
novog vida - mornarice. U interimskom periodu, koji je kod mor-
narice trajao 6 godina, oficiri ovog vida uglavnom su nosili stare
austrijske sablje M 1862. Ovo je i razumljivo ako se uzme u obzir
da su kompletan mornari¢ki oficirski kor ¢inile staresine bivie
austrugarske flote. Uticaj Monarhije na mornaricu SHS bice isto
toliko jak koliko i uticaj bivée Srpske vojske na kopnenu vojsku
SHS. Prva Uredba o odeci mornarice M. br. 56/0 stupila je na snagu
11. januara 1924. godine. Uz svecanu uniformu za stroj i uniformu
van stroja, kao i uz prazni¢nu, svakodnevnu i letnju uniformu,
oficiri su u stroju nosili novu mornaricku sablju. Medutim, uz
prazni¢nu, svakodnevnu i letnju uniformu van stroja, oficiri su
dobili jedno tipoloski potpuno novo oruzje - oficirski bodez.
Mornaricki oficirski bod M 1924 (po kasnijoj uredbi iz 1936. godine
nazvan bodez) imao je driku od bele kosti, obavijenu pozlacenom
sicom i nakrsnicu u obliku dva delfina, medusobno okrenuta licem.
Na gornjem kraju drske nalazio se pozlacen sizni cvor. Kanija je
izradena od pozlacene medi i ukrasena znakom u vidu sidra obavi-
jenog uzetom u sredi$njem, i prikazom Neptuna sa trozupcem u
donjem delu. Uz bodez je iSao temnjak od srebrnog gajtana protkanog
crveno-plavom svilom. Gajtan je bio debljine 5 mm, podvostrucen,
a razdvojeni krajevi spojeni su kicankom. Kicanka je srebrna i za-
jedno sa dr$kom dugacka 55 mm. Kicanka ima rese debljine 2 mm,
medusobno usivene. Bodez se nosio o crnom, svilenom pojasu, na
viscima od crne svile na kocke pletene, a na krajevima su se nalazile
pozla¢ene kopce sa malim karabinjerima.

g) Po Uredbi o odeci vazduhoplovstva D. br. 15.550 od 30.
jula 1937. godine, vazduhoplovnim oficirima oduzeta je arhaicna
i krajnje nefunkcionalna sablja M 1920 i zamenjena bodezom,
specijalno vazduhoplovnim, sa metalnim tamnohromiranim de-
lovima. Vazduhoplovni bodez M 1937 je imao drsku od plave koze,
obavijenu hromiranom Zicom, i nakrsnicu u obliku dvokrake
avionske elise. Na gornjem kraju drske nalazi se hromirani
stilizovani klip avionskog motora. Kanija je presvucena plavom




kozom, sa tri hromirana okova na gornjem, srednjem i donjem
delu. Gornji okov je ukraden pilotskim znakom. Bodez M 1937
nosen je na kajasu, tako podesenom da se obesi za opasac. Kajas
je bio izraden iz dva dela, od kojih je prednji, kradi, bio duzine
32 cm, a zadnji 36 cm, a svaki krak je bio $irok 26 mm. Uz bodez,
oficiri su nosili temnjak koji je bio identican onom u mornarici.

h) Konzervativni duh najduze se zadrzao u kopnenoj vojsci.
Uniforma je modernizovana tek krajem Cetvrte decenije - 30.
avgusta 1939. godine doneta je nova Uredba o odeci vojske D. br.
118.920, a 14. septembra iste godine i Propis o ratnoj spremi ofici-
ra i vojnih cinovnika, sem vazduhoplovstva i mornarice, D. br
20.509. Po ovim propisima, oficiri kopnene vojske zadrzali su
sablje M 1920 kao sastavni deo obicnog, sluzbenog, paradnog,
prazni¢nog, svecanog i letnjeg odela. Medutim, svi oficiri, osim
konjickih i pripadnika konjicke artiljerije, zaduzeni su da o svom
trosku nabave i novi oficirski noz, koji se nosio uz obi¢no i ratno
odelo. Prema ¢lanu 16, oficirski noz M 1939 bio je od celika, sa
kanijom od bruniranog metala i sa utisnutim drzavnim grbom.
Drska je bila od braon koze, obavijena pozlac¢enom Zicom i imala
je pozlacenu nakrsnicu izvijenog oblika. Na gornjem kraju drske
nalazi se pozlacena kruna. Kanija je tamnobrunirana, sa reljefom
u obliku hrastovog lis¢a, te sa tri pozlacena okova na gornjem,
srednjem i donjem delu. Na gornji okov je utisnut hromirani
drzavni grb. Na nozu se uvek nosio temnjak, kao onaj za sablju,
samo manjih dimenzija, $irine 10 mm, duzine 40 cm, sa kicankom,
koja je zajedno sa drskom imala duzinu 50 mm. Visak za oficirski
noz je bio od iste kestenjaste koze kao i oficirski opasac.
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